СТЕНОГРАМА 

засідання Комітету з питань транспорту

03 лютого 2016 року

Веде засідання Голова Комітету ДУБНЕВИЧ Я.В. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Доброго дня, шановні члени комітету, шановний заступник міністра інфраструктури, Володимир Володимирович, шановні представники міністерства, керівник департаменту, заступник "Укравтодору". У нас на сьогодні присутні  більшість членів транспортного комітету. Кворум є. Засідання комітету вважається правочинним. Інформую вас, що ведеться стенограма засідання. Тому велике прохання представлятися перед виступом. А також прохання натискати мікрофон, щоб проводився аудіозапис. 

Шановні члени комітету, вам розданий порядок денний. Якщо є якісь ще доповнення до порядку денного, зауваження? Пропоную запропонований порядок денний затвердити за основу і в цілому, прошу голосувати.

Хто – "за"?   Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно.

Питання перше порядку денного проект Закону про внесення змін до Закону України "Про дорожній рух" щодо впорядкування  державної реєстрації транспортних засобів (реєстраційний номер 2443а) від 24.07.2015 року, поданий народними депутатами Данченком і Семенухою. Є автори, співавтори проекту?  

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, в принципі це…

_______________. (Не чути)

 ГОЛОВУЮЧИЙ. Значить, пропозиція, ну, немає… Хоча б один співавтор законопроекту, бо він цей законопроект є головним по розгляду цього законопроекту. Тому я вношу пропозицію у зв'язку з тим, що немає співавторів, перенести на наступне засідання комітету цей закон. 

Чи є пропозиції, що ми його послухаємо той, а тоді приймемо рішення без авторів? Які пропозиції, шановні члени комітету? Ну, автори будуть це головні. Давайте перенесемо, Ігор, пане Ігорю, тому що я розумію, що ви як голова підкомітету його працювали, але це законопроект, і ми прийняли на комітеті рішення, що законопроекти, які ми є… Комітет транспорту головним повинні бути обов'язково автори законопроектів. Хто за пропозицію щодо перенесення на наступне пленарне засідання… на наступне засідання транспортного комітету, прошу голосувати.

Хто – "за"? Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно. Переносимо законопроект номер 2443а від 24.07.2015 року у зв'язку з неявкою авторів даного законопроекту переноситься на наступне засідання транспортного комітету. 

Проект… переходимо до наступного питання порядку денного. Проект Закону про внесення змін до Закону України "Про автомобільний транспорт" (щодо збільшення ролі представників територіальних громад при проведенні конкурсу) (реєстраційний номер 2457а) від 28.07.2015 року. Поданий народним депутатом України Дехтярчуком. Він просив, він запізнюється, просив, щоб ми законопроект, що він обов'язково буде. Пропозиція, що ми його розглянемо пізніше після розгляду наступних питань і вернемося до цього питання. 

Питання третє. Проект Закону про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо використання земель дорожнього господарства та розвитку мережі автомобільних доріг (реєстраційний номер 3327) від 15.10.2015 року, поданий Кабінетом Міністрів  України.  

Метою розроблення законопроекту є правове врегулювання особливостей надання земельних ділянок під автомобільні дороги; вирішення неврегульованих проблем встановлення охоронних зон автомобільних доріг; деталізація складових автомобільних доріг; удосконалення правових норм щодо використання для будівництва доріг сільськогосподарських угідь; погодження місць розташування об'єктам  надання права землекористувачам, службі автомобільних доріг в областях укладати земельні сервітути. Оптимальним шляхом досягнення вказаної мети є прийняття акту, який передбачає внесення змін до законодавчих актів, які регулюють земельні відносини у сфері дорожнього господарства, зокрема до Земельного та Цивільного кодексів України. 

Законопроект розглянуто на засіданні Комітету з питань податкової та митної політики, та рекомендовано до прийняття Верховною Радою України  в першому читанні. 

Значить, слово надається Хмілю Роману Володимировичу, директор Департаменту стратегічного розвитку дорожнього руху та автомобільних перевезень Мінінфраструктури, будь ласка.

ХМІЛЬ Р.В. Ну, я лише коротко скажу, що міністерством цей законопроект підтримується. І передам слово представнику "Укравтодору", який є розробником і ініціатором цього законопроекту. А по суті я зможу прокоментувати, якщо будуть питання.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Будь ласка, Барах Євген Вікторович, заступник керівника "Укравтодору".

БАРАХ Є.В. Доброго дня, Ярослав Васильович! Доброго дня, шановні народні депутати, колеги, присутні, Володимир Володимирович! А, що стосується ми вже обговорюємо повторно. Минулого разу також доторкнулися до обговорення. І в продовження можу зазначити про те, що основною метою є, по-перше, започаткування такого цільового призначення  в порядку відведення земельних ділянок як землі дорожнього господарства, те, що на сьогоднішній день відсутнє як таке. Більш деталізація з визначенням, що саме включається в поняття землі дорожнього господарства, що не включається, розмежування земель дорожнього господарства від земель автомобільного  транспорту, правове врегулювання  особливостей надання земельних ділянок під автомобільні дороги, вирішенню неврегульованих проблем становлення охоронних зон довкола автомобільних доріг, удосконалення норм щодо використання для будівництва доріг сільськогосподарських угідь, погодження місць їх розташування, об'єктів, надання права землекористувачам, в даному випадку це є служба автомобільних доріг в областях, і внесення змін в діюче законодавство з деталізацією, що не тільки володільці мають право на укладання відповідних, установлення відповідних земельних сервітутів, а в тому числі і користувачі цих земельних ділянок, якими, знову-таки повторю, в нашому випадку є обласні служби. І деталізація складових автомобільних доріг.

Доповнення до цього, хотів би зазначити, звернути увагу про те, що законопроектом про внесення змін до деяких законодавчих актів достатньо детально, як на наш погляд, прописана процедура надання земельних ділянок для будівництва та експлуатаційного утримання автомобільних доріг загального користування, відчуження земельних ділянок приватної власності для будівництва доріг загального користування, деталізована смуга відведення автомобільних доріг загального користування. І які заборони застосовуються, можуть застосовуватися. І обов'язково зазначено про необхідність внесення відповідних обмежень використання земель у межах охорони зон до Державного земельного кадастру. І нарешті, що сам порядок визначення меж та встановлення охоронних зон автомобільних доріг загального користування пропонується віднести до рівня Кабінету Міністрів, який би затверджував відповідний порядок. Ну, це якщо тезисно, коротко, по суті запропонованих змін, шановні колеги.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Євгеній Вікторович, вас, згідно ДБНів, коли ви розробляєте свої нормативи, розроблено, що визначено, яка ширина дорожнього полотна разом з охоронними зонами відводиться під дороги певних категорій. Правильно? Значить, вони чітко визначені по проектній документації. Ви своїм законопроектом пропонуєте ще, ще охоронні, визначити ще додаткові охоронні зони.

Правильно? 

БАРАХ Є.В. Дозвольте. Мова йде не про додаткові, а про деталізацію існуючих термінів, які передбачені тими ж самими ДБНами. Тобто мова не йде про запровадження ще якихось додаткових.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Добре. Згідно ДБНу. Магістраль. Наприклад, об'їзна дорога обласного центру, так. Визначена скільки ширина є 32 метри? Чи скільки, там, разом з дорогою? Так. Вас охоронна зона буде в… іменно в тих 32 метрах чи 32, а плюс ще охоронна зона? 

БАРАХ Є.В. По суті зрозуміле запитання. Даний законопроект, незважаючи на достатню деталізацію окремих існуючих питань, дане питання поки що не врегульовує. Було бачення, що на рівні постанови Кабміну, якою буде затверджуватися порядок, і будуть визначатися відповідні норми і встановлені відповідні показники. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тобто, другими словами, якщо цей законопроект приймається, то тоді після прийняття цього законопроекту Кабінет Міністрів буде визначати, які охоронні зони до кожної категорії доріг будуть примінені. І згідно вашого законопроекту будуть поставлені обмеження, щодо використання земель, які прилягають до… які попадають в зону… охоронну зону. Правильно? 

Значить, ми маємо на сьогодні… Я до чого вам говорю, ну, от наголошую, шановні члени комітету, наприклад, йде траса, загальнодержавна дорога місцевого значення. Вона проходить як через населений пункт, так і за межами населеного пункту. Приходить в межах, поза межами охоронної зони теперішньої розпреділені землі, де мають, наприклад, чи це сільськогосподарські паї, чи це є особисто видані землі під особисту господарську діяльність, мають люди державні акти. І земля, яка є ще в запасах, там, наприклад, створилась об'єднана громада, так.  

Згідно Закону про децентралізацію, про об'єднання громад вся земля, яка знаходиться в межах об'єднаної громади поза межами населених пунктів, передається від державного управління в управління  об'єднаним громадам.

Відповідно, вказавши охоронні… розширивши Кабміном охоронні зони, об'єднана громада не може  розпоряджатися  повністю цими  землями, тому що на них накладеться   охоронна зона додатково.  Якщо би  ми в законі  бачили чіткі норми,  чіткі межі охоронних зон, так як це прописано  в Законі про транспортування, про транспортні газопроводи, нафтопроводи, тоді ми  би розуміли, що ми, приймаючи  тим законом такі-то  охоронні зони ще або добавляємо, розширюємо охоронні  зони, або в межах, відведених зон вони знаходяться ці охоронні зони. Тільки ми підсилюємо і деталізовуємо. Зараз цього немає. І поправками ми цього не внесемо в цей законопроект. Тому, будь ласка,   шановні члени комітету, які у вас є бачення щодо цього  закону? 

Да. Микола Кадикало, будь ласка,  

КАДИКАЛО М. О. От я би хотів… Микола Кадикало. Я би хотів просто  от зрозуміти. Наприклад, я на сьогоднішній день є власником земельної ділянки. Поруч проходить дорога міжнародного значення. 

На сьогоднішній день я,  маючи всі підстави користуватися земельною ділянкою… тут будуть обмеження якісь накладатися? От як воно в цьому законопроекті буде… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пане Миколо, от я саме про це і говорю. Ви, наприклад…

КАДИКАЛО М. О. Фактично на сьогоднішній день така ситуація є. От, дійсно, я маю земельну ділянку, яка межує прямо з дорожнім полотном. Тобто що, я не зможу при якихось певних умовах використовувати цю земельну ділянку? 

ГОЛОВУЮЧИЙ.   Якщо накладуться…  охоронна зона накладеться на ту земельну ділянку, тому що прийме це Кабмін, що, наприклад, не в межах відведеної  зони  для… дорожнього полотна, а ще й додаткова охоронна зона, то  вона покладеться саме на земельні ділянки, які є в користуванні підприємств чи є власністю громадян України. І тоді громадянин України, щоб щось там збудувати буде зобов'язаний прийти в "Укравтодор" і додатково погоджувати будь-які дії на своїй земельній ділянці, хоча до того вона не входила в межу відведення. А вводиться…

КАДИКАЛО М. О. Це є пряме порушення права власності. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну? Євгеній Вікторович, будь ласка, ви нам роз'ясніть, в нас питання, ми минулого комітету, я наголошував, що там ще були неточності в… щодо закону 0954 і в цьому законі щодо деталізації, то… А вот тут саме болюче питання, яке є, щоб охоронні зони не вилізли за межі відведених зон. А згідно законопроекту так і вбачається, що ще додаткові охоронні зони вводяться. 

БАРАХ Є.В.  В частині, що саме буде підпадати під поняття "охоронна зона" погоджуємося з тим, що, напевне, щоб в самому законопроекті визначити чіткі межі цих охоронних так званих зон або передбачити, можливо, в межах існуючої смуги відведення і наповнення в межах існуючої смуги відведення також доопрацювати.

 В частині, що стосується питання у випадку, якщо власник земельної ділянки не погоджується із такими, скажімо, чіткими визначеннями, то запропонованим законопроектом передбачається врегулювання звичайним шляхом, шляхом викупу земельної ділянки відповідно до діючого законодавства або, наприклад, за умови досягнення певної згоди в межах існуючих параметрів укладення відповідних, там, встановлення відповідних сервітутів. 

Тому з питання врегулювання відносин з власником якраз законопроект цей передбачає. Але ж, повертаючись до того, що на наразі давайте. можливо, там, не Кабмін буде визначати, пропонуємо тоді, а ще раз в тексті самого законопроекту передбачимо відповідні варіанти на розгляд комітету, доопрацюємо в цій частині. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую. 

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Давайте ми дамо рекомендацію законопроект на доопрацювання ініціатору законопроекту. І ми його по скороченій процедурі надалі розглянемо. Ну, от повернемося, і розглянемо, і відпустимо в зал. Бо гірше буде, коли він прийде в зал, і ті самі питання піднімуться. І його просто відхилять.

Значить, пропозиція. Вношу пропозицію. Володимир Володимирович, ваше… Ви розумієте, в чому в нас основне застереження. Чому? Тому що цей законопроект писався в свій час попереднім керівництвом "Укравтодору", як я розумію. І писався зразу в пакеті з там 0954, і вже з ними підпоправки, які вносилися народним депутатом паном Павлом Унгуряном, в одній частині. І ми, коли розглядали 0954, ми не всі поправки врахували. Тобто там є розбіжність.

Але найболючіше питання є, це чіткість визначення охоронних зон. Ну, ви зрозумійте, бо це-це питання навіть не того, що ми там хочемо чи не хочемо, а питання, що це накладає зразу на суспільне збурення, цим законом. Тому що ми ще одне обмеження на використання землі власниками землі. А ми йдемо…

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, але тут не питання є в реформі. Розумієте? Володимир Володимирович. 

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, щоби ми зараз не починали от це говорити, що так, що ще один там… говорити то… 

Значить, пропозиція: законопроект 3327 від 15.10.15 року, поданий Кабінетом Міністрів України, рекомендувати відправити на доопрацювання ініціатору даного законопроекту. Хто за таку пропозицію, прошу голосувати. Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно.

Значить, 4-е питання. Проект Закону про внесення змін до статті 215 Податкового кодексу України (щодо зміни ставок акцизного  збору на транспортні засоби), реєстраційний номер 2823, від 13.05.2015 року, поданий народним депутатом України Козаком Тарасом. 

Хочу наголосити, що цей… чомусь цей законопроект не зареєстрований як альтернативний, хоча зареєстрований… основним зареєстрований законопроект 3251, який цілою низкою… членів комітету депутатами членами  Комітету  податкової та митної політики, і він… в цьому законопроекті 3251 йде саме про зняття… визначення суми акцизу, при рівняння до акцизу, що платиться за нові автомобілі. Також прирівняння цієї школи до… примінення до автомобілів, які бувші у використанні. Тому пропозиція… я пропоную даний законопроект  відхилити у зв'язку з тим, що він  вже є такий законопроект, а цей законопроект не зареєстрований як альтернативний.

Хто за таку пропозицію, прошу голосувати. Проти? Утримались?        Рішення прийнято одноголосно. 

До нас прибув  автор законопроекту номер 2457а народний депутат Дехтярчук Олександр. Переходимо до розгляду даного  законопроекту. Надаю слово автору законопроекту. Будь ласка. Хоча… ну давайте  вислухаємо вас… 

ДЕХТЯРЧУК О.В.   Шановне товариство! З вашого дозволу, коротко, максимально. У законопроекті пропонується доповнити частину 9  статті 44 Закону України "Про автомобільний транспорт" згідно якого  для підготовки та проведення конкурсу органи виконавчої влади, органи місцевого самоврядування утворюють конкурсний комітет, до складу якого входять представники відповідних органів виконавчої влади, органи місцевого самоврядування, центрального органу виконавчої влади, що забезпечує реалізацію державної політики з питань безпеки на наземному транспорті. Так, відповідно, тобто пропонується до конкурсного комітету, крім вказаних вище постійних членів, включити на час підготовки та проведення конкурсу окремо для кожного маршруту представників органів місцевого самоврядування визначені рішенням такого органу місцевого самоврядування. Такими представниками є на автобусних маршрутах приміських представників, представницьких органів місцевого самоврядування, сільських, селищних, міських рад через населені пункти, яких проходить автомобільний маршрут. На автобусних маршрутах міжміських представників органів місцевого самоврядування, що представляють спільні інтереси територіальних громад сіл, селищ, міст, районних, обласних рад через територію яких проходить автобусний маршрут.

 Від себе скажу слідуюче. Я розумію, що ви зараз будете стояти перед доволі непростим вибором. Але метою цього законопроекту є спроба зробити роботу тендерних комітетів, право яких створювати зараз мають виключено міста обласного значення і обласні ради, і області, власне, максимально прозорою. Так звана тендерна мафія, яка практично існує в кожній області, і з якою  стикаються абсолютно всі депутати мажоритарники. Знаєте, вона мені здається в певній мірі стає вже вічною. От депутат Корчик був присутній в Дубненському  районі Рівненської області, і він  чув напряму ґвалт сільських голів в цій ситуації. І я згодний, що  законопроект має ряд недоліків. Але це все можна доопрацювати між першим і другим  читанням. Я дев'ять років пропрацював головою районної ради. Я без цього законопроекту набравшись свого часу, вибачте, цинізму і наглості їздив на тендерний комітет і просто витрясав поєднання маршрутів в своїх районах, які були збитковими і, вибачте, прибутковими. На жаль, ці здобутки на сьогодні абсолютно втрачені. Прибуткові маршрути вирішуються без прив'язки до збиткових. І ситуація є, ну, повірте мені, доволі складною. Пропоную і готовий працювати разом з вами, хто побажає, над доопрацюванням цього комітету.  Згодний стосовно того, що не кожна сільська рада, скажімо, і висловить бажання і має участь, щоб це не перетворити на хаос. Ми можемо представляти   з дорадчим правом голосу сільських голів. Але це  дозволить максимальну публічність. Разом з тим, керівники органів районних, представники керівництва районних рад мають бути запрошуватись і брати участь, якщо розглядається пакет документів для того чи іншого району. На сьогоднішній день,  повірте, вони абсолютно ігноруються на сьогоднішній день. 

Ну, є така пропозиція, що все-таки прошу вас прийняти в першому читанні, разом доопрацюємо. Мої помічники над цим готові працювати. І це буде сприяти прозорості  і публічності проведення конкурсних комітетів. Дякую. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Слово надається Шкірі Ігорю Миколайовичу, будь ласка.

ШКІРЯ І.М. Шановні члени комітету, шановний Олександр Володимирович, я багато років є депутатом-мажоритарником. Але, окрім цього, ще є президентом Асоціації автомобільних перевізників. 

Я не хочу говорити слово "популізм", не хочу говорити. Бо ми, дійсно, всі стикаємося з цією проблемою, з конкурсною мафією. І я вам скажу, я половину сивої своєї голови це якраз отримав від цієї мафії і інших нелегальних перевізників, там, ще іншого всього. 

Але, ви розумієте в чому справа? Нічого, що я так довго, да? 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми швидко пройшли порядок денний. Це в нас останнє питання.

ШКІРЯ І.М. Ну, воно, да… Ви розумієте в чому справа? Нам треба тоді змінювати всю концепцію прийняття рішень по цих маршрутах. І не тільки принципи формування конкурсних комітетів, але і принципи формування галузевої мережі. Бо це теж є питання. Якщо ми будемо так примітивно до цього підходити, я можу сказати… От я  їду, наприклад, на швидкісному поїзді Київ-Харків, який проходить через Київську, Полтавську, Харківську область. Проходить через великі, маленькі станції і дуже маленькі полустаночки.   І кожна сільська рада теж скаже, ну, чого я повинен їздити на якісь там задрипаній електричці, чого ж не поїхати на Hyundai. Ну, хай він зупиниться у мене в селі, і давайте введемо наших людей до конкурсного комітету.  Це перше. 

Друге. Повірте мені, що дуже важкою справою було вирішити питання з цим складом, з попередніми складами міністерства про те, щоб до конкурсних комітетів, окрім чиновників і державних там людей, які до цього причетні, ще входили представники громадськості. Громадськості не тієї, як там от: я – голова райадміністрації, призначаю конкурсний комітет, і сам призначаю ще й свою громадськість. Кого захотів, того призначив. Щоб 50 відсотків конкурсного комітету входили професійні, професійні громадські організації. Зараз як-як ви це бачите сьогодні?

Ну, перше, є дійсно мафія тендерна, яка призначається тими людьми, які мають важелі впливу або в міністерстві, або зараз в Укртрансінспекції, це на всеукраїнському рівні. Або це в обласному місті, або це там на рівні міста чи району. І є половина громадськості.

Як ви зараз хочете?... І, наприклад, іде конкурс, приймається одночасно 30 чи 40, чи 50 маршрутів на конкурсі, в якійсь області, наприклад. Як ви бачите, долучити всіх: районні центри, села, селища, і всіх до цього? Як рішення приймати? Вибачте, що довго говорив.

ДЕХТЯРЧУК О.В. З вашого дозволу я… Ні-ні, питань немає, дякую. 

Дійсно, у вашому виступі прозвучали конструктивні речі. Приємно є, що ви представником Асоціації перевізників… До речі, цей законопроект підтримує Асоціація місцевого самоврядування малих і міст. На жаль, голова асоціації зараз у відрядженні. Він готовий долучитися, відповідно готовий підтвердити по телефону своє бачення. Як на практиці?

По-перше, засідання водночас не відбуваються, воно йде пакетами. Тобто райони не голосуються за один день. І мова не йде про те, що цей процес… Ну, треба зібрати в одну залу 3 тисячі осіб і голосувати, наприклад, всі маршрути. 

Стосовно мафії – не мафії. Ну, приклад, Рівненська область, Тарас Пустовіт, заступник голови адміністрації заарештований за отримання хабара за розподіл тендерів.

_______________. (Не чути) 

ДЕХТЯРЧУК О.В. Майже в кожній. Повірте мені, так звана громадськість, ви дуже вдало сказали, абсолютна це так звана громадськість.

_______________. Призначена. Є призначена…

ДЕХТЯРЧУК О.В.   Абсолютно. Якщо мова йде про  сільських голів, я згодний з вами, можна узгоджувати. Я готовий тут законопроект доопрацьовувати. Головне зберегти саму ідею. Так само як ми в себе на законопроекті робимо. Ідея розширити комітет за рахунок  представництва місцевих органів самоврядування. Асоціації місцевого самоврядування готові дати юристів. І готові доопрацьовувати разом з нами цей законопроект, не боятися публічності. 

ШКІРЯ І.М. У мене підготовлено було рішення підкомітету – відхилити. Але ось ваша пропозиція слушна. Ну, давайте тоді, я думаю, що члени підкомітету не будуть проти. На доопрацювання разом з Асоціацією міст …

_______________. Давайте за основу і доопрацьовуйте.

ШКІРЯ І.М. Ні. Ні. Ні. Хай члени комітету, мої колеги, голосують кожен за себе. Я не буду голосувати за це. Я пропоную конструктив від тих людей,  які будуть потім кричати, що їх ображають. Давайте сядемо спокійно, доопрацюємо. Знайдемо якісь  компроміси, де їх можна знайти. Або ж, ну, всі перевізники знову  будуть бити колесами, касками об асфальт. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Сергій Євтушок, будь ласка.

ЄВТУШОК С.М. Ну, я хочу при всій повазі до нашого колеги члена прекрасного транспортного комітету, все ж таки внести альтернативну пропозицію, яку зараз озвучив Олександр Дехтярчук. Все ж таки підтримати в першому читанні і тоді доопрацювати на виході. Ми розуміємо, що там відбувається. Ця дискусія професійника зараз щойно відбулась. Вона дійсно по факту існує з такими проблемами. Але чи можуть в цій дискусії або в цій процедурі брати участь там інші  члени, про яких ви зараз говорите, коли на стадії там першого і другого читання законопроекту. Конечно вони не будуть знати, що там відбувається. Тому, ну, напевно говорити про те, що вони вже будуть там дуже критично висловлюватись, не варто. Я думаю, коли вже вийде на виході законопроект, тоді вони зможуть висловитися або "за", або "проти". Тому прохання і до голови комітету, і до всіх членів підтримати в першому читанні. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Віталій Корчик.

КОРЧИК В.А. Колеги, як було сказано вже, я дійсно був в місті Дубному, якраз ми говорили на цю тему. Я поважаю думку обох людей, тому що ви представляєте більше як Асоціація автоперевізників. Але я так само бачив і людей, які говорили про ці проблеми.

Я вважаю так, що людина, яка ініціює вирішення такої проблеми вже заслуговує на повагу і на увагу. І, я думаю, що доопрацьовувати проект треба і певно такі важливі законопроекти, які стосуються подальшого співробітництва навіть потрібно, щоб на підкомітетах автор був присутній і доказував, і вже працював навіть до винесення на голосування комітету на майбутнє, це було би правильно. 

В даний момент я так само буду рекомендувати проголосувати це, як мінімум, в першому читанні, а далі є час для його удосконалення. Це моя особиста думка, буду всім рекомендувати. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дмитро Лінько, будь ласка.

ЛІНЬКО Д.В. Я хотів би висловитись в підтримку ідеї якраз щодо… ми тут не змінюємо умови проведення конкурсів, ми даємо можливість представникам місцевих громад, щоб їх почули принаймні, да. Тобто це не означає, що буде так як вони вирішують. Але це вже їхні представники будуть приймати участь в цих конкурсах. І в умовах, коли ми говоримо про децентралізацію, щоб люди в районах могли не просто ходити в область, в адміністрацію і там добиватись, а, щоб вони могли до свого депутата, свого голови і достукатися, і, щоб він міг представляти їхні інтереси на цих конкурсах. Я думаю, це абсолютно правильне рішення. І якщо ми сьогодні просто направимо на доопрацювання сам закон, ну, це на довго відтягне вирішення цієї проблеми.

Тому я пропоную все ж таки підтримати його за основу, а потім доопрацьовувати і ретельно вирішувати ці питання. Дякую. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Хміль Роман, будь ласка.

ХМІЛЬ Р.В. Я хочу поінформувати, що, справді, питання конкурсів є болючим і проблемним. Але ми, вот, аналізували цей механізм, який запропонований, ми все-таки в міністерстві з професіоналами вважаємо, що він заблокує просто роботу і не дозволить дійти згоди. Ми за децентралізацію, за те, щоб процес був прозорий. Але ми повинні бути реалістами і розуміти, що цей механізм буде працювати чи ні. Ми вважаємо, що ці.

З іншого боку, останні 3 місяці у нас в міністерстві працює робоча група, яка напрацьовує пропозиції, як реформувати ситуацію на ринку і як побороти цю проблему, яка існує, яка дійшла згоди в тому, що необхідно просто відмінити конкурси на пасажирські перевезення. І ми напрацювали зараз законопроект, який підтриманий представниками громадських організацій…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Відмінити конкурси. А як ви будете визначати перевізників безконкурсно? То ви просто вернетеся до того, що голова обладміністрації, заступник в нього по інфраструктурі там і по транспорту просто те саме, що було… Те, що асоціація добивалася, що хоча би 50 відсотків були представники від громадськості. А ви зараз вернетеся, кажете, відмінимо конкурси. І хто буде визначати маршрути?

ХМІЛЬ Р.В.  За заявницьким принципом перевізники самі визначають маршрути і самі подаються. А там, де маршрути соціальні…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, слухайте, да… Роман, ну, послухайте мене. Ну, це ви хочете, щоб перевізник, який і так недолуго виконує свої зобов'язання, мав можливість по заявницькій продовжувати далі бути монополією. Так хоча б представники асоціації, хоча б 50 відсотків добилися, що представництво на конкурсах. І що хоча б хоч трошки, мінімум впливають на це, хоть в деяких моментах.

ХМІЛЬ Р.В. Ні, дивіться. Буде конкуренція на ринку. Буде вільний ринок, як це працює в багатьох інших країнах.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Як воно буде працювати? Поясніть мені, будь ласка.

ХМІЛЬ Р.В. На одному маршруті зможе працювати декілька перевізників, на одному й тому самому.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, ви що? Ну, ви про що… робите? (Шум у залі)  Ви що? Ну, що, в таксі переведете все, чи що? Ну, як?

ХМІЛЬ Р.В.  Не таксі, але це модель, яка працює…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, Ігор Миколайович, поясніть, бо я не можу. Я, може, щось не до кінця…

ШКІРЯ І.М. Я не буду коментувати. Багато новацій зараз є у департаменту, працює. Ну, це взагалі так, смішно так казати, але мова може йти, Роман, я так розумію, має на увазі: міжміські, міжобласні перевезення. І є таке. Наприклад, в Туреччині, коли є велика асоціація, в ній всі перевізники, вони є члени асоціації. І сама громадськість приймає рішення. Да, Стамбул, наприклад, там-там до Анталії, наприклад. Є автовокзал. Заключає з ним договір. В одному місці пункті а, пункті В. Ставай на маршрут і конкуруй. Але в наших умовах, в умовах області, району, ну, це смішно взагалі. Можна Київ-Львів ставити, да, наприклад. Київ-Одеса, там Київ-Харків – можна. А район-район, село-село. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Міжрайонні, ну, ви що. Роман, обережно. Ви що. 

ХМІЛЬ Р.В. Шановні колеги, якщо дозволите, коротка ремарка з моєї сторони. По цьому закону я хотів би ще раз підтвердити позицію Міністерства інфраструктури. Ми не бачимо реального механізму як би він ефективно працював. У нас же є … Міністерство інфраструктури важко запідозрити в непрозорості. І ви знаєте, що жодної плями, які лягали би на нас, немає з команди. Ми проаналізували, що це буде фактично  хаос і дуже важка робота. 

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Включіть, будь ласка, аудіозапис.

_______________. За голови адміністрації Віктора Йосиповича Марчука ця схема працювала без закону. І повірте, хаосу жодного не було. Були дискусії, але це було максимально публічно. 

ХМІЛЬ Р.В.  Вельмишановний пан народний депутат, я би пропонував такий варіант, якщо він влаштує всі сторони. Тобто є дійсно робоча група, яка функціонує. Ми готові запросити представників транспортного комітету, Асоціації міст, громадськість, з тих, що є адекватними людьми з готовими напрацьованими пропозиціями, а не просто з гаслами. Також висловили готовність  попрацювати американські фахівці, які  розбираються в цій справі. Ви знаєте, в Сполучених Штатах Америки  там автобусна мережа найбільш розгалужена, краще  ніж залізнична працює. Тому можемо обговорити кілька варіантів. Якщо ми доходимо до висновку, раптом дійсно ринок все врегульовує. Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Хто має  бажання ще? Шановні члені комітету…

_______________. …ставте на голосування. Одні і друга все одно   будуть доопрацьовуватись. Мені здається, і в  одному, і в другому варіанті попрацювати фахівцям буде можливо, однозначно. 

ШКІРЯ І.М. В нас пропозиція була відхилити. Прямо здесь я внес предложение…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ігор Миколайович, будь ласка, аудіозапис, будь ласка.

ШКІРЯ І.М.  Була, я ж озвучив. Була пропозиція відхилити. 

Є альтернативна пропозиція: зараз не голосувати, щоб не сводить лбами, сразу отправить на доработку и попытаться найти компромисс, если он возможен, если его можно найти. 

Голосуйте, я не буду голосовать. (Шум у залі)

_______________. …здесь я согласен и с Романом… Ну, я не хочу называть слово популизм. И я понимаю, что есть много, но мы не там ищем. Это не тот способ, который может решить все проблемы. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Включайте, будь ласка, аудіозапис, тому що…

_______________. Питання, не прості проблеми вирішення, а якраз проблема вирішення от маленьких місцевих громад, які не мають, і з районів так само, не мають ніяких важелів на вплив на ці комплекси.

_______________. За два года нашей… Я не хочу в политику идти. За два года нашей новой жизни я не вижу, чтоб посадили массового коррупционеров, которые организовуют нелегальные перевозки, которые организовуют тендерную мафию. Я не вижу, чтобы массово их садили в тюрьму. Бросали там пачками и..

ДЕХТЯРЧУК О.В.    З вашого дозволу ще одна ремарка. Дивіться, якщо ми боїмося кількості представників сільських рад, а я в цьому розумію причину, то повірте, Закон "Про об'єднання громад", кожний район – це максимум 3-4 громади, ну, 5 максимум. Тобто говорити про те, що це буде, вибачте, купа народу, яка прибіжить, буде казати, а-я-я-й, дайте мені поучаствувати, ми можемо змінити форму дорадчого голосу, представницького там, прямого голосу. Це все можемо напрацювати між першим, другим читанням.

_______________. Вы привели в пример Ровенскую область, я так понимаю.

_______________. Да-да-да.

_______________. Ну, один из лидеров нелегальных перевозчиков в Ровенской области, надо сказать, один из лидеров. Ровенская область. 

В конкурентах может быть есть только Полтава и Суммы. Это так вот, конкуренты в Ровенской области.

_______________. …при тому, що посадили заступника адміністрації.

_______________. Да, значит, и все активисты так называемые, вот эти ассоциации, которые защищают нелегалов, из Ровенской области. Из Ровно конкретно фамилии, как их? Овчинников, и второй как? Да, предложение. Предложение, предложение: я настаиваю, что… Овчинников. Я настаиваю, что нельзя включать их в конкурсный комитет. Возможно, давайте подумаем над механизмом заставить местную власть заказчика маршрута, заказчика маршрута организовывать общественные… громадські слухання перед конкурсом, чтобы имели возможность представители сел, поселков и об'єднаних громад высказать свое мнение. 

ДЕХТЯРЧУК О.В.   І положення про громадські слухання. І цей процес є доволі тривалим і, повірте мені, він тільки…

_______________. Потому что, ну, конкурсный комитет это…

ДЕХТЯРЧУК О.В.    …буде ще однією фікцією. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Віталій Корчик, будь ласка. Тільки включайте, де наголошую, включайте аудіозапис.

КОРЧИК В.А. Віталій Корчик. Я хотів сказати, а може, як варіант, ну, якщо ми хочемо зменшити кількість, щоб зробити ще от одну з умов для, так сказать, децентралізації об'єднаних громад, щоб цей, можливо, закон працював тільки для тих, які, ну, об'єднані громади. Вони тоді менше представники…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, шановні члени комітету, ну, послухайте. Дивіться, ми з вами пообговорювали питання. І найпростіше, щоб цей законопроект був правильно сформований, найпростіше, автор законопроекту відкликає, 10 днів, 2 тижні, дописали, можна довключити ще співавторами членів транспортного комітету і його зареєструвати як доопрацьований, Олександр. Ну, це…

ДЕХТЯРЧУК О.В.    Може так і зробимо.

ГОЛОВУЮЧИЙ. …не скептично. Ми так само проходили. Послухай… 

ДЕХТЯРЧУК О.В.   Я не заперечую. Але…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Олександр, послухайте мене. Ми точно таким самим чином проходили питання Дорожнього фонду. Зареєстрували, відкликали, доопрацювали. Так само проходили внутрішній водний транспорт, так само, зареєстровані були з альтернативних, а потім автори альтернативних зібралися і напрацювали. Ну, давайте приймемо нормальне компромісне рішення з залученням членів транспортного комітету, опрацювали, напрацювали доопрацьований законопроект…

ДЕХТЯРЧУК О.В. Я, в принципі, не заперечую, але в умові, що мається на увазі після от, як там, роботи на окрузі тижню комітет береться, там, приміром, провести через тиждень, бо там у нас два тижні поспіль, так, за графіком розглянути.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми його візьмемо як першочерговий. 

ДЕХТЯРЧУК О.В.   Бо, наприклад, це вже, ну, другий чи третій місяць лежить у комітеті у вас. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Олександр… Олександр, ну, послухай, Олександр. Ну, як, ми як колеги, як в одній фракції знаходимося. Я пропоную як голова комітету, вношу пропозицію, що зараз ми голосуємо про те, щоби відправити законопроект автору на доопрацювання. Із залученням членів транспортного комітету доопрацювати даний законопроект, зареєструвати його як вже як групою  співавторів цей законопроект. І після реєстрації на першому ж засіданні… на черговому засіданні транспортного комітету цей законопроект розглядати як першочерговий. 

ДЕХТЯРЧУК О.В.  Добре. Я за умови, якщо сьогодні буде сформовано людей, які захочуть працювати.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Вже визначились. Будь ласка, Ігор Шкіря готовий долучитися? Готовий. Віталій Корчик готовий. Дмитро Лінько готовий. Сергій Євтушок готовий. 

_______________. Ми так само висловили позицію, щоб все ж таки комітет розглянув таку можливість  підтримати за основу. 

(Загальна дискусія)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Послухайте, члени комітету, послухайте. Ми зараз висказали реперні речі, які потрібно, ну, які потрібно в цьому законі поміняти. Ну, не буде можливість в цьому законі змінити статті закону. Ми можемо тільки їх добавляти або там скорочувати. 

_______________.  Так це все дозволяє. Ну, ці всі  зміни…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Віталій Корчик, будь ласка.

КОРЧИК В.А. Колеги, ну, дійсно нам його треба доопрацьовувати. Якщо ми дійсно беремося його доопрацювати в короткі терміни, я вважаю, що потрібно поділяти думку, дійсно, голови і голови підкомітету. Ми його так само доопрацюємо дійсно. Просто, може, ми ускоримо просто. Я думаю… Давайте зробимо так, ми просто проголосуємо два варіанти і все. Я, наприклад, дійсно вважаю, що, якщо ми закладаємо туди якісь основи, то, може, давайте з нуля. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Доопрацьований. Зробимо як доопрацьований із залученням членів транспортного комітету. 

КОРЧИК В.А. Я просто скажу. У нас така традиція дійсно на комітеті є. Якщо ми кажемо, ми не намагаємося його похоронити.

ДЕХТЯРЧУК О.В. …такий варіант відкликати, але за умови…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Не відкликати. Давайте так. Пропозиція, добре, автор пропонує, щоби він…

ДЕХТЯРЧУК О.В. Комітет формує робочу групу по його доопрацюванню. І там за тиждень…

ГОЛОВУЮЧИЙ. І члени робочої групи увійдуть як співавтори в доопрацьований комітетом. Добре. 

Значить, ми, автор, ми маємо від комітету поставити, що  ми рекомендуємо автору на доопрацювання. Ба сам автор… Значить, під аудіозапис. Пропонується у зв'язку  з пропозицією автора законопроекту номер 2457а, поданий народним депутатом України Дехтярчуком Олександром Володимировичем, запропоновано даний законопроект, що буде відізваний автором, відкликаний автором, комітет пропонує повернути даний законопроект на доопрацювання автору, створивши спільну робочу групу разом з автором законопроекту. В максимально стислий термін доопрацювати даний законопроект і подати вже як напрацьований законопроект командою співавторів для розгляду, зареєструвати і подати для розгляду в транспортний комітет як головний комітет. Хто за таку пропозицію, прошу голосувати. Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно.  

Шановні члени транспортного комітету, ми вичерпали усі питання порядку денного. В нас є ще питання в "Різному". 

Пане Володимир, одну хвилину. Значить,  у зв'язку з тим, що 16 лютого буде звіт уряду в стінах українського парламенту, згідно з Регламентом ми повинні заслухати профільного міністра на комітеті. 

Значить, є пропозиція, шановні члени комітету, щоб провести заслуховування міністра, діючого міністра  Андрія Пивоварського 15 лютого в понеділок. Тільки давайте визначимось в другій годині чи в третій? О якій, о 14.00 чи 15.00? В другій… 

_______________.  (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. О 15-й, так? 15. Чому, чому я так наголошую. Бо в нас, наприклад, в БПП фракція в 17.00. Якщо ми о15-й, достатньо буде півтори години, щоб заслухати?

_______________. Давайте тоді о 14-й...

ГОЛОВУЮЧИЙ. О 14-й. Ну, давайте, щоб ми спокійно, пройдемося. Давайте…

_______________. Давайте тоді посередині.

ГОЛОВУЮЧИЙ. В 14.30. В 14.30. Володимир. Прошу, щоб всі члени комітету, щоб були. Щоб був кворум. Так, в комітеті. Значить, пропозиція приймається. 15 лютого в 14.30 в нас заслуховування міністра на комітеті. Всім дякую.

А, Сергій Євтушок, будь ласка. Ви вибачте, що…

ЄВТУШОК С.М. Дякую, пане голово. Ну, не думав, що такі довгі руки в нашого… представників нашого "Укравтодору". Колись ми в цьому кабінеті на засіданні своєму комітетському порушили питання щодо зловживань на рахунок корупційних продаж майна "Укравтодору", який є в районах, райдум, так би мовити.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Райавтодорівських.

ЄВТУШОК С.М. Ми направляли за вашим підписом від комітету на обласну прокуратуру по Рівненській області звернення. Ну, прийшла відповідь. Відповідь, яка дає нам зрозуміти, що десь якась буде проводитися експертиза. Тобто справу десь ховають. Я прошу вас, пане голово…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так.

ЄВТУШОК С.М. …направити, раз така ситуація. І з інсайдерських джерел мені точно відомо, що направили на цю експертизу чи там будь-куди, в Волинь десь чи куди там, матеріали для того, щоб поховати цю справу. Я прошу таке ж саме звернення написати на НАБУ. Так.

ГОЛОВУЮЧИЙ. В НАБУ іде… В НАБУ, чи ще кудись?

ЄВТУШОК С.М. Ні, тільки в НАБУ.

ГОЛОВУЮЧИЙ. В НАБУ? Добре. Зрозумів.

ЄВТУШОК С.М. Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Значить, членам комітету поручаємо…

ЄВТУШОК С.М. Це по Сарни, по райавтодору.

ГОЛОВУЮЧИЙ. "Сарни райавтодор". Ну, Володимир Володимирович і Євген Вікторович, і вам, пане Роман, чим довше затягування з реформуванням облавтодорів, призводить до того, що зникають цілі об'єкти і виводяться інфраструктурні об'єкти і обладнання з відання райавтодорів по областях. Ми у Львівській області, під це взявши, під чіткий контроль, що взяла обласна адміністрація разом з обласним автодором. І дякую "Укравтодору", що поміняли керівника  облавтодору, зараз більш-менш там наводиться порядок. Але, на жаль, в інших областях дуже багато є нарікань і застережень, що спеціально виводиться… ріжеться обладнання асфальтних заводів, що списується обладнання тільки для того,  щоби  звільнити площадки, де знаходяться облавтодорівські  асфальтні заводи і об'єкти для  приватників, які вже націлилися на ці об'єкти. Чому? Я наголошую  по асфальтних заводах, асфальтно-бітумних, тому що  розміщення асфальтного заводу  потребує до 700 метрів  розривів. Великі є  нормативні розриви до житлових приміщень, ну і багато там екологічних різних же є  застережень. І зараз масово пішло по всій Україні.

Володимир Володимирович, я прошу звернути жорстку увагу.  

ОМЕЛЯН В.В.   Дякуєм за увагу. Спасибі за небайдужість  і постійний моніторинг. В минулому році, якщо ми отримували перші повідомлення, що, дійсно, відбуваються на обласних рівнях певні маніпуляції з державним майном, ми ввели мораторій на будь-яке відчуження  того  майна,  яке знаходиться на балансі обласних чи  районних автодоріг. Воно  на сьогодні ще діє у нас? 

______________.  Воно діє. І це мораторій  і на приватизацію, і на списання, і на оренду… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. На яке число ви це зробили? 

ОМЕЛЯН В.В.  Це було десь, якщо не помиляюся в середині минулого року, можливо навіть раніше. З того моменту.

Окрім цього ми  зараз проводимо повний аудит, повний перепис того майна, яке знаходиться на балансі, щоби уникнути  будь-яких зловживань у майбутньому.  Тому ті керівники, які приймають незаконні рішення,  вони відповідно підпадають  під  карну відповідальність. (Шум у залі) 

 ______________.  … без "Укравтодору"  відчужувати ці… 

Ми думаємо, мораторій – це добре. Але є  такі об'єкти, що може, дійсно, там вони не використовуються і у майбутньому не будуть використовувати… Можливо,  зробити якийсь там підхід чи  виробити концепцію, щоб можна було це питання… (Шум у залі) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Євген, Роман, дивіться, ви наклали мораторій з однієї  сторони. Наприклад, на… я беру  як мажоритарник з Львівщини. З однієї сторони, підготовка до сезонних робіт. Є нормальні, більш-менш достатні,.. ми починаємо вивчати асфальтні заводи, які знаходяться у відомстві облавтодора Львівського. Але при вашому мораторії їх неможливо запустити, тому що і неможливо там навіть дати тим же ж компаніям, щоб вони взяли в оренду, і щоб працював, якісь кошти поступали відповідно. Бо райавтодор не має коштів. Тобто є різні перекоси, розумієте.

ХМІЛЬ Р.В. Зараз завершена тотальна інвентаризація з фотофіксацією, ось. Три місяці вона йшла, зараз автодор опрацьовує її результати. І ми їх отримаємо найближчим часом. Ми зрозуміємо, що є. А друге, це дуже важливо, 0954 прийняти. Тому що тоді воно логічно все йде далі.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дуже важливо. Ні, пане Роман, давайте пріоритет, є дуже важливо прийняти дорожній фонд. Про створення дорожнього фонду, щоби органи місцевого самоврядування мали чітке фінансування під ті дороги, які ви рюкзаком їм передасте.

ХМІЛЬ Р.В. Потім дороги, а потім облавтодор.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Потім облавтодор, так, в комплексі.

ХМІЛЬ Р.В. Тому це питання, справді гальмується зараз, я згоден. Так.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Оце буде комплексна реформа, це зрозуміло. А передати дороги… Ми вже зробили недобрі речі, і зараз поправляємо по году. Це профтехучилище, передали профтехосвіту, і є купа питань. Звісно, в областях прийняли певні рішення, що там екологічний податок передали в загальний фонд. І якось там перекривають. Но дати, щоб,.. дати можливість.

Зараз піднімається питання пільгових перевезень. Тоже перекинули на органи місцевого самоврядування. А звідки кошти в органів місцевого самоврядування? Ну, що, вони мають? Пільговики, з однієї сторони, в нас страшенне збурення. І це також, Володимир Володимирович, придивіться за цим питанням. Тому що Мінфін, на жаль, при бюджеті, при підготовці бюджету 16 року, певні моменти, певні поправки були враховані. А певні не були враховані, коли голосувався бюджет 16 року. І оті так звані соплі, які повилазили, вони боляче б'ють по місцевому самоврядуванню, і по вас самих. Тому що перевізники разом з пільговиками походять, походять по районах, дійшли до області. Область не має коштів. Вони зберуться і всі масово приїдуть сюди в Київ чукати правди. Нам не потрібні ці лишні збурення в країні. 

ХМІЛЬ Р.В.  Ну, я просто… основна моя думка була, що "Укравтодор" наразі не гальмує  передачу облавтодорів, але це комплексне питання, тому він не може передати  облавтодор, поки дорогу не передали. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. При зміні керівництва Укравтодору ці питання почали рухатися в правильному напрямку. Але попри те в Сарнах цей випадок, про який говорить Сергій Євтушок, це яскравий приклад, що робилося,  і ми лишній раз просто застерігаємо.

З однієї сторони, повний мораторій не дасть  можливість підготуватися до робіт. Те, що говорить пан Ігор Побер.  (Шум у залі) 

______________.  …керівники ні ….. обласних, ні облавтодорів. Розпорядження на відчуження чи землі, чи майна без підпису "Укравтодору" не надають. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ще хочу одне наголосити, Роман і представники Укравтодору, Володимир Володимирович. Вам нічого не зупиняє. Ви ліквідували ДАК "Укравтодор". Нічого вас не зупиняє і не застерігає щодо передачі облавтодорів під управління облдержадміністрацій. Не потрібно вам нічого в цьому. Ви ліквідували, ви облавтодори можете передати в управління. Хто готовий приймати...

______________.  Технічно можемо. Але ж область зараз не має  доріг в своєму управлінні.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Але область згідно законів, які ми прийняли про співфінансування, виділяючи кошти з обласного бюджету співфінансує на основі цього вона передає ці кошти  і експлуатаційні ви  передаєте облавтодорам.  І передавши управління облавтодорів обласним адміністраціям, а в дальнійшому що це будуть облвиконкоми ви нічого не порушуєте.  Ну чуть-чуть трошки зніміть вже свої ручки з управління. Ну  передайте на місця. 

Євгеній Вікторович, я правильно кажу?  Під аудіо запис скажіть нам на всякий випадок. 

БАРАХ  Є.В. Відповідне існуюче сьогодні  законодавче… процедура  з законодавством  сьогоднішнім така є, ми передамо… можемо передати. Питання, дійсно, в тому, що ми передаємо і хто це буде приймати. І відповідно законопроектом передбачається, що це може бути і має бути облдержадміністрація. Але наразі сьогодні з точки зору готовності підтвердження хоч щось приймати у вигляді облавтодорів, ми отримали таке підтвердження від декількох областей.

ГОЛОВУЮЧИЙ. 5 областей.

БАРАХ  Є.В. Але у кожному конкретному випадку, навіть ті області, які погоджуються з прийняттям, мають, дописують у своїх листах-відповідях таке побажання тире  вимогу за наявності відповідних джерел фінансування.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Передаючи кошти, затверджуючи зараз от, 254 мільйони вам затвердили частину з погодженням до бюджетного комітету. І зараз ви розглядаєте, затвердите програми експлуатаційних, на експлуатацію, виділення коштів на експлуатацію. Ці кошти, які виділяться на експлуатацію, ідуть на облавтодори, правильно?

БАРАХ  Є.В. Дійсно, йдуть на облавтодори, на дороги як державного значення, так і місцевого значення.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так. І ви визначаєте відсоток. Укравтодор визначає по експлуатації, який відсоток можна використати на ямковий ремонт на дороги державного значення, а які – на місцевого. То в частині користування, коли ви передасте Облавтодор в управління, ви нічого не порушите. Ви передали Облавтодор, передали на експлуатацію ті кошти і підпорядкування. Ну, дайте, давайте запустимо пілотні проекти ці! Львівщина хоче там, Чернігівщина вроде виявила бажання. Ну, давайте змінювати. Ну, ми тримаємо, на Львівщині тримають 23 тих райавтодори. Ну, нащо вони потрібні. Їх 9 всього потрібно. І ми знову там тримаємо, люди ходять там в ті автодори з…

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Лопата, чайник, і ходить, і ті кошти там…

_______________. Страйкують, коли дадуть зарплату… І все.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Да, і страйкують отут, ну… Євгеній Вікторович, ну, прискорюйте це питання. 

Роман, це від вас залежить, від міністерства першочергово. Ну, будьте, будьте креативними цим питанням.

_______________. Ну, давайте от, пілотним проектом по Львівській області і протестуємо готовність.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Давайте. Ну, Синютко готовий. Він вам написав всі листи. Ну, чого? Давайте.

_______________. Ну, давайте ми деталі зараз.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Давайте рухатися. Я розумію, Франківщина там не хоче. Тернопільщина готова також, але там маємо певні застереження. Ви покажіть на прикладах. Покажіть західну одну область, покажіть в центрі одну область, покажіть на півночі одну область.

_______________. Ми підготуємо інформаційну довідку по Львівському пілоту,  які там проблеми? 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, ви ж це презентували півроку тому. Ну, і що? Говорили, балакали – сіли,  заплакали. Ну, Роман. 

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Віталій Корчик.

КОРЧИК В.А. Колеги, да, одна хвилинка і все. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми зашвидко закінчили питання…

КОРЧИК В.А. Я хотів  просто запитання задати представникам міністерства. До мене звернулися з такою інформацією щодо вітчизняних  міжнародних автоперевізників, які мають до дев'ятого числа зробити свою ліцензію Справа в тому, що Верховна Рада прийняла Закон про ліцензування видів господарської діяльності відповідно до якої міжнародні перевезення підлягають ліцензуванню. Але ще спочатку не було органу, який видає цю ліцензію. Потім постановою Кабінету Міністрів  "Укртрансбезпека" визнана повноваженим органом. Потім через деякі там речі, вони не могли опублікувати в "Урядовому кур'єрі".  Не буду все перебільшувати. Ну, зараз виходить, що нещодавно було визнано і опубліковано, і ми зараз можемо давати ці ліцензії, але це треба зробити до дев'ятого числа.  А там кажуть, що 17 сторінок чистої бюрократії, ну, ліцензійних умов. Я не знаю, чи це правда. Я не кажу, що це так. Просто, можливо, ви поясните. Тому що, ну,  є така стурбованість автоперевізниками. 

_______________. Дякую за  запитання. У нас, дійсно, були певні питання щодо роботи трансбезпеки. Пан Шкіря не дасть збрехати.  Зараз все вже відлагоджено.

_______________. (Не чути)

_______________. Ну, я би не сказав, що кардинально.  Це  напівзахід. І сподіваюсь принаймні  захід буде незабаром.

Що до самої процедури видачі ліцензії. Тобто  ДСБТ працює зараз повноцінно. Вони готові до цієї процедури де-юре і де-факто.  Я щодо… говорю з ними, щоб вони розмістили на веб-сайті публічне звернення до усіх перевізників з роз'ясненням процедури, щоб це було не якісь там нерви і стреси в когось, а чітко розумів, хто, як, що, робить. З іншого боку, ми виходимо щодо моменту видачі нової ліцензії. Перевізник буде мати право використовувати  стару.

КОРЧИК В.А. Обов'язково я прошу, обов'язково це указати.  

_______________. Ми відпрацюємо. Але я мушу додатково поговорити с  ДСБТ, тоді вже буду готовий офіційно…

КОРЧИК В.А. Іще одне. Можливо, там  так  сказано, що у вас тільки в одному місті, у місті Києві приймають документи на це ліцензування. Можливо, ви зробіть там, наприклад, там в Харкові, у Львові. Це полегшить просто цим автоперевізникам  роботу. В Одесі, наприклад.   Щоб вони не їхали всі в одне місце. Ну, не вірю я, що вони… Ви ж розумієте, скупчаться всі в одному місці і почнуть…

_______________. Вони не почнуть, вони продовжують це робити постійно. Я сподіваюсь, що найближчим часом будуть вжиті відповідні заходи і на рівні правоохоронних органів, які поставлять цьому край.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Роман, Хміль і завершуємо.

_______________. Ну, дякую, дякую.

ХМІЛЬ Р.В. Проблема є. У міністра була нарада до цього приводу. І сьогодні на Кабміні від мав внести пропозицію на 4 місяці продовжити термін цього ліцензування. Там 8 лютого перенести там до червня.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Борис Козир, будь ласка.

КОЗИР Б.Ю. Владимир Владимирович, у меня к вам вопрос.

ОМЕЛЯН В.В. Да, будь ласка.

КОЗИР Б.Ю.  Касательно работы конкурсной комиссии. Скажите, она у нас сформирована, работает четко, понятно. Скажите, а что происходит в морской отрасли у нас? Херсон, Октябрьск, какие-то идут судебные позови. Что это происходит, расскажите. И какая реакция министерства?

ОМЕЛЯН В.В.  Міністерство старається реагувати адекватно в рамках законних повноважень. Щодо Октябрьська, я думаю, ви знаєте чудово, що відбувається. Тобто там ситуація напружена…

КОЗИР Б.Ю.  Нет, подождите. В Херсоне напружена ситуація, а в Октябрьске что? Конкурсы проходили не прозрачно, без при……….. общественности.

ОМЕЛЯН В.В. Ну, для мене дивно, але, ви знаєте, це справа навіть не в морській галузі. Якщо ви гадаєте, всі конкурси, які проводилися у нас в Міністерстві інфраструктури в минулому році… тобто була абсолютно однакова ситуація. От, на жаль, тільки рішення виноситься на користь одного кандидату, інший біжить в суд, блокує і пішло.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ігор Шкіря, будь ласка.

ШКІРЯ І.М. Я не упоминал трансинспекцию, не хотел никого грузить. Но Владимир Владимирович сам это назвал название. Значит, интересная у вас…

_______________. (Не чути) 

ШКІРЯ І.М. Да, у вас интересная реформирование там проходит. Значит, мало того, что уволили Горбаху, которого мы тут все слушали-слушали-слушали, который…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Хоч щось пробував.

ШКІРЯ І.М. Да, представлял, да. Какие-то проекты, представлял программы. И поставили исполнять обязанности человека, которого мы "избивали". Это первое.

Второе, значит, вы прозрачно делали-делали конкурсы. На одном из них я присутствовал. У нас с вами был небольшой конфликт, когда вы с Шульмейстером хотели все решать кулуарно. Я зашел послушать… Та ладно, какая разница, да.

_______________. Мы, если предметно говорим, то мы предметно. 

ШКІРЯ І.М. Мы предметно говорим про Укртранс…

_______________. …говорят отдельных фамилий, связанных с вами.

ШКІРЯ І.М. По Укртрансинспекции. Вы проводили открытые конкурсы. Потом я узнаю такую информацию, что вызывается тот же самый Горбаха, который уволен. И ему ставится задача взять на работу всех старых. Речь шла о том, чтобы поменять коррупционеров, подобрать новых людей о отрытого конкурса. Замминистра Ольян, я не знаю, правда это или нет,  это со слухов, вызывает бывшего руководителя взять всех старых: "Нет, значит полетит твоя голова".

И все под руководством  там отдела кадров  создали майдан, создали кипишь, их всех снова сейчас берут на работу. Прокомментируйте, пожалуйста. (Шум у залі) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так що Балін буде…

ОМЕЛЯН В.В. Він зараз виконуючий обов'язки.

По ситуації, яка склалася в транс безпеці. На жаль,  попереднім керівництвом  було допущено ряд помилок при підході до реформування. Як вам відомо, станом на 1 січня старі інспекції – морська і транспортна – повинні були  припинити свою роботу з 1 січня, і фінансування,  і всі інші речі були передбачені тільки на нову структуру – Державна служба безпеки на транспорті.

Незважаючи на це, станом на 1 січня у нас було непереведених  250 осіб, що спричинювало, по-перше,  величезну проблему щодо їх фінансування, по-друге, щодо їхніх подальших дій в судовій  площини. Багато з них  погрожували іти судом, бо звільнення відбувалося некоректно.

______________.  (Не чути) 

 ОМЕЛЯН В.В. Ні, ми не злякалися. Ми зробили відповідні кадрові рішення.   

Щодо інсинуації навколо цього. В мене є інша інформація, що, навпаки, є такі пани як пан Гринюк, пан Шевченко, пан Максименко, які, прикриваючись гучними прізвищами,  відбудовують стару корупційну схему щодо збирання грошей  з нелегальних перевізників. (Шум у залі) 

 Я теж сподіваюся на це. Відповідні органи…. Відповідні матеріали ми направили в правоохоронні органи. (Шум у залі) 

(Загальна дискусія) 

 Це співробітники трансбезпеки старої. Я сподіваюся, що правоохоронні органи поставлять цьому крапку. (Шум у залі) 

 ГОЛОВУЮЧИЙ.  Володимир Володимирович, а скажіть, будь ласка,  так до чого стратегія міністерства? Знову повернутися до двох трансінспекцій, тобто…

ОМЕЛЯН В.В.  Ні, ні. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Чи буде  дальше продовжуватися об'єднана   трансінспекція, бо зараз… 

ОМЕЛЯН В.В. Щоб не було жодних спекуляцій, дуже дякую, пане голово, що ви порушили з цього питання, ми виходимо з наступного, так само, як робила Національна поліція, якщо ви знаєте. Національна поліція, коли була створена, всі співробітники були переведені в штат нової поліції. І потім проходять атестацію. І лише після атестації вони вважаються повноцінними співробітниками нової поліції. Те саме повинно було от зроблено під час, на жаль, коли приймалась постанова Кабміну в 14 році, було прийнято не зовсім правильне рішення, на мою думку, бо 2 старі інспекції були не ліквідовані, а реорганізовувались в одну. І у зв'язку з цим, ми не мали жодних правових підстав звільняти співробітників старих двох органів, а не переводити їх в нову структуру.

_______________. А где инициатива министра-реформатора?

ОМЕЛЯН В.В. А инициатива министра-реформатора…

_______________. Ну, вы ж… год прошел. Уже, можно сказать, даже 13 или 14 месяцев прошло. Мы ж вас поддержали как реформатора.

ОМЕЛЯН В.В. Спасибі, дякую за підтримку, я бачу її.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дмитро Лінько, будь ласка.

ЛІНЬКО Д.В. А скажіть, а під час переатестації цієї чи буде залучена громадськість там, профільні асоціації? Так як це було, наприклад, при МВС.

_______________. Я вважаю, що нехай….. незаангажовану громадськість.

ЛІНЬКО Д.В. Які можуть сказати, хто з кого брав, а хто не брав, а хто може працювати.

ОМЕЛЯН В.В. Більше того, мені було дуже приємно, що, коли відбулася дуже гаряча дискусія до одного пана… Максименко, напевно, чули його прізвище. Не чули? Шкода. Трансінспекція, якраз …. автобусами займався. Громадськість дуже помогла, виклала ролик, де він пропонував хабарі у відкриту мережу. Всі з ним ознайомились. Після цього було правильно  прийнято рішення, не зважаючи на лобізм.

_______________. Ну, я вам зразу кажу. Керівник служби кадрів Писанка. Она же организовывала там "майдан" и против вас. До этого организовывали "майданы" против других на протяжении уже лет 10, наверное. И люди, которые собирают деньги за должности, потом эти же люди проводят конкурсы, потом эти же люди будут проводить аттестацию, ну.

ОМЕЛЯН В.В. Я ж кажу, ще раз переконуюсь, що ви чудово орієнтуєтесь в цій тематиці. 

_______________. Більше, ніж чудово.

ОМЕЛЯН В.В. Да, власне.

_______________. (Не чути) 
ОМЕЛЯН В.В. Я дуже сподіваюсь, що зараз буде прийнято швидке рішення по новому керівнику, це раз. По-друге, є його заступник. Я сподіваюсь, адекватна людина з Майдану.

_______________. Да, уже командует, там сказал, конкурсом буду заниматься я один, всеми вопросами буду заниматься я один. 

_______________. А хто це?

ОМЕЛЯН В.В. Михайло Моняк.
_______________. Есть такий майданівський активіст. Уже стазав, я буду займатися всім сам, буду всім керувати.

_______________. Може він чесний. 

_______________. Но опять непрофессионал. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Але, чекайте, один чоловік суперчесний не може проводити відкритих конкурсів. Повинно бути максимальне залучення громадське. 

Добре. Всім дякую за роботу. До зустрічі. 
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