СТЕНОГРАМА 

засідання Комітету з питань транспорту

15 лютого 2016 року

Веде засідання Голова Комітету ДУБНЕВИЧ Я.В. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Доброго дня, шановні члени комітету, запрошені! Шановний міністр  інфраструктури сьогодні присутній  в нас на засіданні нашого комітету. На засіданні присутні більшість членів комітету. Засідання комітету вважається правочинним. 

Інформую вас, що ведеться стенограма засідання, тому велике прохання представлятися перед виступом, також прохання натискати мікрофон при виступах для належного оформлення стенограми. 

Шановні члени комітету, вам запропонований порядок денний. Є пропозиція затвердити порядок денний.

Хто за таку пропозицію, прошу голосувати. Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно. 

Питання перше порядку денного – заслуховування звіту міністра інфраструктури України Пивоварського Андрія Миколайовича щодо діяльності Міністерства інфраструктури України у 2015 році. 

Слово для доповіді надається міністру інфраструктури України Пивоварському Андрію Миколайовичу. Будь ласка, Андрій Миколайович. 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Скільки у мене часу є? 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Скільки вам потрібно, Андрій Миколайович?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Ну, якщо спочатку я пройдусь по презентації, потім будуть запитання, ну, там 20-25 хвилин, я думаю, мені достатньо буде. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Так, значить, регламент для презентації – 25 хвилин, і наступне – перейдемо до запитань та відповідей. 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Дуже дякую. 

Добрий день всім! У вас на столі є короткі презентації, інфографіка, і зараз спробуємо вивести також на екран інформацію про те, що було зроблено у 2015 році. 

Почнемо з портів, ситуація в портах та ситуація у внутрішніх водних шляхах, те, що стосується води. Минулого року ми сконцентрувалися, те, що стосується морських портів, на декількох речах. Перша річ – це дерегуляція в портах. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Я вибачаюсь, Андрій Миколайович. Я попрошу присутніх пересісти, щоб не затуляти… От візьміть крісло, будь ласка, і пересядьте, щоб не затуляти екран. 

Будь ласка, продовжуйте. 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Минулого року на декількох речах сфокусувалися. Перша річ – це дерегуляція в портах. Ви всі багато спілкуєтесь з бізнесом, з громадськістю і дуже часто у нас одне з питань, яке бізнес задавав, бізнес-асоціації це: коли нарешті в Україні обробка вантажів в портах буде нагадувати процеси обробки як то було, як то є в інших портах світу? Коли нарешті приберуть таке питання як аналіз ізольованого баласту? Коли нарешті комісійний контроль прибереться? І коли нарешті позабирають величезну ту кількість різних схем, які за багато років української Незалежності створилися в портах, які  заважали розвивати конкурентоздатно наші порти?

Минулого року, в 2015 році те, що стосувалося Міністерства інфраструктури на нашому рівні, ми провели повну дерегуляцію в портах. Все, про що бізнес просив, все, про що бізнес говорив багато років, ми прибрали. Ми врегулювали питання відносин грузовідправника та еко-інспекції разом із Міністерством екології. Ми врегулювали питання фіто-санітарних служб разом із Міністерством сільського господарства. Ми прибрали комісійний контроль і прибрали інші ганебні речі, які були в українських портах і які не давали розвиватися нашим портам.

На сьогодні обробка човнів відбувається за 15-20 хвилин як то є в найкращих портах в світі. Але ми пішли навіть далі, ми підписали з ДФС, з Романом Насіровим меморандум, за яким ми хочемо спростити не просто обробку вантажів в портах, а і розмитнення. І ми хочемо зробити так, щоби розмитнення вантажів відбувалося поки ще вантажі навіть в морі перебувають. Тобто те, що стосувалося Міністерства інфраструктури, і те, що просили і бізнес, бізнес-асоціації, ми зробили. Європейська бізнес-асоціація, американська торгова палати прислали листи подяки просто фантастичні, які у вас також є. 

Надалі, подальша дерегуляція вже буде потребувати вашої допомоги, нам потрібно буде для того, щоби далі спрощувати систему роботи  в наших портах – треба буде вносити зміни до законодавства. І тут з деяким з вас ми працюємо над цим питанням, дуже вдячний за допомогу.

Наступне питання, питання залучення інвестицій до портів України. І тут вкрай важливо розуміти, що без приватизації стивідорних компаній важко буде щось зробити, змінити ситуацію. Відверто скажу, черга стоїть з іноземних та українських компаній, які готові інвестувати, готові інвестувати мільярди доларів, але для цього необхідно прийняти рішення про роздержавлення стивідорних компаній. І, шановні колеги, мені тут треба буде ваша допомога, тому що законопроект розроблений, він є, він в Верховній Раді, без вашої допомоги важко буде реалізувати весь інвестиційний потенціал наших портів, які є. Підписані меморандуми з такими компаніями, як "Каргілл", "Суфле", "АрселорМиттал", іншими компаніями, поки що стоїмо чекаємо.

Наступна дуже важлива річ, це те, що стосується розвитку потенціалу річок. Багато разів ми з вами зустрічалися, обговорювали питання доріг в ваших районах, особливо те, що стосується півдня України, і треба зрозуміти, поки ми не розвантажимо південь дороги півдня України від вантажівок, які перевозять зернові, інші продукти в порт, ми дороги там якісні мати не будемо, для цього нам треба розкрити річку повністю, річки, для цього нам треба прийняти закон про внутрішній водний транспорт, який ми разом з вами розробили, він є зареєстрований, прийнятий одноголосно до першого читання транспортним комітетом. Буду вдячний, якщо, шановні колеги, найближчим часом він буде все-таки винесений на голосування в першому читанні, декілька разі його вже ставили навіть в повістку дня, але він знімається чомусь, треба зрозуміти чому він знімається.

Враховуючи, що ми вже зробили, анонсували, що буде цей закон, у мене було вже велика кількість зустрічей з європейськими інвесторами, які готові заходити в річкову інфраструктуру, готові інвестувати, якщо буде створена юридична рамка. 

Тому, шановні друзі, буду вдячний, якщо цього року буде прийнятий закон.

Треба зрозуміти, що те, що стосується портів, те, що стосується розвитку річки, без прийняття відповідних законопроектів про приватизацію стивідорної діяльності, про Закон "Про внутрішній водний транспорт", важкувато мені буде далі рухатись по цьому напрямку. Хоча з колегами з інших відомств будемо продовжувати дерегуляцію.

Це те, що стосується портів та внутрішніх водних шляхів. Далі переходимо до "Укрзалізниці". На початок минулого року, коли я став міністром, виявилася цікава ситуація. В січні минулого року в "Укрзалізниці" було недостатньо грошей для того, щоби заплатити зарплату та купити паливо. І мені прийшлось особисто просити в борг паливо у гравців на ринку для того, щоби залізниця не зупинилася. На кінець року те, що ми маємо, "Укрзалізниця" – ліквідна компанія із залишками грошовими більш 3 мільярдів гривень. Всі працівники "Укрзалізниці" працюють 5 днів на тиждень, всі підприємства "Укрзалізниці" та Мінінфроструктури залізничні працювали на повний робочий тиждень. Минулого року нам вдалося завершити корпоратизацію "Укрзалізниці", про що говорили досить тривалий час. І з 1 грудня 15 року новостворена ПАТ "Укрзалізниця" запрацювала.

Я не знаю, з якої причини, але в пресі зараз з'явилися висловлення деяких депутатів, які не є членами транспортного комітету, про те, що ПАТ "Укрзалізниця" не була взагалі сформована, зроблена, корпоратизації немає. ПАТ запрацювала. Пане Ярослав, прошу вас підтвердити, що ПАТ запрацювала, як то є, минулого року. Створено нове правління, з 5 троє членів правління є, можна так сказати, незалежними, якісними менеджерами, але незалежними. Вони не є професійними залізничниками. І на сьогодні "Укрзалізниця", ПАТ "Укрзалізниця" від міністерства досить сильно відділена. Це спеціально я робив минулого року для того, щоб вплив регулятора на господарську діяльність ПАТ "Укрзалізниця" зменшила те якомога менше. Зараз  створені всі можливості для того, щоб наймати найкращих менеджерів на "Укрзалізницю", можливості по компенсації ринкові справедливі є, уряд прийняв відповідну постанову. Тому, на сьогодні немає жодних обмежень, щоб "Укрзалізниця"  стала локомотивом не лише розвитку промисловості, а і корпоративного управління в Україні.

Минулого року ми вклали, Микола Петрович, близько 5 мільярдів в капітальні інвестиції? Більше 5 мільярдів гривень були вкладені в минулого року в розвиток інфраструктури, в розвиток пасажирського напрямку. Один мільярд гривень додатковий ми знайшли від запровадження прозорих тендерів на "Укрзалізпостачі" і в четвертому кварталі знайшли ці гроші, підняли зарплати залізничникам минулого року. 

На цей рік планували більше 10 мільярдів гривень капів по "Укрзалізниці"  і зробити два підйоми заробітних плат для залізничників, на жаль, поки що не вдається, тому що наші ініціативи по підняттю тарифів залізничних блокуються, а блокуються бізнесом. Питання тарифів 14 місяців про це говорю, що "Укрзалізниці" одні з найменших тарифів залізничних в найближчих ринках та і в принципі в світі. І без системного підходу до врегулювання цього питання "Укрзалізниці" важко буде розвиватись.

Для того, щоб системно вирішити питання було розроблено закон про створення НКРТ та закон про залізничний транспорт. Обидва закони прийняті Кабінетом Міністрів, передані до транспортного комітету, в кінці минулого року, шановні колеги,  буду вдячний, якщо ви допоможете якомога швидше розібрати ці два, обговорити ці два законопроекти в середині та винести на обговорення до Верховної Ради. Ці два законопроекти дозволять нам вивести "Укрзалізницю"  і всю індустрію на новий якісний рівень розвитку. 

Маю надію, що фінансовий план все-таки нам вдасться погодити найближчим часом для того,  щоб  "Укрзалізниця" цього року почала системне відновлення інфраструктури. Ще раз нагадую вам, більше 90 відсотків інфраструктури та тяги, та вагонної складової зношені. 

Минулого року ми завершили практично процес передачі відомчих медичних закладів на місця, не зважаючи на те, що в пресі з'являються інсинуації, що нібито процес провалився, закрили 20 чи 30 лікарень, це абсолютна неправда, це просто брехня. Жодна лікарня, крім тієї, яка була розбомблена в Авдіївці, не закрита, жодна. На сьогодні не передано ще тільки 2 лікарні, всі інші або вже на місцях фінансуються і працюють, або в транзиті, коли повинні комісії просто передати ці лікарні. Але більше 60, Микола Петрович, вже передані?

СНІТКО М.П.  Сімдесят три медичних закладів уже в розпорядженні Кабміну прийняті, 55 вже передано, підписані і затверджені акти приймання-передачі, і 12 – створено комісії, які завершують процес іменно формування акту прийому-передачі. Тому дві лікарні тільки –  Авдіївка і  Чернігів сьогодні, які ще не можемо передати.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Авдіївка перейде, вірніше, Чернігів перейде до Міноборони і перекваліфікації не буде, це буде лікарня Міністерства оброни. Авдіївка, на жаль, розбомблена і в фінплані 2016 року нам потрібно вирішити це питання. І після того, як буде відновлена лікарня, місцеві органи влади  її заберуть. Жодним чином якість медичного огляду залізничників, локомотивників не змінився, жодна людина... жодній людині не було відмовлено  в  наданні медичних послуг, і коли хтось каже, що фінансування медичних відомчих закладів припинилося, це абсолютно брехня. 

Переходимо далі, авіація. Минулого року, коли я прийшов до міністерства, ви всі знаєте, був досить жорсткий, була досить жорстка криза у відносинах між міністерством та Державіаслужбою із-за чого були заблоковані авіаційні правила, із-за чого не видавали взагалі нікому ніякі напрямки і маршрути. Ми розблокували це питання, провівши перемовини з учасниками ринку, з Державіаслужбою. В результаті з літка, з літа минулого року почали регулярно видавати нові напрямки. У нас з'явилося де-факто  нова базова авіакомпанія "Атласджет", яка вже літає з трьох міст до Стамбула. У них є більше 30 напрямків, які вони можуть експлуатувати. Ми підписали Угоду про відкрите небо із Сполученими Штатами Америки, про яку говорили багато років, ми це зробили минулого року. На жаль, питання спільного авіаційного простору з Євросоюзом досі є заблоковано Іспанією та Британією. І, незважаючи на весь шалений тиск, які ми всі разом робимо, я вдячний вам за допомогу, на жаль, поки що це питання не вирішується. Але, знаючи, що ми хочемо лібералізуватися, ми пішли по шляху лібералізації відносин двосторонніх між Україною та окремими членами Євросоюзу, окремими країнами. Ми встановили режим відкритого неба над Львовом та Одесою для того, щоб залучати якомога більше трафіку до цих аеропортів для того, щоб залучати туристів. Була розроблена цільова програма розвитку аеропортів України до 2023 року. Ми задекларували і робили все можливе для того, щоб розвивати аеропорт "Бориспіль" як хаб. Враховуючи скільки потратили на аеропорт "Бориспіль", скільки там боргів, нам дуже важливо залучати транзитних пасажирів для того, щоб вчасно виплачувати відсотки і все інше. Я хочу вам сказати, що в січні місяці у нас зростання транзиту майже 200 відсотків у порівнянні з січнем 2015 року, лютий ідемо ще краще. Та програма по залученню транзитів і по розвитку Борисполя, як хаба, почала працювати.

На сьогодні врегульовано питання відносин "Борисполя" та базового перевізника. На кінець року практично не було заборгованості між базовим перевізником та аеропортом "Бориспіль". Коли я став міністром, заборгованість була більше 400 мільйонів здається. Не пам'ятаєте зараз скільки? Практично ця заборгованість зведена була на нуль. 

Які наступні кроки? Продовжувати робити тиск на наших партнерів у Євросоюзі щодо підписання Угоди про спільний авіаційний простір та продовжувати працювати з місцевими органами влади Одещини та Львівщини над тим, щоб залучати до аеропортів нових перевізників. Без кооперації якісною між містом, міністерством, областю буде досить важко це зробити.

Те, що стосується автомобільного та електротранспорту. Одне з основних завдань було гармонізація законодавства автомобільного з нормами ЄС. Законопроект був розроблений, у нас пішло більше 9 місяців для того, щоб з нашими партнерами з Євросоюзу розробити законопроект, щоб внести в нього всі директиви та регламенти Євросоюзу. В кінці минулого року даний законопроект був схвалений Кабінетом Міністрів направлений до Верховної Ради, наразі він у транспортному комітеті, буду вдячний колеги, якщо ви допоможете цього року продискутувати цей законопроект та прийняти у Верховної Раді. Він вже містить в собі всі абсолютно директиви та регламенти Євросоюзу. Ми вирішили піти таким шляхом, що всі законопроекти, які ми робили разом з вами або окремо в міністерстві, вони вже включали в себе все те, що необхідно включити по договору про асоціацію. 

Наступний момент. Це врегулювання питання видачі книжок, як ЄКМТ та разових дозволів, бо було розроблено разом з ринком нове положення про книжки ЄКМТ, розроблена формула і зараз алгоритм видає дані про те, хто скільки отримує дозволів, руки повністю відведені від цього процесу для того, щоб не було ніяких корупційних елементів.

Ми скасували регулювання тарифів на ринку внутрішньо-обласних пасажирських перевезень, минулого року була разом з вами розроблена програма підтримки електротранспорту, але, на жаль, те, що вийшло, планували 200 мільйонів… 100 мільйонів, витратили значно менше, приблизно 40, у зв'язку з тим, що один з виробників електротранспорту в Україні вирішив, що "і собі не гам і другому не дам". Така трапилась ситуація, але в разі, якщо будуть вноситися зміни до Державного бюджету на 2016 рік, абсолютно необхідно підняти питання знову створення програми по підтримці електротранспорту в Україні. А минула програма минулого року показала те, що величезний попит у муніципалітеті на цю програму, і  вона повинна була би якісно завершитись, але, на жаль, не вийшло. 

Тому для того, щоб рухнутися далі, законопроект потрібно прийняти про гармонізацію законодавства, створити програму  підтримки електротранспорту, в принципі все. 

Те, що стосується дорожнього  господарства. По дорогах багато ми з вами  спілкувались, і окремо, розуміючи, яка ситуація реально у нас в дорожньому господарстві: системне, історичне  недофінансування, системне  історичне неякісне  використання технологій – призвели  до того,  що більше  90 відсотків наших доріг є  в жахливому стані.  

Для того, щоб вирішити це питання системно, потрібно було  зробити в 2015 році три речі.

Перше, почати реформу "Автодору", і  на Кабінеті Міністрів  концепцію реформування ми схвалили. Тобто децентралізація "Автодору", зруйнування монополій "Автодору" на будівництво та  контроль якості… інвентаризацію ми… Андрій, ми  завершили інвентаризацію? Інвентаризацію актів ми завершили  минулого року. Проект  Постанови про ліквідацію  ПАТ ДАК "Автомобільні дороги" ми прийняли. Але для того, щоб  почати процес децентралізації  "Атодору" нам це треба  робити  паралельно  з прийняттям декількох законів. По-перше,  0954 про децентралізацію автомобільних доріг. По-друге, нам потрібно прийняти Закон про створення  цільового державного дорожнього фонду. 

Я розумію, що цього  року може не бути грошей наповнювати його. Я розумію, що може  наступного року  Мінфін в нього видасть  там 5, 10 відсотків, від того, що може бути туди попадати. Але нам потрібно  створити юридичну рамку, яка запрацює через три роки. Нам потрібно просто це зробити. Законопроекти  розроблені, вони є, вони вже погоджені   транспортним комітетом. Дуже дякую, що вони погоджені. Їх треба прийняти і проголосувати, і нам потрібно почати децентралізацію "Автодор". 

Минулого року, завдяки спільній праці з вами, було прийнято рішення про створення декількох експериментів, завдяки яким місцеві органи влади Львівщини, Волині, Чернівців та Одещини отримали додатковий ресурс на ремонт доріг. Минулого року ми завершили карпатський експеримент, прикарпатський експеримент досить непоганий. І минулого року в результаті бюджетної децентралізації, яку почав уряд, місцеві громади отримали величезний ресурс додатковий, який можна відправляти на дороги. На жаль, що відбулося минулого року? Не всі громади очікували, що прийде такий ресурс, не всі були готові. Зараз вже зрозуміло скільки минулого року отримали, скільки цього року можемо отримати. 

У мене буде прохання до вас, шановні колеги, кудою їдете по своїй округах, запитуйте місцевих очільників, як ви витратили гроші, які вам прийшли від бюджетної децентралізації, скільки ви витратили на дороги? Тому що коли я питання запитую, мені або не відповідають, або розповідають, що ми зробили ремонт в сільраді, ми купили новий автомобіль, ми підвищили зарплати. І тільки Львівська область частіше всього відповідає, що ми зробили таку дорогу, таку дорогу, таку дорогу.

Таким чином, для того, щоб рухатися далі цього року, приймаємо три закони, децентралізуємо "Автодор", до цього "Автодор" в принципі готовий. Але, разом з вами, треба буде проговорити ще одне питання. Великий сніг, який був на півдні України декілька тижнів тому, показав, виявив одну проблему, приватні підрядники не дуже поспішають допомагати з прибиранням великого снігу навіть там, де вони повинні це робити, тому що це зайві видатки. І тут треба буде разом вирішити, яким чином проводити децентралізацію і демонополізацію ринку для "Укравтодору" для того, щоб не трапилася ситуація, що демонополізуємо, а потім наступної зими прийде великий сніг і будемо мати проблему. Рішення є, в принципі, але треба буде його разом обговорити.

Наступне питання – поштовий зв'язок. Розпочали ми процес корпоратизації "Укрпошти". На жаль, він іде не так швидко, як би мені хотілося. Не вдалося завести до "Укрпошти" жодного... жодної нової людини, жодного нового менеджера, який би мав добрий досвід управління такими активами. З іншого боку, розробили законопроект про гармонізацію ведення бізнесу "Укрпоштою" з законодавством Євросоюзу. "Укрпошта" минулого року досить добре себе зарекомендувала в наданні адміністративних послуг, такі як рознесення аплікацій на субсидії та інше адміністративні послуги. Потенціал величезний, але для того, щоб його реалізувати  необхідно, щоби до "Укрпошти" прийшли менеджери, які знають, як це робити. Міністерство на своєму рівні як регулятор може створити юридичні умови, юридичну рамку, гармонізувати законодавство. Але потрібно розуміти, що Міністерство не керує і не втручається в економічну діяльність. На цей рік абсолютно необхідно створити умови для приходу нових якісних менеджерів до "Укрпошти".

Наступне – безпека на транспорті. Як ви знаєте, минулого року була розроблена нова служба "Укртрансбезпека" за рахунок злиття "Укртрансінспекції" та "Укрморрічінспекції". Планували так, що на 1 січня 2016  року запрацює повноцінна інспекція, "Укртрансбезпека" – нова. На жаль, так виявилося, що нам потрібно було ще місяць січень цього року для того, щоби врегулювати всі бюрократичні, технічні нюанси. На сьогодні сформована повністю "Укртрансбезпека", "Укрморрічінспекція" та "Укртрансбезпека" в ті, в тому вигляді, як вони були знаходяться в процесі ліквідації, будуть зліквідовані. Минулого року ми отримали допомогу технічну від Євросоюзу  294 мільйони гривень, частина яких піде на "Укртрансбезпеку" будуть закуплені автомобілі, якими будуть як в Польщі, як в багатьох країнах Європи займатися ваговим контролем автоматичним на дорогах. Маю надію, що найближчим часом тендер почнеться по закупівлі, міністерство отримало ці гроші, рік ми не могли отримати доступ до цих грошей, тільки цього року отримали, зможемо закупити цю автотехніку. 

З іншого боку, у фінплані "АМПУ" була виділена сума на закупівлю техніки морської для потреб "Укртрансбезпеки" на морі. Тендер, наскільки мені відомо почався, найближчим часом відбудеться закупівля нової техніки для морської частини або водної частини "Укртрансбезпеки". Маю надію, що ті люди, які зараз стоять у керівництва "Укртрансбезпеки", зможуть зробити виводи з історії "Укртрансінспекції" та УМРІ. І маю надію, величезну, що "Укртрансбезпеки" позбудеться всіх тих корупційних, історичних феноменів, які були в "Укртрансбезпеці" та в УМРІ. Величезна кількість старих кадрів звільнена, частина переведена, тому що ми технічно вимушені були це зробити, для того, щоб доформувати "Укртрансбезпеку". Але маю надію, що очільники слова розберуться з усіма іншими старими кадрами.

Ми розробили закон, пакет законопроектів про забезпечення безпеки на різних видах транспорту з врахуванням норм Євросоюзу, дані законопроекти вже є у транспортного комітету, маю надію будуть розглянуті найближчим часом. Нам необхідно гармонізувати наше законодавство по безпеці із законодавством Євросоюзу, тому що з одного боку українці хочуть жити як європейці, але не дуже хочуть жити по європейським нормам і правилам. Ми повинні до цього прийти. Коли я бачу статистику, то скільки людей гине на українських дорогах із-за нехтування безпеки, серце просто виривається.

Що стосується самого Міністерства інфраструктури, керівний склад в значній степені був оновлений, ви це знаєте. Запущено новий сайт міністерства, запущений електронний документообіг, відкриті дані по фінансовим планам, закупівля компаній міністерства. То, чого ніколи не було, це за семи печатками було. Міністерство і його підприємства є на сьогодні лідером системи прозорої,.. економимо шалені гроші, сотні мільйонів гривень економляться на закупівлях. Але є одна проблема.

У зв'язку з тим, що не вирішено було питання справедливої компенсації держслужбовцям минулого року… Ви знаєте, що минулого року я оголосив про свою відставку із-за цього. Велика кількість людей, які зі мною прийшли, працювали, – пішли. Деякі люди продовжують працювати, тому що у нас була така домовленість. І треба буде кадровий потенціал. Якщо я залишусь в разі виконання умов, якщо я залишусь міністром, мені треба буде знаходити заново людей для того, щоби міністерство змогло ефективно співпрацювати.

Я, в принципі, закінчив. Якщо є питання, готовий відповісти. Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую, Андрій Миколайович, за вашу презентацію. 

Шановні члени комітету, ми послухали звіт і презентацію виконань програм діяльності уряду за 15 рік, плани на 16-й частково почули. Особливо в частині проведення реформ. Будь ласка, переходимо до запитань до міністра. Є пропозиція так поблоково, як ми йшли по-по програмі, так само і задавати питання від одного блоку до другого.

Будь ласка, Борис Юрійович Козир, будь ласка.

КОЗИР Б.Ю. Андрей Николаевич, касательно реформы на морской отрасли, в Николаеве у нас было выездное заседание комитета и было принято решение о создании морской администрации Украины, как центрального органа исполнительной власти в виде Державной службы морского и речного транспорта.

Скажите, пожалуйста, что сделано? Уже прошло три месяца. Это первый вопрос.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Юра, я попрошу тебя прокомментировать технически, где мы сейчас находимся.

ВАСЬКОВ Ю.Ю.  Значит, по, добрый день, уважаемые коллеги.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Може, давайте домовимося наступним чином. Профільні заступники міністра, так, вони можуть вам підказати, але ми як з міністром розмовляємо. Як є якісь питання, нехай коротко дають довідку, але в основному питання обговорюємо з вами. Домовилися?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Домовились.

ВАСЬКОВ Ю.Ю. Этот вопрос состоит из трех с блоков: первое – это окончание и организация УМРИ в ДСБТ, практически уже там финишная прямая; второй вопрос, блок – это реформирование системы поиска и спасания на море, сегодня ожидаем получения согласования Минфина, таким образом у нас будет согласование всех центральных органов и планируем в среду выйти на рассмотрение на Кабинете Министров; и после этого, на следующей неделе запускаем третий шаг, самый основной – это пакет проектов изменений в постановлении Кабмина по формированию нового ЦОВВ.

_______________. Дальше можно?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Да, будь ласка, Борис Юрійович. Ви у нас профільний заступник саме.

КОЗИР Б.Ю. Андрей Николаевич, вы говорили на финплан АМПУ касательно выделения денег на приобретение техники. Скажите, какая сумма выделена и что конкретно планируется купить?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Планируется закупить до 10 катеров для водной части программы безопасности. После того, как была проведена инвентаризация УМРИ. Оказалось, что те технические средства, которые есть на балансе, УМРИ, на сегодня они практически на 100 процентов изношены, и для того, чтобы водная часть "Укртранс Безопасности" могла свои вопросы на море, на воде в принципе эффективно решать, нужна новая техника. 
То, что касается речного, речной части "Укртрансбезопасности", то там техники практически уже не было вообще. То есть, та техника, которая на балансе есть, но ее уже сложно даже назвать техникой. Было выделено около 100 миллионов гривен для закупки техники после того, как АМПУ приобретет эту технику,  будет произведена передача с баланса на баланс.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Олександр Урбанський,  будь ласка.

УРБАНСЬКИЙ О.І. Андрей Николаевич, вопрос такой. Вот та техника, о которой вы сказали, что касается  именно не  реки, а моря, где планируется  базировать ее?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  В портах.

УРБАНСЬКИЙ О.І. В каких?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Прямо в портах.

УРБАНСЬКИЙ О.І. Вот, если мы возьмем большую Одессу и, вот я хотел бы понимать, где там, учитывая тот инцидент,   который у нас был с "Иволгой", что будет по району Белгород-Днестровска, Усть-Дунайска?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Это  руководство ДСБТ уже   примет решение вместе с руководителями портов, где   эта техника  будет базироваться, то есть, это решение руководства ДСБТ. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Борис Юрійович,  будь ласка.

КОЗИР Б.Ю. Андрей Николаевич, у нас на комитете, когда мы говорим о море, первый вопрос – это вопрос  дноуглубления. В этом году финплан АМПУ подписан в ноябре месяце, выделены большие средства на дноуглубление. Скажите, пожалуйста, на каком сейчас  этапе находятся тендерные процедуры.  Потому что вопросы Мариуполя  и Белгорд-Днестровского они стали очень и очень актуальными.  Спасибо.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. На самом деле, надо шаг назад  немножко сделать. Вопрос Мариуполя был решен еще в прошлом году, Мариуполь-Бердянск. И в прошлом году  еще проведены были определенные роботы по    дноуглублению.  Если бы этого не было сделано, то сложно было бы оперировать портами

На сегодня АМПУ находятся в процессе или проведения тендера,  или заключения контрактов с  дноуглибителями, компаниями, которые будут делать дноуглубление.  По всем портам, по которым  были    готовы проекты по дноуглублениям,  были выделены в прошлом  году средства. 

В начале  2015 года, когда я стал министром, была одна ситуация, когда руководители  портов приходили и говорили, что вот там проблема с дноуглублениями  и так далее.  И когда я задавал вопрос, а для того, чтобы выделить деньги надо проекты? У вас проекты есть? Оказывалось нет.  То есть, говорим, что надо деньги, проектов нет. 

Поэтому за 2015 год во всех портах где необходимо было одно углубление были сделаны проекты, деньги под реализацию данных проектов были заложены в финплан 2016 года. Это практически все 13 портов, которые на сегодня подконтрольны властям Украины. И теперь уже это вопрос эффективности менеджмента АМПУ, на сколько быстро будут проведены тендерные процедуры, эффективно и прозрачно, самый важный момент – прозрачность. 

Те тендерные процедуры, которые мы провели летом по Мариуполю, по Бердянску показали, что стоимость углубительных работ может быть низкая, по сравнению с историческими затратами, которые были понесены. Летом нам удалось практически в два раза, в валюте, уменьшить стоимость одного углубления. Поэтому я очень надеюсь, что руководство АМПУ прозрачно, по прозрачной процедуре будет проводить закупки данные, если не будет, будем вместе с антикоррупционными органами беспощадно бороться. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Володимир Гусак.

ГУСАК В.Г. Андрій Миколайович, я хотів би все-таки з'ясувати, я збирався в будь-якому разі задати це питання, а ви можете більш детально розповісти про днопоглиблення в Маріуполі. Бо я можу розповісти, що цього року в Маріуполі судна сіли на міль і якщо рік тому можна було там 20-25 тисяч вивозити, то зараз 15-20, тобто там канал замілився. Можете більш детальніше розказати як, що ви маєте на увазі, коли там вирішено проблему з днопоглибленням? 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Минулого року було проведено днопоглиблення. Перше. Друге, і дуже важливо розуміти, коли виявилася проблема з мілинами в Маріуполі, наприклад, я особисто розмовляв з спеціалістами, є такі речі як, наприклад,  вплив бокового вітру, коли йде досить сильний вітер і, якщо в якийсь момент, коли сильний вітер зробити заміри  дна, то можна побачити, що там метр може гуляти навіть. Тому коли постало питання – міністерство відреагувало миттєво. І коли пішли інсинуації в пресі, в той момент, коли вже днопоглиблювальна техніка була в порту, робила роботу, коли пішли інсинуації в пресі, тому ми вимушені були  реагувати. Тому що техніка працює, а кажуть, що не працює. Ну, так же не буває, тому, наскільки мені відомо, на  сьогодні потреби Маріупольського порту вирішені. Якщо у них є потреби в подальшому днопоглибленню беруть фінплан, вносять в фінплан роботи і роблять. Міністерство обмежень ніякмх не ставить.

ГУСАК В.Г. (Не чути) 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Я створив?

ГУСАК В.Г.  Ні, ні. Ні, я маю ..... нічого особистого ...... спочатку були створені проблеми ........ керівник ... на комітеті розповідав всім інше. Він сказав, що, розповідав, що  судно "Меотиду" забрали, бо був великий сумнів: чи Маріуполь залишиться українським місто, тут всі пам'ятають. Через те виникли великі проблеми і дійсно, і канал замулився.  Це було цього року, вже виступав і зараз ці проблеми почали вирішуватися. Тобто проблеми виникли за часів вже керівництва міністерства, но проблеми якось вирішуються, але вони остаточно ще не вирішені. Я прошу вас розібратися в цьому питанні, бо це важлива проблема для Маріуполя. Давайте так, я напишу запит просто, можна буде більше, ну, щоб не...

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Шановні колеги, для того, щоб я чітко зрозумів, тобто ваша позиція така, що проблеми в порту Маріуполь створилися минулого року міністерством із-за того, що  було виведено судно?

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Аудіозапис, будь ласка.

ГУСАК В.Г. За часів вже міністерства вони створилися. Це розповідав, це не моя позиція, це розповідав керівник АМПУ тут на комітеті, він  був на комітеті. Він сказав: "Було судно "Меотида"...

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Так.

ГУСАК В.Г.  ...яке там робило днопоглиблення, але ми його забрали, бо ми не знали, чи залишиться Маріуполь українським містом і так. Я думаю, що цю дискусію зараз, цього часу не так багато, є багато інших питань. Давайте  я напишу запит,  може ми ще зустрінемося, розберемося дійсно і так далі. 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Ні, ви напишіть запит абсолютно спокійно, але  треба розуміти, що технічно за один місяць, 2-3 місяці  неможливо створити умови на дні, коли раптом ні з того ні з сього із-за того, що  якесь судно вийшло,  є проблеми  в порту. Те, що  може  не  очікували, що судно вийде, а потім повернеться, мабуть,   якісь є питання. Давайте подивимось, розберемось, давайте розберемось. 

ГУСАК В.Г.  (Не чути) …керівник АМПУ  розповідав, відверто кажучи, інше.

У мене, якщо можна,  ще одне питання. А який зараз  залишок грошей на  рахунках  АМПУ, приблизно? 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Ну зараз десь між  1,5-2 мільярди гривень, десь так. 

ГУСАК В.Г. І у мене  питання, ще питання по, друге питання  по "Укрзалізниці". Ви  неодноразово кажете, що залізничні тарифи  в Україні вони  занижені порівняно з іншими країнами.  Ну про це ми поговоримо в частині "Укрзалізниці". А у мене питання: якщо порівнювати з іншими  країнами, з розвиненими країнами, то портові збори в Україні, вони…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Вони є високі. Вони є високі, так.

ГУСАК В.Г.  Високі порівняно…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  З  іншими аналогічними портами, так.

ГУСАК В.Г. А не може бути, скажімо, як  один з шляхів рішення проблеми, вважаю, що зараз  дійсно, я не буду говорити,  скрутну ситуацію у промисловості,  що часткове  підвищення  тих же тарифів "Укрзалізниці"  з одночасним зниженням портових  зборів, якщо ми дійсно  намагаємося…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Для цього необхідно… По-перше,  для цього необхідно провести дискусію  широку  із залученням всіх гравців, із залученням депутатів, які представляють округи, де є порти. Це по-перше.

По-друге, я 14 місяців заявляю про те, що  "Укрзалізниця"  може  бути локомотивом  відновлення промислового виробництва.  14 місяців пояснюю те, що   за рахунок  "Укрзалізниці"  ми можемо  закуповувати в Україні рейки, шпали, вагони, тягу. І це те, що минулого року  робили активно, дуже активно робили. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. (Не чути)

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Про тарифи поговоримо, добре. Вони є дійсно, порівняно з іншими портами, аналогічними, там Констанца, Новоросійськ, Прибалтика, вони є зависокі.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Давид, будь ласка, Макар'ян.

МАКАР'ЯН Д.Б. Будь ласка, питання пану міністру. Пане міністр, ви багато розповідали раніше про концесію, як єдиний ефективний спосіб залучення інвестицій, ви таке казали. Яких заходів вжито для залучення інвестицій у розвиток портової інфраструктури морських портів на умовах концесії? 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Розроблено законопроект про роздержавлення стивідорної діяльності. Шановні колеги, приймайте законопроект і буде черга стояти інвесторів, які готові через концесію заходити, через інші види заходити. Але поки стивідори  знаходяться в списку стратегічних, є обмежена кількість інвесторів, які готові прийняти ризик на себе і заходити в інвестиції, в портову інфраструктуру і в стивідорну діяльність через ті схеми, які на разі є законні. Приймайте закон, маю надію, ви його приймете і ви побачити мільярди доларів, які зайдуть в порт.

МАКАР'ЯН Д.Б. А я вам сейчас скажу, вы, Министерство инфраструктуры дает всего лишь на один год стивидорным компаниям аренду и поэтому никто из тех, кто берет аренду на год, не хочет потом инвестиции вкладывать.

 ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Так, а мы не даем аренду, я извиняюсь, это Фонд держмайна дает. Мы этим не занимаемся, это вопрос к…

МАКАР'ЯН Д.Б. Комісія з питань розпорядження майном Міністерства інфраструктури, вона погоджує передачу оренду державного майна. І ви видаєте оренду лише на один рік, тому інвестори не хочуть заходити і брати на рік, тому що незрозуміло що потім далі буде.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Шановний пане депутат, ви трішки, хтось вам не дуже коректну інформацію, записку дав, тому що Міністерство інфраструктури може сказати, що в принципі ми не проти, щоб там хтось був новий, інвестиції зробив. А Фонд держмайна потім приймає рішення по економічним умовам, як це відбувається, 10 років, 30 років за одну гривню, 10 гривень, це питання до Фонду держмайна. Ми можемо сказати, да, ми готові і все, а Фонд держмайна вирішує.

_______________. Андрей Николаевич, можно я все-таки в поддержку своего коллеги Давида, да, скажу такую вещь, что в принципе вот этот департамент, за который он говорил. Он дает рекомендации Фонду держмайна. И процедура, в принципе, такая, если появится инвестор, который скажет: "Я хочу там на 10 лет", а департамент соответствующий в министерстве скажет: "Нет, мы дадим только на год", то Фонд держмайна хочет-не хочет, все равно даст на год. Да.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Дивіться, шановні колеги, я багато разів казав про те, що нам потрібно роздержавити стивідорну діяльність в принципі. У "Укроборонсервіса" повинні залишатися якісь термінали для їх потреб. Все інше повинно бути роздержавлено, передано Фонду держмайна. І Фонд держмайна вирішує, чи то буде концесія, чи то буде оренда на 10 років і так далі, і так далі. Тобто Фонд держмайна повинен цим займатися.

Цього,.. в тих умовах, яких ми зараз є, Міністерство інфраструктури буде очікувати, що парламент прийме закон. І ми створимо цивілізовані умови, як то є в усьому світі для всіх гравців, а не лише для тих, хто готовий приймати ризики сьогоднішні чи то в 1 рік, то 10 років оренди і так далі, і так далі.

Давайте приймемо закон, створимо однакові умови, – і все. І нехай люди заходять на тих умовах, на яких їм цікаво. Нехай інвестують гроші. Ніяких обмежень немає.

_______________. У мене, я вам хочу сказати, в Миколаєві, в морському порту… Я спілкувався з людьми, котрі там працюють вже 10 років. І мені казали, що після 10 років праці, після всіх налогів, котрі вони платили державі, і зараз хотіли інвестувати великі гроші, і Міністерство інфраструктури їм полностью отказывает и не хочет дальше сотрудничать, разрывает договора. Люди сами судятся, выигрывают по 3 суда. И поэтому, что лоббируют чьи-то интересы, это я не знаю.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Можете сказати, про що ви конкретно маєте на увазі. Будь ласка, конкретно можна зараз сказати? Пане Ярославе, ну, мені важливо, тому що тут певні звинувачення. Можете…

_______________. Я вам это напишу письменно, а вы ответите письменно.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Ні, ну, навіщо "письменно"?
_______________. Ну, мы сейчас действительно не на базаре. Мы ж не будем говорить, кто что сказал? Я вам подготовлю все официально со всеми цифрами, со всеми судами, судебными решениями.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Я розумію… Так я не на базаре. Я прошу, чтобы вы были не на базаре. Вот очень,.. просьба. Якщо є конкретні питання… А то виходить так, що хтось щось десь сказав, потім хтось кудись пішов. НАБУ зробив те, п'яте, десяте. Якщо у вас є якісь питання, скажіть, хто? Кого ви маєте на увазі: з ким ми судимось, що відбувається?

_______________. Це Миколаїв. Морський торговельний порт, 8, 9 причали.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Це мається на увазі "Нобель" чи  "Бунге"? 

_______________. Це не "Нобель" і це не "Бунге"… Борис Юрійович, це хто у нас, підкажи, ти в курсі цієї справи? 

_______________. Да, это "Нікморсервис".

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  У них закінчився контракт.

_______________. У них закончился контракт, после 10 лет. Они первые имеют право продления аренды.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Ми зустрічалися з Фондом держмайна і вирішили з Фондом держмайна, що дана ділянка після того, як закінчився контракт повинна перейти до Фонду держмайна, і Фонд держмайна проведе відкритий конкурс. І хто виграє, той виграє. Це рішення Фонду держмайна. 

_______________. Держмайно казало на вас, добре, це... 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Андрій Миколайович, можна короткий коментар по певних питаннях, що стосується морської галузі. 

Дивіться, ви наголошуєте, що ви є сторонником, щоб всі державні стивідорні компанії виставлені були на приватизацію, щоб зайшли… щоб прийшов інвестор і щоб розвивалося приватні. Скажіть, будь ласка,  при таких величезних портових зборах, які зараз збираються, при тих ставках, які прив'язані до валюти, чому державні стивідори сьогодні є збитковими? Чому приватники мають можливість зменшувати ставки і залучати об'єм, і згідно інформації, яка прийшла в комітет, нарощують вдвічі, втричі кількість грузів, які проходять через приватні компанії. А державні компанії стивідорні терплять збитки і не розвивають? І ще одне…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Можна я дам відповідь на це і потім…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Чому, ваша думка?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Пане Ярослав дивіться, хтось знову ж таки вам не правильно інформацію дав, тому що державні стивідорні компанії крім однієї не є збиткові, вони є прибуткові і ультрамаржинальні. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  То тоді, який зміст їх продавати?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Поясню, в чому є проблема, чому приватні стивідорні компанії є більш ефективними, чому вони збільшують потік? Тому що в державних стивідорних компаніях дуже часто існує таке поняття як відкат один долар за тонну, 50 центів за тонну. Якісний грузовідправник на це не йде, просто не йде. У приватних стивідорних компаніях все понятно, там все прозоро, є власник, є платіж і так далі, і коли менеджмент, буває таке. 

Державні стивідорні компанії,  із-за того, що він заробляє 10 тисяч гривень чи  15 тисяч гривень на  місяць, хочу отримати  долар з тонни або  50 центів з тонни, нормальні відправники вантажів туди не підуть. Є ось така у нас проблема. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Просте рішення виведення  заключення контрактів через систему "ПРОЗОРО"  в державних   стивідорних  компаніях покаже всюди всі контакти. Чи максимальна прозорість і заміна керівництва державних стивідорних компаній?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Пане Ярославе, якщо  подивитися на досвід світовий, у світі практично немає державних  стивідорних  компаній. Це питання гальмується багато років  завдяки, тому що  є регіональні еліти, які  живляться  з державних  стивідорних компаній, і завжди це так було. Тому що багатьом це не цікаво, тому що, якщо є приватний власник він заплатив  державі,  він платить  20 тисяч гривень зарплату  стивідору, який там працює, він залучає грузопотік, і від цього  місцева еліта або центрального рівня еліта нічого не отримують. Тобто є така ситуація.

ГОЛОВУЮЧИЙ. А не призведе  продаж всіх державних стивідорів до того, що буде картельна  змова і між приватниками, і це ще приведе ще до  гірших наслідків. 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. А для цього треба, щоб Фонд держмайна провів конкурси, за якими одна  чи дві, чи три  компанії не  отримують все. Тобто повинна бути диверсифікація, як то є в усьому  іншому світі.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Почули.

Андрій Миколайович. ще одне питання. Було  прийнято рішення  Кабміном щодо  надання  50-відсоткової знижки доставок усіх портових зборів. 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Транзитних.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Транзитних перевезень.  Згідно наказу ……. має право є  тимчасове застосовування протягом  шести місяців. Але має  право і продовжувати, якщо   цей експеримент показав добрі результати.  

При цьому прозорий  порядок прийняття рішень  щодо надання скасування знижки  відсутні. Яким чином  визначається економічна доцільність надання знижки? От яким портам надаються  і чи… дайте, будь ласка, нам  інформацію. Надайте, якщо маєте, якщо  є… надали знижку, і що  скільки це дало можливість залучити  додаткових вантажів порти, але не тих вантажів,   які перейшли з других, з тих же ж українських портів, а додаткові.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Дивіться, всі порти беруть участь у цьому експерименті, виключень немає. На всі транзитні потоки розповсюджуються  дана знижка. Результат експерименту буде відомий ближче вже там до травня місяця. Зараз важко сказати, тому що січень був складний в плані навігації, а зараз тільки середина лютого. Чому ми запровадили  цей експеримент? 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так експеримент, я вибачаюсь, щоб уточнення, експеримент пішов з 1 січня?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Так.

ГОЛОВУЮЧИЙ. З 1 січня 2016...

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Чому запровадили цей експеримент? Коли спілкувалися з іноземними компаніями транзитерами, які пішли з портів України, вони казали, що перше – проблема бюрократії, корупція, друге – високі тарифи. Ми спитали: "Що вам треба для того, щоби ви повернули транзитні потоки до портів України?". Вони сказали: "Ну, по-перше, зробіть дерегуляцію. І ми подивимося, якщо вона втримається, то ми тоді повернемося". Після того, як ми провели дерегуляцію, вони сказали: "Ми готові це зробити, якщо ви створите економічні умови". І ми створили економічні умови, зараз немає вже там тих старих проблем, які були. Подивимося до травня, червня, що відбулося, чи прийшли нові потоки, чи просто по старим потокам...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло,  тому і запитання.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Да. Якщо прийшли нові потоки – ми продовжимо. Якщо нові потоки не прийшли, тоді цей експеримент....

ГОЛОВУЮЧИЙ. Андрій Миколайович, і в світлі того, що задавав Давид Макар'ян, скажіть, будь ласка, ваше бачення. Зараз "Бунге" вклало великі інвестиції в Миколаївський порт. І попри те... Другий ще прийшли ще одна компанія – великий інвестор. В них заключені угоди на ренту землі. Так?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Сервітут.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Сервітути, вони користуються сервітути, то якщо в них завершиться будь-які причина розриву сервітуту призведе до того, що вони будуть як рядові в таких самих умовах будуть іти на відкритий конкурс і так само проходити всю процедуру з Держмайном? Так виглядає.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Ні, ні, ні.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, тому що компанія, яку підняв Давид Макар'ян, по словах члена комітету, 10 років орендувала і мала договір заключення.  В неї договір завершився, вона вклала інвестиції. І попри те їх відправляють, що вони повинні на рівних умовах проводити.  Тобто , як ви як міністр,   як очільник міністерства бачите  питання, що коли інвестор вклав, який орендує майно державне, вклав свої інвестиції, чи пріоритетність заключення угод і продовження оренди з інвестором. Це важливо для інвесторів, тому  що…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Ситуації абсолютно різні. Є ситуація "Бунге" та "Нобеля" в Миколаївському порту. У "Бунге"  і "Нобеля" є договір сервітуту безстроковий, вони вклали величезні гроші, сотні мільйонів доларів вже вкладені і питання "Бунге" і "Нобеля" стосуються виключно спецпослуги – плата з спецпослугу по доступу  до причалу. Лише в цьому є їх питання, ніхто не розриває їх сервітут, він є безстроковий, наскільки мені відомо і наскільки то прописано в договорах. І в зв'язку з введенням спец послуги  "Бунге" і "Нобель"   кажуть, що  це змінює  їх економічні умови на яких вони заходили в цей проект, тому вони з нами обговорюють цю ситуацію, вони пішли до суду.

Минулого тижня у мене була розширена нарада з представниками "Бунге" і "Нобеля". Було знайдено рішення  цієї їх проблеми,  що стосується спец послуги  і юристи сьогодні  почали працювати над реалізацією рішення,  тобто там не йде питання про оренду, про розірвання сервітуту, то абсолютно  інша ситуація.

Те, що шановний пан депутат сказав, 8-й і 9-й причал, там причали в основному, наскільки я пам'ятаю, перевалка металолому була і ще якихось речей. І якщо подивитися на рівень інвестицій "Бунге" і  "Нобеля", сотні мільйонів. Якщо подивитись на причал, там 8-й і 9-й, то трошки інша ситуація. І ті інвестиції, якщо    вони і були зроблені, вони вже повернулися орендарю. 

І з Фондом держмайна було прийнято таке рішення, що після того, як договір завершується, іде на конкурс і власне цей оператор, який там був, враховуючи, що він найкраще розуміє економіку, напевно у нього буде більше шансів.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Андрій Миколайович, не може міністерство чи Держфондмайна визначати чи повернулися інвестиції, чи не повернулися. Якщо ми хочемо залучити в нашу державу, в наші порти інвесторів, ми повинні їм дати чіткі і прозорі правила гри. 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Ми це і робимо. Абсолютно ми це і робимо.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Попри те, старі орендарі, які там працювали, якщо вони добросовісно виконували, також треба знаходити якісь вирішення питання. 

Володимир Володимирович, будь ласка, ви як заступник. 

ОМЕЛЯН В.В. Та я, як в школі, тягну руку п'ять хвилин. Дуже вам дякую. пане голово. Пане міністр…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тільки коротко, бо ми вже…

ОМЕЛЯН В.В. Я приведу приклад останнього засідання комісії в міністерстві, які відбулося, порт "Маріуполь". Інвестор подав свою пропозицію з інвестиціями в 3 мільйони доларів, отримав погодження в міністерстві рекомендацію укласти угоду на 15 років. Інвестор чітко вказав, що термін окупності інвестицій 7,5 років, тому це все враховується.

По-друге, минулого року Міністерство інфраструктури виступило ініціатором, спільно з Фондом держмайна і Міністерством економіки, зараз розробляють новий закон про концесію, який буде суттєві зміни в існуюче конституційне законодавство. Ми дуже сподіваємось, що в березні, коли ми його внесемо, парламент його підтримає і нарешті інвестор зможе працювати ефективно в економічному полі України, плануючи свою діяльність на 25-50 років. Дякую дуже.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Володимир Гусак, будь ласка.

ГУСАК В.Г. Швиденько. Андрій Миколайович, я уважно слухав вашу відповідь на питання Ярослава Васильовича, все-таки чи вважаєте ви нормальним, коли іноземні виробники отримують знижку на портові збори в Україні, а українські ні? Чи не є цей захід дискримінаційним по відношенню до українських виробників, до економіки України і до промисловості?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Знижка 50 відсотків стосується виключно транзитних вантажів. 

_______________. (Не чути) 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Якщо транзитом буде йти цей вантаж, мені важко уявити, яким чином це буде йти руда, але так він зможе отримати знижку. 

_______________. (Не чути) 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Повинна відбутися перевалка. Так. Будуть заплачені всі портові збори, АМПУ отримає свої збори, оператор терміналу отримає свої збори, і буде знижка, так.

_______________. (Не чути) 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Даний експеримент застосовується для того, щоб залучити нові транзитні потоки до українських портів, стосується виключно транзиту.

_______________. (Не чути) 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Це не є транзит.

_______________. (Не чути) 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Я не говорю зараз про росіян, шановний пане депутат, я прошу зараз не спекулювати на цьому питанні і політичні заяви не робити. Я говорю про транзитні вантажі, в принципі, якщо ви хочете перетворити це на ситуацію, що нібито я надаю знижки російським компаніям, ні, цього немає. 

_______________. (Не чути) 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Я прошу вас, включіть, мікрофон, будь ласка.

_______________. Я перепрошую, це не політична розмова, все-таки, все одно ці продукти десь виробляються, навіть, якщо вони їдуть транзитом через Україну вони десь виробляються. І знову таки, питання, давайте, дійсно не будемо переводити дискусію в політичну площину – це не мета питання, в такому разі в українських портах іноземні виробники отримують перевагу перед українськими, так чи ні? 

ОМЕЛЯН В.В. На самом деле практика стимулирования транзита она обычна и применима во всех странах мира. Для этого даются специальные железнодорожные тарифы, портовые сборы. То есть, транзит -  это дополнительные поступления в бюджет. Если мы этого не сделаем, это спокойно будет работать через Прибалтику, и никто не будет сравнивать с украинской экономикой. Поэтому транзит есть всегда приоритетным, как дополнительная возможность привлечь валюту в страну…

_______________. (Не чути) 

ОМЕЛЯН В.В. Для транспорту! Я обращаю внимание, для транспорта.

_______________. Якщо в такому разі іноземна промисловість, знову-таки……. вона отримує кращі умови, ніж українська промисловість, то може це неправда…………………. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Шановний… пане Володимире… пане Юрій! Я просто… Давайте ми скоригуємо. Так, зайшли питання в дискусію. Я пропоную, що ми звернемося від комітету за пропозицією до міністерства і звернемося до Кабміну щодо розширення  експерименту щодо надання знижок по перевалці грузів також на товари українського виробництва. І нехай Кабмін приймає рішення. А міністерство, подивившись… 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Дасть свою думку. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Дасть свою пропозицію. (Шум у залі) Приймається! 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Немає дискримінації ніякої, шановний пане депутат. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Українське підприємство, українська економіка… Я… Шановні!.. Шановні колеги, давайте переходимо до другого блоку, тому що блок… другий блок – це залізнична галузь, "Укрзалізниця". 

Значить, Андрій Миколайович, у нас завершений перший, що стосується "Укрзалізниці". Завершений перший етап реформування залізничного транспорту, затверджено статут акціонерного товариства. Він затверджений 25.11-го… 21 жовтня 2015  року. Ну, із затягуванням він мав ще рік перед  тим створити реєстрацію ПАТ "Укрзалізниця", але затримались майже на рік, але  таки зареєстровано. З першого грудня почало працювати ПАТ, Попри те, змінена лише організаційно-правова форма товариства. Чому я це наголошую? Тому що наглядова рада, ПАТ, ще ні  разу, на жаль, не збиралася. Мала би зібратися, і це є великий мінус. Контракти з членами правління…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Не підписані.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  …не підписані. Конкурс на посаду голови правління  ПАТ в порушення постанови КМУ також не оголошені, згідно постанови три семірки. Ну, задекларовано міністерством, що створення  ПАТ "УЗ", впровадження вертикально інтегрованого управління з видами бізнесу, прозорості і фінансування потоків –  добра, прекрасна ідея. Але попри те, на сьогоднішній день "Укрзалізниця", немає в "Укрзалізниці", в ПАТ "УЗ" створено окремо вантажної філії, пасажирської філії, тобто зареєстровано тільки юридична компанія ПАТ "Укрзалізниця". Найболючіше, відсутня програма технічного розвитку залізничного транспорту загального користування з 16-го по 25-й рік. Ми тут на комітеті, спільно з міністерством, розробили ще весною 15-го року, розробили з залученням представників міністерства, заступник міністра інфраструктури також був в цій спільній комісії, розробили концепцію технічного розвитку "Укрзалізниці", передали вам в міністерство, ви затвердили, передали в залізницю, до сих пір не розроблена програма технічного розвитку залізниці.

Схвалена галузева програма оздоровлення технічного стану залізничного транспорту України загального користування на 16-й ……. рік. Ви планували затвердити на державному рівні, поки що немає її.

Є програма оздоровлення технічного стану залізничного транспорту. Дві програми, це основа основ.

Попри те, Микола Петрович, я хочу тільки добавити, попри те в фінплані 16-го року вже закладаються певні напрямки, куди будуть тратитися кошти. І що ми бачимо, як комітет? Що в грудні залізниця перевезла вантажів 1 мільйон тон вантажів по певному напрямку інвентарним парком ……. В січні перевезла і залучила 29 тисяч вагонів інвентарного парку для цього перевезення. В січні, перевізши 600 тисяч тон вантажу, залучила 30 тисяч вагонів інвентарного парку. Здається, а що ж так збільшилося кількість вагонів при зменшенні вантажу? Показують, що вагон задіяний 11 днів при нормативі 4-5 днів. Тобто, збільшуючи кількість днів на загруженість вагона, показується, що ніби ще більше вагонів завантажено і працює.

В плані на 2016 рік закладається, що в приватних компаніях за кошти ЄБРРу будуть закуплятися нові вагони вантажні, 1 тисяча 100 вагонів. Плюс ще при піднятті тарифів також вантажні вагони. У нас падають об'єми, а закупляються вагони, і ми, давши… комітет дав звернення на залізничні заводи, а де ж будуть виготовлятися… і скільки дано планів попередніх на виготовлення вантажних вагонів. ДВРЗ дало, Дарницький вагоноремонтний завод дав, що при можливості виготовлення тисячі нових вагонів їм дали всього-на-всього 50 вагонів виготовити в плани на 2016 рік. З …… "Укрспецвагон": при можливості виготовлення 3 тисячі вагонів нових всього 100 вагонів дали. Ну, ПАТ "Залізниця" має свої вагоноремонтні заводи, яка має можливість їх робити.

Інфраструктура. Якщо взяти по фінплану, скільки коштів закладено на інфраструктуру, попри те, що видно по попередніх роках і по тому, що найкраще, найбільше зменшення затрат призводить електрифікація інфраструктури, впровадження електрифікації, кошти мізерні закладені. Електрифікацію зараз, коли не підняли з січня, не підняли тарифи, в основний план з 2016 року закладено те, що на підняття тарифів. Зовсім не показано, що будь-яке підняття – збільшення перевезень: транзитних перевезень, вантажних перевезень. Це велике питання. А це все виходить з того, що не затверджені програми технічного розвитку, як на нас. Будь ласка, коротко… 

СНІТКО М.П.  Я постараюсь  по програмі дуже коротко. Концепцію, яку ми  разом з вами розробляли,  ми її отримали. Ми її направили на  "Укрзалізницю" для врахування в роботі. На сьогоднішній день  розроблено стратегічний  план розвитку ПАТ "Укрзалізниці", який   включає  ці всі питання, які ми тут  з вами обговорювали відповідно до  концепції. Управління завершує розгляд  даної стратегії, це можна  фіксувати, я говорю це відверто, і направляють її на розгляд, стратегічний план розвитку на розгляд міністерства, тобто цей план….. Я його бачив в першому як би наближенні. І даний документ на сьогоднішній день є розроблений. 

Чому, можливо, правильно ви сказали… Я доповім, поки міністра нема, по наглядовій раді  і проведенню першого засідання. Склад наглядової ради був  затверджений, але ви пам'ятаєте, що пройшли зміни в міністерстві. Тобто Шульмейстер  звільнився, він був членом  наглядової ради, і  Корж, який буквально через  два місяці знову подав документи на звільнення.

_______________.  А общее количество какое? 
СНІТКО М.П.  Общее количество  - 6 человек. (Шум у залі) Ні,  чотири  человека, я думаю, потому что основні гравці, де це той же самий перший заступник  міністра… 

_______________. (Не чути)

СНІТКО М.П.  Ну, учасники, хай так буде, профільні, Мінекономіки у тому числі, профільні. 

Тому  на сьогоднішній день   Кабінет Міністрів  затвердив новий склад…

_______________.  (Не чути)

СНІТКО М.П.  Правління ПАТ "Укрзалізниця"  сьогодні  5 чоловік. 

_______________. Можно пофамильно? 

СНІТКО М.П.  Пофамильно: Завгородній – член правління, виконує обов'язки голови  правління; Кравцов, Маріна – це члени правління.

_______________. (Не чути)

СНІТКО М.П.  Директора. Директора, вони є… посади  їхні директор і член правління. Михальчук – теж також  директор по інфраструктурі, член правління.  І  Хофсаесс – один  іноземець, який є також членом правління, також директор.

Правління на сьогоднішній день працює, проводить  засідання і приймає рішення ті, які потрібно для діяльності ПАТ "Укрзалізниці". 

Завдання на голосування, яке сьогодні підготовлено разом із членами правління, передбачає обрання голови наглядової ради, практично воно підготовлено в міністерстві, затвердження контрактів для членів правління ПАТ "Укрзалізниці" і питання обрання секретаря наглядової ради. Тобто ці три питання виноситься на перше засідання. 

По процедурі ми повинні сьогодні подати.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Микола Петрович, коли буде проведено перше засідання наглядової ради?

СНІТКО М.П.  По процедурі ми повинні погодити сьогодні з Кабінетом Міністрів завдання на голосування. Я думаю, на цій неділі ми направляємо на Кабінет Міністрів і затверджуємо завдання на голосування членам наглядової ради. Прийняття Кабміном рішення затвердження завдання на голосування проводиться засідання наглядової ради.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Якщо можна, один коментар зроблю. В разі, якщо підняття тарифу не відбувається на залізничний транспорт, як ми планували, по 2016 року попередньо збито буде в районі 6 мільярдів гривень, чистий збиток по "Укрзалізниці", по капітальним інвестиціям в районі 3,7 мільярда гривень ми зможемо проінвестувати, це будуть найпріоритетніші інвестиції, які необхідні для того, щоб підтримувати, грубо кажучи, штани. Власне всі ці гроші будуть використані на матеріали, які виробляються в Україні в основному, але треба розуміти, що залізниця буде збиткова. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Андрій Миколайович, міністерством подано два законопроекти, зареєстровані і вони поступили в комітет це 3650, це законопроект про залізничний транспорт і другий законопроект про створення НКРТ. В законопроекті про залізничний транспорт вказано, що комісія НКРТ буде займатися визначенням  суми тарифу, що стосується інфраструктури. А  в Законі про НКРТ сказано,  що комісія буде займатися не тільки інфраструктурним, не частиною тарифу інфраструктури, а іншими… Це невідповідність є. Розумієте, в чому питання? 

Тобто в Законі про залізничний транспорт, в базовому законі, сказано: створюється комісія НКРТ, яка буде займатися саме затвердженням тарифу, що стосується інфраструктури. В Законі про  тарифну комісію, який ви доповідали, сказано, що буде займатися тарифами інфраструктури, вагонної складової і суміжних складових. Вже є невідповідності.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Андрій Миколайович, я просто наголошую, що це потрібно і ціла група спеціалістів працювала, і інституту, працювали в міністерстві. І  коли подаються, бажано добре, щоб ці законопроекти пішли один     за другим. А не є такий розрив як у нас, ми зараз перейдемо до дорожнього транспорту, до дорожньої інфраструктури і там питання що 0954 вже до другого читання, а закони про дорожній фонд ще тільки  прийшли до першого читання. 

Тобто важливо, щоби якщо  Міністерство готовить законопроекти і спільно узгоджується реформа, вона повинна, ці законопроекти повинні подаватися, пакет законопроектів і в цілому приходити  на розгляд в сесійну залу, в Верховну Раду, щоби на комітеті можливо було, на профільному комітеті, максимально скрупульозно опрацювати і тоді це   дасть добрий результат. От коли один законопроект приймається і йде вже після першого читання до другого читання, а другі тільки доганяють, то  це  неправильно і це затримує всі реформи.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Добре.

Будь ласка, Володимир Гусак.

ГУСАК В.Г. Пан міністр, а в мене питання: який фінансовий результат – чистий прибуток "Укрзалізниці" за 2015 рік? І чому збиток має скласти 6 мільярдів гривень, якщо не буде піднято тарифів? Якщо можна, дуже коротко: що було в 2015 році, який результат? І що зміниться в 2016, що має призвести до збитків "Укрзалізниці"?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. По 2015 року  ми очікуємо попередньо, зову ж, це не аудійовані дані, це попередні дані, ми очікуємо близько одного мільярда  гривень збитки. Варто наголосити, що 2014 році, скільки? Близько 14 мільярдів, здається, Микола Петрович, були збитки?

СНІТКО М.П.  В 2014 році звіт: чистий прибуток став 87 мільйонів. А в очікуваний 2015 рік – мінус 2,4, це очікуваємий.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Це не може бути, Микола Петрович, це не може бути. В 2015 році відбулася переоцінка основних засобів "Укрзалізниці", оцінка основних засобів збільшилася втричі майже, до приблизно 210 мільярдів гривень. В зв'язку із тим, що амортизаційні відрахування збільшилися, відповідно навантаження на звіт... навантаження на чистий прибуток збільшилося, тобто у нас відбулося збільшення чистого збитку. Але основна причина – це, власне, збільшення амортизаційних відрахувань, це перше. 

Друге, що відбулося, навантаження в зв'язку із девальвацією гривні у нас відбулося суттєве навантаження на обслуговування боргу, який в основному у валюті. Відбулося суттєве збільшення витрат на електроенергію та на паливно-мастильні матеріали, які є у валюті. І хоча минулого року "Укрзалізниця" по закупівлям дизпалива, наприклад, була одним з лідерів серед всіх державних компаній, закуповувала одне із найдешевших паливних пальних, все одно із-за девальвації гривні навантаження було досить  велике.

Враховуючи, що девальвація гривні продовжується, є проблема. Треба розуміти, основна стаття витрат "Укрзалізниці" – це зарплати. Потім ідуть ресурси – це паливо, електроенергія, всі вони зростають. І як вам відомо, тарифи на електроенергію зростають. І ніхто не очікує, що вони будуть змінюватись. І ніхто ж не приходить там до компанії ДТЕК, наприклад, і не каже, що зменшуйте тариф.

ГУСАК В.Г  Андрій Миколайович, а можна-можна попросити все-таки знов-таки не політично? Ви розповідали про дизельне, про паливно-мастильні матеріали. Так, ми маємо девальвацію гривні. Але фактично навіть у гривнях, враховуючи, і ви це маєте знати, враховуючи зниження цін на світовому ринку на нафту і нафтопродукти… Наприклад, ціна на дизельне паливо знизилась…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Так, я знаю, так.

ГУСАК В.Г  …у лютому цього року, порівняно з лютим минулого року. Де-де тут, де тут зростання? Ну, добре, це ви маєте добре знати. А питання: а де можна побачити цей фінансовий план "Укрзалізниці", який має збитків 6 мільярдів доларів? Чи виносився він на якесь громадське обговорення? І, ну, де його могли громадськість і люди побачити?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Пан Ярослав був присутній на обговоренні фінансового плану. Цього року перший раз в історії "Укрзалізниці" ми це зробили, і ви повинні це знати. Ніколи не було такого поняття, як громадське обговорення. А ми це зробили, ми відкрили дані. Ви можете зайти на веб-сторінку "uz" або на веб-сторінку Міністерства інфраструктури, і побачите там величезну кількість даних, які…

ГУСАК В.Г Там це є, цей фінансовий план є?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Даний фінансовий звіт, який у мене зараз є, мені його сьогодні дали, тільки сьогодні. Але той звіт, який ми публічно обговорювали в "uz", він є. Він є доступний.

ГУСАК В.Г  Фінансовий план "Укрзалізниці" на 2016 рік. Назвіть, план є.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. План є, абсолютно. Він є на сайті. Так.

ГУСАК В.Г Покажіть мені, де він. Можна посилання…

ПИВАРСЬКИЙ А.М. Візьміть, подивіться. Якщо з якогось чину,  там технічно він недоступний, надамо, але він на сайті висить.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ігор Миколайович, будь ласка, Шкіря. Тільки от аудіозапис, будь ласка.

ШКІРЯ І.М. Ігор Шкіря. Андрей Николаевич, вопрос. Вот перед этим Ярослав Васильевич говорил о том, что в плане приобретения тысячи вагонов и уже идет дележка кому сколько производить государственным вагоностроительным заводом или частным компаниям. Я помню в этом зале, еще 7 лет назад  или 8, я смотрю, тут Ольга, наверное помнит только, мы принимали решение, Козак был головою комитета, мы принимали концепцию о разделении "Укрзализныци" на несколько подразделений компаний: компания перевозочная, компания сервисная и компания производственных мощностей – это вагоноремонт, локомотиворемонт и так далее. Почему-то сейчас, как бы об этом забыли, а мы снова к этому возвращаемся и вы же говорили о том, что нужно создать условия при которых будет равная конкуренция и государство не будет безнесовать. Ваше отношение к этому вопросу. 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  От 14 місяців я вже говорю про  те, що треба створювати конкурентні умови, більше того, в Законі про "Укрзалізницю" це чітко вказано, але дуже важливий момент, потрібно відділити міністерство регулятора від господарюючого суб'єкта "Укрзалізницю".  Наразі задаються питання такого господарського характеру: дуже важливо, щоб наступного разу правління "Укрзалізниці" сиділо, звітувало, розповідало, щоб …

ШКІРЯ І.М.  Я извиняюсь, вас не было перед этим, Андрей … Николай Петрович, фразу хорошую сказал, мы спросили у него, почему не заседает наблюдательный совет, просили пофамильно 6 человек, нет 2, но 4, в принципе кворум есть, а він каже, так немає ж основних ігроків. Шульмейстера не стало и немає основних ігроків, дословно. Шульмейстера нет и остановилась жизнь в "Укрзалізниці" не принимаются никакие политические решения.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Микола Петрович, це ви таке казали? 

СНІТКО М.П.  Андрій Миколайович, я поправив тоді, сказав, основні міністерства: Мінекономіки немає і немає… не було першого заступника, ми поміняли, я так відповів на запитання.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Так ми вже поміняли. 

(Загальна дискусія)

Ви що, це… Я розумію, що шановні депутати утрирують, але Міністерство інфраструктури поміняло персоналії Мінекономіки, Мінфін це також зробили, маю надію, що в середу на Кабміні буде прийнято рішення про повестку дня, перше Наглядової ради, де буде питання і контрактів, де будуть інші питання технічні, необхідні для того, щоб доводити до кінця корпоратизацію. Питання суто технічне, у зв'язку з тим, що троє людей звільнилося в кінці минулого року з наглядової ради, нам треба було внести зміни, вони були внесені, як того передбачає, законом. Тепер необхідно винести всі питання на розгляд Кабінету Міністрів. Одне з питань буде це контракти і компенсація, нам треба ввести ринкову компенсацію для членів правління і у разі, якщо вони отримають ринкову компенсацію, питати з них вже як з ринкових менеджерів. Немає вже відговорки, не може бути, що там отримаємо мало, так п'яте, десяте, якщо менеджери отримують якісну зарплату, вони повинні нести відповідальність за те, що роблять. 

Так, є ще питання, те, про що ви говорили. Абсолютно необхідно всередині ПАТ "УЗ" створити окремі напрямки: окрема вагонна компанія, окрема інфраструктурна. Чим швидше, тим краще. У "Укрзалізниці" є величезна кількість промислових підприємств, якими також хтось повинен керувати. І бажано знайти ще одного члена правління, який буде відповідати виключно за промислові підприємства, як за субхолдинг в холдингу. 

_______________. А зачем? (Не чути) 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Пояснюю, для того, щоб випустити їх до конкуренції.

_______________. (Не чути) 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Ні, ні. Для того, щоб визначитися хто іде в конкуренції, хто залишається для потреб "УЗ", потрібно щоб була професійна людина, бажано з досвідом, так званим ………, а не залізничник, яка прийде, розбереться це виставляємо на конкуренцію, це залишається в "УЗ", це ще кудись іде і так далі, тобто з цим треба розбиратися тепер. Міністерство, Верховна Рада, уряд створили умови, юридична рамка є, тепер є менеджери, наймані менеджери, які повинні нести відповідальність за ті чи інші дії. 

Так, визнаю, що є проблема з наглядовою радою, вже місяць не можемо зібрати, то один звільниться, то інший звільниться, то того назначити треба і так далі. Але, маю надію, в середу це питання вже буде вирішено.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Андрій Миколайович, а Шульмейстер також повертається в команду?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. В разі… Ми про це поговоримо після того, як або залишуся міністром, або не залишуся. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ні, ми тому і питаємо, тому що… 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. В разі, якщо я залишаюсь міністром, будуть …

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Пані Оксано! Ну, шановні! Міністр відповідає. 

(Шум у залі) 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Виставлю … Кого виставить? 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ні. 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Шановні колеги, давайте говорити, коли буде прийнято рішення, є я міністр чи немає, а потім будемо говорити. Зараз це все – спекуляції. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ну, це просто запитання, тому що ви написали заяву про те, що ви йдете.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Так! 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Потім прийняли рішення, що при умові, що будуть прийняті певні правила роботи, які вами були задекларовані, ви повертаєтеся, і  є запитання, чи повернуться члени команди з вами, які були звільнені в першу … 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Дехто не повернеться. Якщо Володя погодиться повернутися, я з радістю його прийму. Якщо він погодиться. 

Деякі люди не повернуться, деякі люди … 

ГОЛОВУЮЧИЙ.   Шульмейстер. 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Деякі люди отримали пропозиції дуже добрі з бізнесу. Хтось поїхав вчитись у найкращі бізнес-школи. На жаль, я їх вже не поверну. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Андрій Миколайович, що стосується фінплану. Згідно фінплану, згідно, перше, найголовнішого. В Коаліційній угоді прописано було і… всі члени коаліції, підписуючи Коаліційну угоду, прописано ПАТ як холдингової компанії. Зараз створена, перший етап, як ми  розуміємо ПАТ "УЗ". Наступний етап – це на базі ПАТу, створюючи окремі філії, на початку філії, а потім залучаючи інвесторів в ті напрямки, які в подальшому будуть не державними, це вагонне господарство, це вантажні вагони, це  пасажирські перевезення. І до кінці не визначено локомотивне, чи будуть, локомотиви залишаються, тяга локомотивна залишається апріорі державною, чи будуть  створені… 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Ну, по закону, який ми пропонуємо, ми створюємо ринкові умови…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ринкові умови?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Так.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Тому і запитання  у мене, чому ми  й наголошуємо по фінплану. Тому що, якщо   взяти фінплан, який поданий на 2016 рік, чомусь пріоритет ставиться, що кошти ПАТ "УЗ" буде першочергово використовувати на закупівлю вантажних вагонів, які  згідно стратегії мають стати максимально на ринкових умовах і максимально з залученням  приватних інвесторів. На закупівлю пасажирських вагонів, які також, має створена бути філія пасажирських перевезень і попри те, залучення приватних інвесторів.

А основа основ, що залишається за державою – це інфраструктура. Це магістральні і це верхня будова колій та інфраструктура, та електрифікація  і тягові  підстанції, закладено  збільшення згідно плану на 2016 рік всього-на-всього на  21 відсоток, а 34 – від потреби. А на вагонне і на пасажирські, і на локомотивне господарство – від 57 до 67. От в чому є  незрозумілість логіки фінансового плану.

І ще хочу добавити: згідно відповідей, які дали державні  заводи, які   підпорядковані "Укрзалізниці", попередні плани, які дають їм на 2016 рік, в цих планах, їм  доводять  плани, і не видно, що ці закази на  вантажні вагони та пасажирські будуть виконуватися на підприємствах, які зараз  підпорядковані  "Укрзалізниці".  А залучені кошти на  закупівлю рухомого складу напіввагонів – 875 мільйонів гривень, це з залученням з ЄБРР, доларів, 875 доларів, мільйонів.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Ні-ні,  90 мільйонів євро там.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  875 мільйонів гривень,  правильно сказав, так? 

І на закупівлю 1 мільярд  655 планується, це кошти, власних коштів направити туди.  Тобто от немає логіки от в цьому.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. А, дивіться…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ми тому  й наголошуємо Андрій  Миколайович.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Буде дуже добре, якщо  проведемо спільну  нараду з правлінням, і мені б також було цікаво посидіти, послухати як регулятор, що вони будуть казати. 

Але в чому є проблема? По-перше, державні  підприємства ніхто не буде дискримінувати. Державні підприємства, як Мінінфраструктура та "Укрзалізниця", буду конкурувати з  іншими підприємствами, дискримінації ніякої немає. 

Друге, по господарству вагонному. Візьмемо зерновози. В Україні існує всього  і того  14 тисяч зерновозів, з яких більше  трьох тисяч – на папері, реально на папері. Реально їздить близько 10 тисяч. Середній вік, Миколо Петрович, середній вік наших зерновозів, які їздять, більше 20 років?

СНІТКО М.П. Вони вже більше 20 років. І ми сьогодні практично бачимо динаміку, що ми їм продовжуємо термін служби згідно  обстеження, яке є. 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Що було би…  в чому є проблема? Правильніше було б дати можливість і приватному  сектору закуповувати  вагони, і ви абсолютно вірно  кажете, щоб "Укрзалізниця" .  

ГОЛОВУЮЧИЙ. Вони сьогодні мають повне право.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Ні, є проблема, є проблема. Приватний сектор  може купувати  зерновози, але  є цінова  дискримінація. Тому що  інвентарний вагон має один тариф, власний  вагон має інший, а  приватний вагон має ще один. Вже  14 місяців я говорю про те, що нам треба прибрати дискримінацію вагонів, тому що що відбувається? Один і той же  вагон, три назви, вагон один і той же, три назви. Інвентарний вагон може коштувати, "Укрзалізниця" отримує 60 копійок, наприклад, 40 копійок йде в карман комусь. Хто має доступ до тіла інвентарних вагонів? Приватний вагон коштує 100 копійок. І коли приходить компанія, яка хоче… Чому всі бігають за інвентарними вагонами? Тому що вони дешевше  виходять за приватні  вагони за рахунок цінової дискримінації, яка є в тарифному справочнику.          Я говорю, що треба… Це 209  наказ, Микола Петрович, чи який?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Це розпорядження… До того і запитання, розпорядження  при уряді Азарова, було прийнято  209 Розпорядження  щодо заборони виведення з інвентарного парку. Ви як Міністерство   інфраструктури ініціювали відміну частини першої…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Ініціювали, так.  Ініціювали…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Хто був  противник того?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. В Мінекономіки є одна людина, яка категорично проти і навіть з Айварасом ми не змогли   побороти цю ситуацію в Мінекономіки, тому що  є одна людина, яка тоді за часів Азарова разом з Азаровим це писала і приймала. Якщо ми прибираємо цей наказ  209, це означає, що  всі вагони  в рівній ситуації. Тоді повернення на інвестицію  в зерновоз  буде  не  16-18  років, а до  10 років, тоді приватному сектору  цікаво заходити в цю історію.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Андрій Миколайович,  а можна прізвище  цієї людини, цього "героя" в  лапках Мінекономіки.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Я не пам'ятаю  зараз прізвище,  це директор департаменту.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Що одна людина не дає  отримувати  прибутки "Укрзалізниці"  всій? І з нею не можуть справитися всі? Давайте ми спільно разом допоможемо, завтра при звіті уряду озвучимо…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Цінову дискримінацію треба  прибрати. Якщо, шановні колеги народні депутати, ви допоможете нам побороти   209 наказ, це буде перемога  наша спільна і  бізнес буде  аплодувати.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Андрій Миколайович, а я хочу, щоб тут члени  всі комітету почули, це не буде, депутати не будуть вмішуватися в діяльність  уряду? (Шум у залі)

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Я прошу вас, шановні депутати… (Шум у залі)

Який міністр, кого посилає? 

_______________. Ну примерно,  вони ж до мене  звертаються, я ж не буду цитировать.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Так давайте…

_______________.  (Не чути)

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Ні-ні-ні, ну  ви ж читаєте те, що ви  хочете почитати.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Значить, Андрій Миколайович,  по  209  Розпорядженню. Члени транспортного комітету, народні депутати Верховної Ради України, якщо долучаться до  того, щоб  було відмінено розпорядження номер 209,  це буде наша спільна перемога над бюрократією і над "азаровщиною", яка   ще до сих пір не дає можливості працювати "Укрзалізниці". 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Я би краще не сказав. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Правильно? Так виходить? Прийняли.

Значить, прізвище людини, яка мішає в Мінекономіки, зупинила відміну розпорядження номер 209 щодо в частині інвентарного парку. Андрій Миколайович, ми вас попросимо, щоб ви завтра, при звіті уряду, просто назвіть на всеуслышание, щоб ми знали.

Микола Петрович, будь ласка, може, ви згадали прізвище.

СНІТКО М.П.  Я не фамілію буду називати. Хотів би вам відповідь, якщо ви дозволите, дати по чому не локомотиви, а вагони.

Ми розробили тільки в цьому році, я думаю, ви знаєте, технічні вимоги на локомотив подвійного живлення, практично в Україні локомотивобудування поки немає. Тому ми заклали поки 1 локомотив у цьому…

ГОЛОВУЮЧИЙ. 100 мільйонів заклали.

СНІТКО М.П.  Да. Для чого? Для того, щоб …

ГОЛОВУЮЧИЙ. Правильно зробили, молодці. Тільки попри те хочу вам наголосити, що повинен бути проведений прозорий конкурс із залученням компанії. І сьогодні великі компанії світового рівня мають напрацювання щодо двоконтактного локомотиву, який дуже потрібний. І компанія "Bombardier" вже звернулася до "Укрзалізниці", бо вони зверталися до нас в комітеті, що вони готові надати локомотив на дослідні випробування. Компанія "Alstom", компанія "Siemens" і єже з ними, з ними готові участвувати. Давайте проведемо відкритий прозорий конкурс, я думаю, що Андрій Миколайович в цьому…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Тільки підтримаю.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Підтримає і ми вас підтримає.

Ігор Миколайович, так.

ПОБЕР І.М. Я хотел бы тогда и к министру обратиться, и к "Укрзализныце".

Я от на протяжении года пишу запроси уже во все инстанции, Президенту и Премьеру, точно министру, точно в "Укрзализныцю" и точно в Украинскую швидкісну компанію. А почему в 14-м году купили два поезда Крюковского вагоноремонтного завода за 400 миллионов гривен, когда дал кредит Ощадбанк и дал почему-то он не зализныце и не швынкисной компании, а дал некой прокладке, через которую эти деньги прогнали. И фактически я не могу не от Ощадбанка, не от министра, ни от кого получить ответа, такие отписочки получаю и все, это фактически, ну я могу считать, что это мой запрос…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. В 2014 году?

ПОБЕР І.М. В 2014. Ну, вы же – министр, все равно, я пишу на вас запити и не получаю на этот вопрос ответ. Если нужно, я принесу, мои помощники принесут.
ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Якщо можна, нехай ваші помічники Володі Серветному передадуть копію. Немає ніяких секретів. Я, чесно кажучи, не знаю, але, ну, секрету немає, дамо....

ПОБЕР І.М. …просто я вам как министру жалуюсь.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Хорошо.

ПОБЕР І.М. Фактически систематически направляют отписки. 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Добре.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Андрій Миколайович, ви піднімали ще, до завершення по залізниці, ви піднімали питання, болюче питання по зерновозах. Попри те, в плані попередньому на 2016 рік критих універсальних вагонів – 24, а напіввагонів – тисячу 250. Значить, нема, залізниця бачить, що їй не... залізниця, згідно плану, який, попереднього плану, який ....... на 2016 рік не потребує зерновозів. Так виглядає?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Пане Ярославе, давайте...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, чому тут немає в плані? Давайте ми окреме проведемо.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Окреме засідання, викличемо правління. І нехай правління прозвітує.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ігор Васильович, будь ласка, Васюник.

ВАСЮНИК І.В.  Дякую. Дочекався.

Ярослав Васильович, ну, насправді, по залізниці є дуже багато питань і питання технічного переоснащення, оскільки пан міністр сказав, що 90 процентів зношеності потребує, власне, окремого слухання із залученням генерального залізниці і так дальше. Тому це питання довге, його треба досить детально обговорити. 

Я для себе, якщо ми закінчуємо питання залізниці, то хотів уточнити. Скажіть, будь ласка, як в результаті реорганізації залізниці, як буде відбувати призначення керівника української залізниці і керівників філій? Я просто хотів уточнити. Дякую.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Минулого тижня номінаційний комітет затвердив кваліфікаційні вимоги до конкурсантів на очільника "Укрзалізниці". І маю надію, цього тижня, сьогодні, може, завтра номінаційний комітет при Мінекономіки...

ВАСЮНИК І.В. А хто є в Номінаційному комітеті і як він відбирався? 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. В Номінаційний комітет  входить декілька людей: 5 міністрів та 5 незалежних учасників: Міністерство інфраструктури, Міністерство економіки, Міністерство палива, енергетики, Міністерство фінансів та Міністерство сільського господарства. Це основні міністерства, де є основні активи державні активи і п'ять незалежних. Директор Світового банку, директор Міжнародної фінансової корпорації, директор Європейського банку реконструкції і розвитку, міжнародний омбудсмен та Джордж Логуш, який є керівник Київської школи економіки – це п'ять незалежних. Тобто п'ять міністрів, п'ять незалежних, таким чином. 

І конкурс почнеться, маю надію, найближчими днями почнеться конкурс на вибір очільники "Укрзалізниці".

ВАСЮНИК І.В. А керівників філій, хто буде призначати?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Керівників філій призначає правління. Вибирає правління, призначає правління. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пане Володимир, так що знайшли спільними зусиллями фінплан? Поки що ні, шукають в "Укрзалізниці"    фінплан. Добре, зрозуміло. 

Переходимо до…

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тобто на сайті "Укрзалізниці" немає, і Міністерство інфраструктури немає фінплану на 2016?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Не може бути, тому що фінплан вже виносився на Кабмін. 

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Микола Петрович.

СНІТКО М.П. Давайте я відповім, він на сайті Мінтрансу, це нерегуляторний акт, тому на сайті Мінтрансу його не вимагають, щоб його розмістили. Ні…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Міністр… значить, на сайті Міністерства інфраструктури немає…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. На сайті Міністерства інфраструктури він є, Микола Петрович! 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Пошукайте, Микола Петрович. 

(Загальна дискусія)

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Просто подивіться, враховуючи, що він виносився вже на Кабмін, він розглядався публічно за участю пана Ярослава…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  В паперовому вигляді ми маємо і членам комітету передали, але піднялось питання паном Володимиром, про сайт, про відкритість.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. В паперовому вигляді є він, у…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  У членів комітету є.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Шановні члени комітету, то навіщо ви зараз піднімаєте питання, якщо він у вас є? 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ні, питання…  Андрій Миколайович, ви озвучили, що у відкритому доступі є, і тому пан Володимир підняв питання, що  є на сайті, от в цьому питання є. Не питання в комітеті…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Добре. 

_______________. Що немає, то немає, дійсно кажуть, що…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Пане Гусак, а скажіть, будь ласка,  ви підтримуєте питання зняття 209-ї?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Розпорядження, щодо інвентарних вагонів.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Щодо інвентарних вагонів. 

ГУСАК В.Г. Я не готовий зараз відповісти, я хотів би просто прокоментувати позицію… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Аудиозапис, будь ласка.

ГУСАК В.Г. Тому що в нас були громадські слухання і також впевнено, дуже впевнено виконуючий обов'язки керівника "Укрзалізниці" Загородній Андрій Вікторович, він казав, його питали журналісти, не депутати про фінплан. Він казав, що цей фінплан є у відкритому доступі, він є на сайті, під'їдь і подивіться. Люди пішли і подивилися, вони не знайшли, мене теж питали. Просто треба якось коректно подавати інформацію, якщо є то є, якщо нема то нема. І він дуже впевнено, і всі повірили, всі повірили, що він є.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Тому що він повинен там бути.

ГУСАК В.Г.  І ви розповідаєте, нам же розповіли, я перепрошую, що я прошу показати посилання, треба ж дійсно вибудовувати якось.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Андрій Миколайович.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Але буду дуже вдячний, якщо саме даний шановний депутат підтримує 209 розпорядження, буду вдячний. Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми почули, що підтримка зміни розпорядження не є втручання в роботу міністерства і Кабміну. 

Андрій Миколайович, на завершення, з 1 грудня 2015 року вступило в роботу, почала діяти ПАТ "Укрзалізниця". Скажіть, будь ласка, на вашу думку і дайте нам, будь ласка, відповідь. Всі рахунки старих залізниць, державних підприємств і старої "УЗ". Були зупинені на 1 грудня і кошти не використовувалися, чи вони надалі ще ходять фінанси по рахунках старих підприємств?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Пане Ярославе, не дам зараз відповідь, цього не знаю.

ГОЛОВУЮЧИЙ. А як би мало бути, на вашу, як міністра, думку? 1 грудня почала працювати ПАТ, щоб мав зробити виконуючий обов'язки "Укрзалізниці"?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Дивіться, одразу перевести все на єдиний рахунок або на єдині рахунки це неможливо, однозначно повинен бути якийсь короткий транзитний період, тому що якісь контракти потрібно позакривати. Цей якийсь транзитний період повинен бути, але не рік, не півроку і так далі, тобто гроші не повинні довго ходити, треба буде вияснити.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Два тижні достатньо? Андрій Миколайович, чому я на цьому запитую? 21 жовтня зареєстрована юридична особа ПАТ "УЗ" і почала  роботу з  1 грудня. Достатньо було часу місяць і тиждень, достатньо було часу,  щоби підготовитися до роботи  ПАТ. Тому от запитання: з 1 грудня, чи, на вашу думку, мали би зупинитися всі рахунки, які  працюють?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Пане Ярославе, мені важко…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  І визначена конкретика…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Давайте покличемо управління, і правління нехай розповість, яка у них логіка була, чи закриті, чи не закриті.

ГОЛОВУЮЧИЙ.   Добре, приймається. А скільки часу   треба би було, наприклад, якщо не закриті, скільки часу потрібно… підприємств?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Я вам скажу по власному досвіду.

ГОЛОВУЮЧИЙ.    Так, як  менеджера, ви працювали топ-менеджером в великих компаніях, от скільки часу? 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Зазвичай, по такій компанії до місяця би вистачило. Але, було би 2-3 контракти, які  не могли   б перевести на єдиний рахунок і вони можуть бути там півроку і рік. Але, це декілька одиничних, виключних контактів може бути. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. І правління мало би прийняти по них окреме рішення. Правильно? 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Це якісь рішення повинні були б бути, так. Але тут треба подивитись: чи могло правління приймати такі рішення без наглядової ради, чи це було в компетенції правління. Тому, давайте їх покличемо і обговоримо.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Переходимо до наступного.

(Загальна дискусія) 

ГОЛОВУЮЧИЙ.   Слово надається Ігорю Васильовичу. 

ВАСЮНИК І.В.  Я думаю, що буде жвавіша трохи дискусія.  Я жартую. 

Насправді, Андрій Миколайович, я уважно слухав вашу доповідь, яка стосується авіаційної  галузі. Заради об'єктивності думав, що почую, що все ж таки порядок з  Державіаслужбою почав наводити   транспортний комітет, бо власне транспортний комітет ініціював  і  висвітлював цю всю негативну роботу яка велася в Державіаслужбі. І власне транспортний   комітет створив робочу групу і прийняв рішення про зняття   голови Державіаслужби, і про направлення  матеріалів в Генеральну прокуратуру. Бо  міністерство, якщо відкрито кажучи, спостерігало, що з того вийде і як воно далі буде, якщо так об'єктивно. Так?

Але два чи три питання, може, так по блоках. 

Перше, я знаю, що Міністерство напрацьовувало декілька можливих варіантів доповнень додатку до 31 статті Угоди про авіаційний простір. Який кінцевий варіант, і все ж таки, на якому етапі підписання Угоди про Спільний авіаційний простір? Бо це є глобальне питання, і це є основне питання, яке записано в нашій Угоді про коаліцію.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Міністерство разом з Міністерством закордонних справ розробило декілька варіантів зміни терміну "територія" для того, щоби дати можливість нашим партнерам з Євросоюзу, з Британії, з Іспанії вирішити питання Гібралтару. Жодна пропозиція не була прийнята. Я особисто спілкувався, я навіть їздив спеціально в Іспанію по цьому питанню, особисто спілкувався з колегами з Іспанії по цьому питанню. Питання суто наразі є політичне для уряду Іспанії. І остання моя зустріч, яка була в Брюсселі з єврокомісаром по транспорту та по східному партнерству показує те, що Євросоюз, Єврокомісія зацікавлені якомога швидше найти рішення. Тому що заблоковані з Гібралтару декілька внутрішньо європейський питань. Не лише наша угода, а внутрішньо європейські питання. Не може повноцінно запрацювати угода з Молдавією аналогічна, яка вже підписана. Тобто вони самі зацікавлені, щоб якомога швидше вирішити. Але на сьогодні ні Іспанія, ні Британія не готові йти на поступки один одному. Тому створюємо конструктивний тиск…

ВАСЮНИК І.В.   Є якісь подальші кроки, які…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Створюємо конструктивний тиск. І Петро Олексійович, і Арсеній Петрович, і Павло Клімкін, і я кожен раз, коли ми зустрічаємося з нашими партнерами з Єврокомісії, з послами, ми нагадуємо про цю проблему. Але єдине, що наразі ми можемо робити, це створювати конструктивний тиск.

З іншого боку, ми пішли по лібералізації двосторонніх відносин між Україною та країнами-членами Євросоюзу. І також це є частиною того конструктивного питання.

ВАСЮНИК І.В.  Дякую, дякую. Наступне запитання, яке стосується Львова, я думаю, що ви його  очікували. Дивіться, мені дуже подобаються останні заяви декількох міністрів і позиція уряду взагалі щодо того, що політики не повинні "пхатися" при призначенні керівників, топ-менеджерів і так дальше, і так дальше, і тому подібне. 

Мені така позиція дуже подобається і імпонує, але як народний депутат, зокрема, Львівщини, я не можу мовчати дальше і спостерігати, що відбувається у Львівському  аеропорту. 

Ну, от дивіться, весь рекламний ринок відданий російській компанії "Мегаполіс", всі рекламні площини. 

Далі, кожен місяць 100 тисяч гривень Львівський аеропорт як державне підприємство перераховує  російській компанії за виготовлення якогось там журналу, якого ніхто не бачив і нічого. 

Наступне, все ж таки чи відбувається якийсь тиск? Бо я відчуваю, що відбувається якийсь тиск, і з чиєї сторони відбувається цей тиск по призначенню керівника цього підприємства? Тому що  як на мене, не логічно  призначати  перед… перед  проведенням конкурсу міняти конкурсні вимоги, і це міністерство зробило – зміну конкурсних  вимог. Подивіться конкурсні вимоги одні, подивіться другі,  по яких відбувався останній конкурс. Вони абсолютно різні. Тобто ці конкурсні вимоги, на моє переконання, зроблені під конкретну особу. Ми можемо догадуватися, під кого і що, але конкретних, скажемо так, у мене доказів нема. Чи був на вас якийсь тиск, зі сторони кого щодо призначення  керівника Львівського аеропорту? Бо  як на мене є  нелогічно те, що менеджер, який працював в Росії при проведенні Олімпіади, коли в нас розстрілювали на Майдані, призначається, може бути призначений керівником державного підприємства, та ще й в центрі української… 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Ой, як закрутили!... 

ВАСЮНИК І.В.  Так, так! У Львові. Ну, це несприйнятно! 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Начебто  ……. ніяких немає, але… 

ВАСЮНИК І.В.   Колектив бунтує з цього приводу. 

Я… Дивіться, ви назвали кандидатів, які є в номінаційному комітеті. Да? Ну, як на мене, немає там до кого особливо придертися, це поважні кандидати. Але наскільки я розумію, що первинний відбір проводить міністерство саме, так? То скажіть мені, будь ласка, що відбувається з керівником? Хто буде призначений у Львові керівником державного підприємства, чи буде проведений наступний конкурс? А це є вимога комітету транспортного, наскільки ви знаєте, ми направляли таке рішення комітету транспорту. Що буде проводиться з цим?

Наступне у мене запитання по "Борисполю", але поки що дайте відповідь. Дякую. 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. На сьогодні є рішення Номінаційного комітету, вже декілька місяців тому воно було прийнято, за яким пані Романовська виграла конкурс і повинна буде призначена керівником Київського аеропорту, з того, що мені відомо, в середу буде Кабмін на якому вона буде призначена…

ВАСЮНИК І.В.  Це та, що працювала в Росії менеджером…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Це та людина, яка багато років, вона є львів'янка і вона є дуже знана. Вона працювала в декількох країнах світу. Вона працювала у Львові. І, ви знаєте, я повинен так сказати, 4 роки я пропрацював в Москві з 2003 (три роки) по 2006…

ВАСЮНИК І.В.  Ну, не в 2013 і не в 2014, коли була агресія…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Це чи означає, що я також підтримую якимось чином агресора? Ні, абсолютно. Тобто вона є якісним менеджером, і це визнав номінаційний комітет, і вона буде в середу призначена. Якщо тільки суд не заблокує це рішення знову, як то було зроблено по "Укрпошті", по аеропорту "Бориспіль", по "Укрзалізниці"  і так далі, і так далі. Кожен раз, коли йде змін якогось керівника, з'являється щось, тому наразі така ситуація..

ВАСЮНИК І.В.   (Не чути) 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Я не в курсі навіть цієї ситуації, це господарське питання можемо знову ж таки на комітет викликати виконуючого обов'язки там директора, поговорити про це. Або, коли вже пані Романовська вже зайде запитати у неї. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Андрій Миколайович, хочу наголосити, що… (Не чути)  …в цей час, коли у нас був Майдан, а потім… (Не чути) …українського   Криму, це зовсім не щось…

ВАСЮНИК І.В.  Так, це не те, що ви працювали в Росії в 2003 році, перепрошую…   

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Пане Ярославе, не політизуйте.

ВАСЮНИК І.В.  Це не те, Андрію… Я не політизую, я констатую факт…

(Загальна дискусія)

_______________. Ми не політизуємо. Ми констатуємо факти. Це ж ми завдяки цьому і ви в тому числі сидите в цьому кріслі. Хватить, тут вже немає політики, тут ніхто не політизує…

ВАСЮНИК  І.В.   Скажіть, чи відбувається якийсь тиск на призначення керівників, "Борисполя" і аеропорту "Львів" і з чиєї сторони?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Пане Васюник…

ВАСЮНИК І.В.  Чи зацікавлений там хтось в цьому? 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. По призначенню керівниками "Аеропорт "Бориспіль" була розмова і з вами, була  розмова і з вами,  пане Ярославе. Були розмови з іншими депутатами. (Шум у залі) Не лише як з членами транспортної… 

(Загальна дискусія) 

Шановні колеги, були рекомендації від ряду депутатів з приводу того чи іншого кандидата. Так що давайте, ну якщо ми… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Андрій Миколайович, а можна запитання? 

Скажіть, будь ласка,  ви тільки що  озвучили, коли презентували  свій звіт  про  те, що в "Борисполі" збільшилося на 200 відсотків, якщо я не  помиляюся, транзит збільшився, показники  покращилися. Тобто попередній  керівник, виконуючий обов'язки, який був призначений як виконуючий обов'язки, виводив підприємство зі збитків, виводив в плюси. Ну, так от виглядало. Добрі показники. 

І попри те приймається рішення, що провести, все рівно провести відкритий конкурс і проведення щодо призначення керівника. А зміст проведення? Тобто менеджер, який стояв, був призначений виконуючий обов'язки. По фінансових показниках показало керівництво аеропорту, показувало плюсові. Ну, незрозуміло, скажіть будь ласка, чому, чому в аеропортах, де збитки, то виконуючі обов'язки працюють і надалі, і керівники працюють? А аеропорту, де показувалось, що прибутки, оказується, потрібно зразу замінити. От тому Ігор Васильович вас і розпитує, чому, в чому суть?

ВАСЮНИК І.В.  Я уточню, доповню це запитання, про яке сказав Ярослав Васильович. Ну, насправді ми знаємо, хто по Львову лобіює питання, скажімо так. І це вже преса не одноразово писала, яка політична сила. І ми знаємо, що Кауфман зацікавлений в цьому аеропорту, в своєму менеджменті. І він його тримає. І так дальше, і тому подібне. 

А у мене є запитання все ж таки до "Борисполя". Що буде, хто буде призначений керівником "Борисполя"? І скажіть, будь ласка, чи викликали ви перед проведенням конкурсу по "Борисполю" керівника підприємства "Бориспіль" до себе і вимагали писати заяву? Я до прозорості проведення конкурсів і так дальше. Це такий стиль роботи у вас як менеджера? Чи мав такий факт місце, чи не мав такий факт місце? Я хотів просто уточнити. Дякую.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Пан Дихне є тимчасовий виконуючий обов'язки. І якщо я як міністр захочу, за сьогоднішнім законодавством я можу звільнити його за своїм рішенням і поставити іншого виконуючого обов'язки. Тобто не треба йому писати заяву, як тимчасово виконуючий обов'язки, це моє право законне змінити його, абсолютно. Тобто тут не треба нічого такого вимагати. Важливий момент, рішення номінаційного комітету, як по Львову так і по Борисполю є, воно прийнято. Тепер необхідно, щоб секретаріат Кабмін вніс кандидатури на розгляд Кабінету Міністрів і Кабінет Міністрів повинен визначатися чи погоджується, чи не погоджується. Зараз ми знаходимося от в цій ситуації. По Львову, наскільки мені відомо, в середу буде винесено кандидатуру і Кабмін повинен прийняти рішення, по Борисполю я не знаю на сьогодні позицію секретаріату Кабміну. 

На майбутнє, щоб ви розуміли, шановні колеги, у зв'язку з тим, що змінилася постанова про три семірки, від міністерства взагалі забрали повноваження практично по призначенню на стратегічні об'єкти керівників. Тобто якщо раніше до номінаційного комітету комісія складалася з представників міністерств і вони обирали, декілька людей виносили на номінаційний комітет, на сьогодні всі ці комісії перенесені в Мінекономіки. Міністерство інфраструктури може бути там представлено однією чи двома людьми, людинками, під Мінекономіки все це віддано. А те, що стосується "Укрзалізниці", шановні колеги, у зв'язку з тим, що керуючим органом "Укрзалізниці" є Кабінет Міністрів, Міністерство інфраструктури в комісії взагалі немає по відбору очільника "Укрзалізниці". Ми можемо порекомендувати незалежно одного експерта, який буде як експерт. Тобто для того, щоб прибрати взагалі будь-які тиск, інсинуації і так далі, стратегічні об'єкти, всі порти, аеропорти, залізниця, все перейшло до Мінекономіки для того, щоб не було ніяких впливів. В Міністерстві інфраструктури, в Міністерстві сільського господарства, Мінекономіки залишилися призначення не стратегічних невеликих компаній, де можна навіть не проводити конкурс, це рішення міністра.

ВАСЮНИК І.В.  Андрій Миколайович! Я перепрошую, Ярослав Васильович. Все ж таки, чому були змінені конкурсні вимоги перед другим відбором кандидатів  на керівника Львівського  аеропорту. Чому? Чия ініціатива, і чому це відбулося? 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Ми проводили конкурс на  очільника Львівського  аеропорту декілька разів. На жаль,  тільки, здається, з  третього  разу прийшли кандидати, коли  можна було вибрати. Я… ми, коли обрали Дмитра Шинкарчука, чесно кажучи, я був задоволений. Я тоді проговорював це питання із очільником області,  і міста, і всі були задоволені від того, що прийшла  молода людина з досвідом, і там парубок моторний. Не справився. От просто досвіду не вистачило. 

Тому  зараз прийде, Номінаційний  комітет прийняв рішення, що  прийде нова людина, яка також  пройшла і  комісію, все пройшла, всі конкурси пройшла, подивимось, як  ця людина буде  працювати. Не справиться, будемо  ініціювати питання зміни, але  вибирати вже  буде Мінекономіки. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Чому Ігор Васильович так наголошує, що стосується Львівського аеропорту, тому що, перше,  змінені умови конкурсу, і комісія, яка  первинно відбирала кандидатів,  вона…

ВАСЮНИК І.В.  Набагато  спростила вимоги до конкурсантів, і відносно  освіти і стажу роботи…

ГОЛОВУЮЧИЙ. І вона діяла в Міністерстві інфраструктури ця комісія.

По "Борисполю". Виконуючий обов'язки менеджер показує добрі результати, і саме комісією Міністерства  інфраструктури його не було  допущено до номінаційної комісії, тобто  він не був, відсіяли. 

ВАСЮНИК І.В.  Повна розбіжність.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Відсіяний. Тобто  незрозуміло. 

Повертаємося… ще це от велике  запитання стає. Зараз ви кажете, що всі комісії передані в…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. В Мінекономіки.      

ГОЛОВУЮЧИЙ. В Мінекономіки. 

Що стосується Дмитра Шинкарчука. Всі мали надію, що після  Революції Гідності, після зміни уряду при призначенні, коли  призначався новий молодий менеджер, виконуючий обов'язки  Дмитро Шинкарчук, що  він візьметься  за розвиток Львівського  аеропорту. Перед тим було виїзне засідання транспортного комітету, і ми вперше в Україні прийняли рішення про "відкрите небо" саме у Львівському аеропорту. 

Що зробив цей перспективний менеджер? Він на першому ж місяці в один день підняв ціну дизельного палива двічі по 10 відсотків при його керівництва. А потім аж перший заступник міністра виїжджав в аеропорт "Львів" і вів перемовини, щоб компанія, яка подала щодо підняття цін на дизпаливо і на паливо, щоб вона повернула назад. Ну, перше – це не функції першого заступника міністра інфраструктури, вирішувати ці питання, бо відкрита була кримінальна справа, і ми ще не отримали до кінця від органів продовження цієї кримінальної справи. Незважаючи на те, що відкрита кримінальна справа, Шинкарчук не був відсторонений, не був призначений новий виконуючий обов'язки, він до сих пір виконує обов'язки керівника Львівського аеропорту.

За 2015 рік у Львівському аеропорту величезна проблема щодо впровадження в експлуатацію самої злітної полоси.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Це з 2012 року.

ГОЛОВУЮЧИЙ. З 2012 року, але ми говоримо про період минулого року. Ну, не зроблено нічого.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Так ви ж знаєте, чому не зроблено.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Для нас інформація… Ви торкалися коштів – 294 мільйони, які були за Міністерством інфраструктури. І ми, коли піднімалося питання Львівського аеропорту, то там потрібні кошти, але в тих сумах, 294 мільйона, коли розприділення від Міністерства інфраструктури було подано, що 106 мільйонів – це на закупівлю вагових переносних комплексів, приймається, а на Львівський аеропорт всього-на-всього 15 мільйонів, хоча там величезна проблема є, і 15 мільйонів нічого не зроблено. І менеджери – керівництво аеропорту "Львів, - не провело ніякої підготовчої роботи для того, щоб аеропорт запрацював.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Пане Ярославе, я хочу вам сказати, що ми на сьогодні ще не отримали доступ до  тих  294 мільйонів гривень. І Єврокомісія вже не розуміє мене, коли я кажу, що нам  треба допомога, тому що Мінфін нам не давав доступу до тих  грошей. Зараз доступ є, частина грошей… І ви знаєте, чому не давав. І зараз є вже доступ до   тих грошей. Частина піде на вирішення питання постачання електроенергії в  аеропорту "Львів".  

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Яка сума? 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Я не пам'ятаю точно, яка сума. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  От  попередньо ви в 15-му році подавали………

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Я не пам'ятаю. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну давайте, бо ми,  тобто запитання, є багато  запитань, і це також ще є привід  для того, щоб провести окреме засідання Комітету транспорту  по авіаційній галузі.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Давайте проведемо. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Микола Кадикало, будь ласка.

КАДИКАЛО  М.О.  Андрію Миколайовичу, я би   ще раз хотів би повернутися  все ж таки до  тої презентації, от тут ви  вказали  тих  4 пункти, що  зроблено по авіаційній галузі. Ну,   4 пункти, немає  чим  хвалитися. От мене цікавить ваша думка, от як ви  оцінюєте роботу в авіаційній галузі, от особисто ви?  Ми ж будемо зараз приймати рішення. Я, наприклад, ну не бачу… Давайте, якщо по пунктах пройдемо.

Встановлено режим "відкритого  неба"  в аеропортах Львова і Одеси. Що воно нам  дало, скажіть?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Це не  має ефекту на наступний день. Ви повинні розуміти, що  програми авіакомпаній плануються на рік-два наперед. Ефект від цього може бути через рік, через півроку.  Що дала  Угода про "відкрите небо" із Сполученими  Штатами  Америки?  Одразу – нічого. Але мої  наступники отримають від  цього вигоду, тому що   та ж компанія, наприклад… О'кей, я не буду назву зараз казати.  Одна з великих американських компаній минулого року вже прилітала до України для того, щоб подивитися ринок,  перспективи,  що їм треба для того, щоб завантажити літаки прямі там Київ – Нью-Йорк наприклад, Київ – Вашингтон   і так далі, так далі. Це закладається наперед. Для того, щоб повністю  реалізувати потенціал "відкритого неба" в Одесі, у  Львові, треба, щоб місцева влада міста Львова, міста Одеси,  обласні влади працювали разом з авіаційною службою, разом із керівниками аеропортів і створювали умови  для того, щоби залітали туди авіакомпанії. Тому що, коли я веду перемовини з лау-костами, вони всі кажуть: "Андрію, а що ти нам заплатиш для того, щоб ми прилетіли до вас, за те, щоб ми привезли до вас туристів? Які умови спеціальні?". Це можна створити лише, коли об'єднується там ресторатори, готельєри, ті, п'яті, десяті, створюється спеціальні програми, просто так до нас не  прилетять, тому що в нас немає попиту економічно обґрунтованого.

КАДИКАЛО  М.О.  Повністю з вами погоджуюся. Я десь, напевно, очікував таку відповідь. Але я вам скажу більше, за оцей рік Державна авіаційна служба, окрім того, що ми тоді, маючи оцю цілу епопею з Антонюком, Державна авіаційна служба з нами взагалі не співпрацює. Розумієте? Що є десь якісь пропозиції? По-перше, десь законодавство, що не розробляється в Міністерстві інфраструктури, в тому числі і Державіаслужбою? Розумієте, тут якесь стає таке ігнорування. І тому, напевно, ми на сьогоднішній день маємо і такі результати. Жодна українська компанія що, вийшла на якийсь європейський ринок протягом минулого року? Ні. Ми десь попрацювали, щоби знизити тарифи в аеропортах? Ні, тому маємо і що наші бізнесмени зараз і надалі продовжують зберігати свої судна десь в Польщі, будь-де за кордоном, тільки не у Львові, не в Одесі.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. (Не чути) 

КАДИКАЛО  М.О.   Так. Розумієте, просто шкода, шкода, що воно... і тому я кажу, якби от самі оцінюєте галузь авіаційну України?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Дивіться, важливий момент, якщо ви подивитесь деякі мої інтерв'ю, що стосується Львівського аеропорту, одне із завдань, яке ставив керівнику Львівського аеропорту – це залучити малу авіацію. Він може через своє рішення, через рішення комісії тарифної при Мінінфраструктури зменшувати тарифи. На жаль, керівник цього не зробив. 

Так, залучення малої авіації до Львова – це  дійсно  є потенціал для розвитку там Львова абсолютно. Менеджери повинні цим займатися. Якщо вони – неадекватні... І вони приходити повинні до міністерства, до депутатів і казати там: "Ми хочемо зробити це, нас стримує рішення, наказ міністра". Я це зроблю. Але я не можу  бути міністром і керівником, наприклад, Аеропорту "Львів", або  Аеропорту  "Бориспіль", або Аеропорту   "Одеса". Треба  розділяти ці речі.

Те, що стосується законодавства. Авіаційна галузь наша працює   в рамках  документів, розроблених ІКАО. І потім є міжурядові угоди. Процеси по лібералізації міжурядових відносин ми почали, ми це робимо, і тут, шановні колеги, нам треба було б…

КАДИКАЛО  М.О.  Ну хоч скажіть де і куди ви вже зверталися? 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Практично  всі країни Європи   вже отримали від нас запрошення про  лібералізацію. 

Питання "відкритого неба" зі Сполученими Штатами. Нам треба була ваша допомога, ратифікувати цю угоду, і ви це зробили. Дуже дякую. Там через комітет пані Гопко це було зроблено.

Наразі, враховуючи, що  авіаційна галузь, є питання ІКАО,   норми і правила безпеки, і так далі. Тобто, наразі, крім     ратифікації  угод, які можуть бути підписані, наприклад, якщо спільний авіаційний простір з ЄС підпишемо, треба буде ратифікувати. Наразі, все інше закривається на рівні або     міністерства, або ІКАО. Ну, є така ситуація.

Те, що не доопрацьовують  менеджери, так, це абсолютно є. Потенціал шалений, що одеського аеропорту, що львівського. Але в   одеському аеропорту ще є проблема  зі злітно-посадковою смугою, що там певні типи літаків  не можуть сідати. В Аеропорту "Львів"   можуть.  Ні, до Миколаєва, на жаль.     

Тому, те що ми змогли зробити, ми зробили. "Атласджет" прийшов? Прийшов.

КАДИКАЛО  М.О.   "Атласджет", він вже був до цього, фактично…  "Атласджет", він же ж був на ринку  України?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Він лише був зареєстрований, він не був на ринку  України, він не літав. Він  був лише юр. особа    зареєстрована, і 2 роки вони не могли почати якусь працю. А я це зробив:  вони почали  літати і вони зараз літають.

КАДИКАЛО  М.О.  Бачите, ситуація тоді така була, я пам'ятаю  засідання…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пане Миколо, у нас  ще два великих,  три великих блоки питань.

Завершення: авіаційна галузь. Андрій Миколайович, ви самі озвучуєте, що щоби прийшли лоукостери, потрібно,   щоби міста великі, обласні центри, де знаходяться аеропорти, щоб вони, органи місцевого самоврядування прийняли певні рішення щодо фінансування і відшкодування коштів лоукостерам за пасажирів, які прилітають. То ви прекрасно це розумієте, Андрій Миколайович, ви би мали дати доручення розробити законопроект в якому і подати від імені міністерства сюди у Верховну Раду щодо запровадження місцевого податку з ресторанів, готелів у вигляді… згідно європейської практики щодо того, щоб збиралися, акумульовувалися кошти, які б направлялися для фінансування пасажирів, які привозять лукостер. Андрій Миколайович, є, мінімальний провал в цьому напрямку. Давайте, бо органи місцевого самоврядування можуть приймати рішення, можуть захотіти розвивати аеропорт, можуть не захотіти це їхнє право, але міністерство разом, якщо дивитися в частині законодавчої ініціативи, могло спокійно це ініціювати, тим більше, що ви самі наголошуєте, що це було б добрим посилом для розвитку лоукостерів.

(Загальна дискусія)

Поки що виконуючий обов'язки. Зміна до постанови 777 призвело до того, що у нас величезна кількість виконуючих обов'язків появилося по всіх галузях. 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. У міністерстві величезна кількість людей не призначені навіть і ті, які пройшли Номінаційний комітет, і пройшли всередині міністерства комісії, але вони не призначені.  Або в.о., або… 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Борис Юрійович, коротко, і ми…

КОЗИР Б.Ю.  Андрей Николаевич, очень простой, короткий вопрос, Борисполь, позор в Борисполе это автостоянка, что с ней, скажите?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Автостоянка какая? 

(Загальна дискусія)

 ГОЛОВУЮЧИЙ. Біля сектора Д.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Перед терміналом Да, недострой. Наразі є кримінальна справа по даній недобудові, є кримінальна справа, був заплачений аванс, який не використовується, немає шансу доступитися до тієї будови, на разі проводиться  конкурс. Тобто є два варіанти або Бориспіль за свій рахунок добудовує, або проводимо конкурс, беремо концесіонера, який заходить, добудовує і разом з Борисполем оперує тією стоянкою. 

В середу я буду з Прем'єр-міністром проговорювати питання цієї недобудови і потрібно буде вирішити яким чином, куди ми йдемо. За різними підрахунками в районі 100 мільйонів гривень. Але виходячи з того, яка буде там технологія, що буде там застосовано до 100, тобто це може бути там менше.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Добре. 

Переходимо до наступного блоку це авто та електротранспорт.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Ярославе, а можна на дві хвилинки перерву зробити?

ГОЛОВУЮЧИЙ.  П'ять хвилин перерва, добре, приймається.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ.   П'ять хвилин, ми мусимо пройти.

(Після перерви)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Продовжуємо засідання комітету. Зараз секретаріат, будь ласка, запросіть членів комітету. 

Наступний блок питань – це автомобільний та електротранспорт. Ігор Миколайович Шкіря, будь ласка.

ШКІРЯ І.М.  Правда, говорить нечего, да. 

Андрей Николаевич, я хотел, знаете, потом, чтобы не брать еще слово, вот когда Васюнык говорил, здесь были по поводу назначения временно исполняющих и вы сказали, что это ваше право, это один приказ и все.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Нет, нет, не совсем так…

ШКІРЯ І.М.  Тимчасово виконуючий, да, я не хочу, чтобы мы сейчас в дискуссию с вами входили. 

Я просто был свидетелем, был на одном конкурсе по назначению, по избранию руководителя. Два ваших заместителя обиделись, что я на него пришел, хотя я просто сидел смотрел, а им не понравилось, что принципе я на него пришел.

Так вот тогда тот конкурс закончился там, что руководителя не избрали по одному из предприятий. Боря сидит, глазами уже это самое. Но по одному из предприятий не избрали руководителя.

Потом назначили еще один конкурс по этому же предприятию. Снова не избрали руководителя, но в кулуарах все, ну какбы, знаете, одна баба сказала, говорили, что вот есть кандидат Шульместер, он не прошел в первом конкурсе,  я не знаю во втором прошел или нет, отменяется конкурс и назначается этот руководитель исполняющим обязанности и лично Шульместер приехал его представлять. Это так просто коротенькое замечание.

Теперь что касается автомобильного транспорта.

Я внимательно слежу за вашими выступлениями, интервью в прессе, везде. В общем-то вы всегда много рассказываете об реформах в железной дороге, о реформах на воде, там кое-что об автодорогах, но о автомобильном транспорте практически никогда ничего. Вот я сейчас слушаю что вы сказали, гармонизация с нормами ЕС, ну закон такой подготовлен, хотя в общем-то можно к его качеству придраться.

Отмена регуляторки по внутриобластным маршрутам, вы сказали себе в заслугу. Согласен, это было. Вы сказали про книжки ЄКМТ и все. Вы даже слово такое сказали: "и все". Но ведь это ж самая крупная отрасль транспорта социально значимое, у которой море проблем. 

Мы с вами ж на протяжение года дискутировали на эту тему много раз, мы вас приглашали на мероприятия, на заседания. Но вы не слова не сказали о нелегальных перевозчиках, это в общем-то, это половина рынка разрушено нелегальными перевозками. Вы ничего не сказали по поводу компенсации льготных перевозок. Это же касается всей страны вообще, всей страны, всех касается. Это разрушает не только автомобильный транспорт, но и железную дорогу в том числе.

У нас, вот к тому, что Ярослав сказал, что нужно провести отдельный комитет по поводу авиации. Мы в прошлом году провели отдельный комитет по вопросам автомобильного транспорта. Четыре часа здесь сидели. Хмиль нам презентовал дорожную карту. Я не хочу сейчас абсолютно ее поднимать. Но из нее ничего практически не выпало. 

Поэтому, если говорить о этой отрасли, то она, к сожалению, так прошла для нынешнего состава министерства, в общем-то так. Год прошел, можно сказать, ну, почти впустую, кроме некоторых там небольших вопросов, которые можно поставить вам в заслугу. Спасибо.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Ну, для дискусії да. Ну, питання незаконних…

ШКІРЯ І.М. Вопросов много, я не хочу время…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Я розумію. Ви дуже добре володієте питанням незаконних там перевізників і все інше. Так що, ну, на сьогодні маємо, маємо те, що маємо. Якщо є питання, я готовий буду відповісти. Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Андрій Миколайович, в сфері міжнародних вантажних перевезень. Провал переддоговірних процесів та фактичне зменшення квоти по дозволам дефіцитних країн, зокрема Угорщини, Угорщини.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Некоректна інформація у вас, пане Ярослав. Абсолютно некоректна. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. То дайте нам запитання, що зроблено для того?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Так. Дивіться, на початку минулого року колишній керівник департаменту автомобільного транспорту з'їздив в Угорщину і підписав з угорцями протокол. Зі мною не погодив, ну тобто якось не проговорив, підписав протокол, за яким змінились певні економічні умови для наших перевізників, які їздять в Угорщину.

Минулого року разом АсМАПом,  представники АсМАПа, ну, ви знаєте таку організацію, там пан Костюченко є. Разом з нами їздили і в Угорщину, разом з нами зустрічалися, з представниками угорців в Україні. Ми обговорювали питання, щоб те, щоб протокол був підписаний і введення плати 400 євро було знято. І коли угорці сказали, підписуйте протокол, де буде зменшення квоти, ми сказали "ні", категорично, і ми не погодились на це. Ми звернулися до Єврокомісії з приводу того, що йде порушення вільного транзиту, що є нерівні умови, що Угорщина ж такі умови не виставляє іншим, наприклад, країнам – членам Євросоюзу і так далі. Тобто зараз з угорцями у нас йде позиційна боротьба. Представники АсМАПу з нами знаходяться в переговорному процесі, вони абсолютно розуміють проблематику, яка є. Я маю надію, що ми все-таки вийдемо з цієї боротьби без втрат, тому що протокол в тому вигляді, в якому хочуть угорці підписати, ми не підпишемо. Така ситуація.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Андрій Миколайович, чекайте-чекайте. От сьогодні в нас 15 лютого. Немає підписаного протоколу з Угорщиною, правильно? Є проблема з тими… 

Може, Хміль розкаже, Роман? 

ХМІЛЬ Р.В.  (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так. Ну?

ХМІЛЬ Р.В.  (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. А коли переговорні процедури проводяться стандартно на наступний рік, скажіть, будь ласка, в яких місяцях?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Це проводиться протягом року.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Протягом року? Тобто ви, пане Роман, завалили підписання протоколу?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Ні, абсолютно. Пане Ярослав, це єдина ситуація, яка в нас є.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Та можна 40 разів зустрічатися, але, попри те, на сьогодні є заблокована видача…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Ні, ні, транзит не заблокований.

ГОЛОВУЮЧИЙ. А як?

_______________. (Не чути)

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Нічого не зупинено.

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. То яка квота була в 2015 році? 

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. 42 тисячі. А зараз попередня квота 15 тисяч.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Ні, немає поки.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні, ви ж тільки що самі говорите.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Ні, немає.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так попередня скільки?

_______________. Не узгоджена.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ви ж домовилися, ви тільки що нам інформуєте, що домовилися, 15 тисяч.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Ні, ви неправильно почули.

_______________. …попередня квота не узгоджена. ………

ГОЛОВУЮЧИЙ. Яка кількість дозволі? Скільки?  

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Значить, 12 тисяч транзиту і тисячу тон. На який період?

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тобто на 15 лютого Україна та українські перевізники мають в своєму запасі 12 тисяч транзиту і тисячу… Так? А в минулому році було 42 тисячі.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Це абсолютно задовольняє потребу наших перевізників. Але важлива є ситуація, про яку треба проговорити. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Андрій Миколайович, та не задовольняє, тому що є купа звернень. 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Перше, дивіться, в чому є проблема. АсМАП з нами на всіх переговорах, але є одна проблема, про яку хотілося б проговорити. Поїхав я до Болгарії, зустрічався з міністром транспорту Болгарії і сказав, що нам треба збільшення квоти. На що він сказав, Андрію, любе рябе підвищимо, але нащо? Тому що ви вибираєте всього 50 відсотків від існуючої квоти. На що я кажу, ми вибрали все. Він каже, ні, Андрію, ти не розібрався, у вас є корупція, там просто вибирають все, а потім не використовують.

В чому є проблема? Потім я дізнався те саме з Білорусією, потім з Польщею і так далі, Казахстан. В чому є проблема і що треба вирішити цього року? Нам треба базу даних "Укртрансбезпеки" зв'язати з митницею для того, щоб чітко бачили, хто отримав дозвіл і проїхав. А не так, що потім в кінці року, на початку року набрали дозволів, в кінці року, коли ажіотаж, починають там щось хімічити, робити, п'яте, десяте. Відкритою цю інформацію я вже зробив, тепер нам треба з митницею зробити ситуацію, як в Болгарії буде, коли міністру транспорту Болгарії,  основній митник в Болгарії прислав на телефон, смску, скільки за минулий рік було використано квот на Болгарію – 50 відсотків. І коли я подзвонив іншим міністрам, виявилося, що кажуть, Андрій, у вас это проблема историческая, там просто коррупционеры сидят, которые эти дозвола продают. Поэтому, Андрей, если тебе надо, мы тебе сделаем, повысим квоту, но ты должен понимать она вся не выбирается, она выбирается только на бумаге, вот и все.

_______________. Супер. Вы сами…

_______________. А сидять корупціонери, це вони мали на увазі першого… (Не чути) 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Ні, ну ви не праві, ви не праві, шановний пане, ви не в темі…

_______________. Вопрос, вот вы начали про коррупцию, про "Укртрансбезпеку" говорить перед этим. Но, а скажите, первый вопрос у меня. А мы можем узнать, члены комитета за что был уволен Горбах. Вот он презентовал здесь свою позицию, в принципе всем понравился. Мы были на заседании в министерстве, он презентовал, всем нравилось. Я ему сразу сказал, ты – мечтатель, воздушный, они тебя съедят, я ему это говорил. Но в принципе идеи его были правильны. Можем услышать за что уволен и по какому принципу назначали дальше. И почему дальше всех людей из этой коррумпированной инспекции, которую, вы говорите, которая торговала дозволами на протяжении многих лет, под давлением заместителя министра, который здесь сидит, фактически Горбаху заставляли перевести всех людей в новую инспекцию.

_______________. А можна сказати, хто? 

(Загальна дискусія)

_______________. Да, заставили Горбаху… Горбахе сказали, если ты не переведешь этих людей, мы тебя выгоним. Я не знаю, перевел, не перевел, но эти люди все перешли, во главе со всем этим коллективом, который торговал дозволами, который собирал взятки, распустил нелегальных перевозчиков… Почему, что произошло с Горбахой, скажите?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Горбаха декілька разів, він дуже є емоційна людина, він декілька разів писав заяву про звільнення. Декілька разів я не задовольняв. Але  останній раз, коли він написав, вже задовольнив. 

_______________. (Не чути) 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Я не знаю, хто на кого, що давив.

ОМЕЛЯН В.В.  Оскільки людину згадують вже третій раз підряд, якщо дозволите, я прокоментую коротко. Шановний пане Шкіря, у вас, безумовно, фундаментальні знання в цій галузі. Ваше прізвище знають всі, це честь і хвала. Стосовно вашого порушеного питання, я вам ще раз пояснюю, що у зв'язку з тим що станом на 1 січня не було працевлаштовано 250 людей, і у зв'язку з тим, що з 1 січня пропонувалося фінансування двох старих…

_______________. Они …….. бунт и шантаж.

ОМЕЛЯН В.В.  Ні, з 1 січня було припинено фінансування двох старих інспекцій. Вони були реорганізовані в одну нову, згідно чинного законодавства. В нас не було жодного іншого виходу, як перевести цих співробітників в нову структуру. Я вам ще раз пояснюю, за таким самим принципом відбувається формування Національної поліції, коли старих співробітників МВС переводять в структуру нової поліції, потім їх атестують. І вже на підставі атестації кадри, які зарекомендували себе професійно, залишаються, корумповані – виганяються. Це єдиний можливий юридичний механізм в цій ситуації.

Тому я попрошу дуже вас більше моє прізвище у зв'язку з тиском чи якимись звинуваченнями не згадувати, тому що жодного факту моєї співпраці з перевізниками легальними чи нелегальними немає. Я вам дуже дякую. Я сподіваюсь, що ми зрозуміли…

Тиск був, виключно пов'язаний з тим, і його, до речі, тиску не було. Було роз'яснення неправової позиції і не зовсім правильний підхід…

_______________. Если давит Кононенко на Абромавичуса – это політичний тиск, а если давит сам министр… 

ОМЕЛЯН В.В.  Ви знову спекулюєте. Я прошу, я прошу, по-перше, не ганьбити моє прізвище, не порівнюйте мене з Кононенком, це раз. По-друге, я ще раз вам пояснюю. Це був єдино правильний юридичний механізм в цій ситуації. Іншого виходу не було. І тиск жодний на нього не зчинювався. Дякую. 
(Шум у залі)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Володимир Володимирович.

ОМЕЛЯН В.В.  Є прізвище Омелян, є прізвище Кононенко. Для чого ці порівняння взагалі, я не розумію, чесно кажучи. 
ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, я б… Володимир Володимирович…

ОМЕЛЯН В.В.  Моє прізвище Омелян, тому не треба називати мене іншим прізвищем.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Володимир Володимирович, я попрошу коректно, тому що Ігор Кононенко – народний депутат України і член, наш колега. І до тих пір, поки НАБУ не дасть,.. Національне антикорупційне бюро не дасть своїх чітких висновків і не, не скаже, що підтверджуються факти, які назвав, факти тиску, які назвав Абромавичус, до тих пір, ну, не потрібно також спекулювати цим питанням.  Прошу…

ОМЕЛЯН В.В.  Пане голово, ще раз. Я просто  казав, що моє прізвище Омелян, не Кононенко, тому… я не готовий міняти прізвище. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.   Ви трошки….  Добре, йдемо далі. (Шум у залі) 

Ігор Васюник. Потім  Сергій Євтушок. 

ВАСЮНИК  І.В. Я розумію, що питання електротранспорту мало кого  там зачіпає,  але для мене це є важливо, бо у Львові є  виробник місцевий. Можливо, я прослухав Андрій Миколайович,  можете тезово хоча би сказати%:  Реалізація  Програми уряду щодо оновлення термального парку міст. В чому суть програми і що зроблено за цей рік? 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  За 2015 рік для  особливо трамваєбудування  і для розвитку місцевого виробництва було  зроблено досить… до речі, досить багато і чомусь це не увійшло сюди, тому що були історично введені обмеження. Ви знаєте про технічні норми, правила безпеки, там  ширина того, п'ятого-десятого… Для всіх виробників українських познімали будь-які технічні обмеження. Тобто щоб  не було так, що українські виробники можуть продавати продукцію в Європу, а в  Україні не  можуть, тому… відіте лі, ну у нас такі  стандарти серйозні, що там  європейцям до нас ще  далеко і далеко. Ці всі питання познімалися. Завдяки тому ми створили умови для  конкуренції, для українських виробників і, наскільки ви знаєте, шановна компанія  зі Львова навіть  вже поставила один трамвай до  міста Києва.

Минулого року була створена ультра-якісна  програма по підтримці електротранспорту на 100 мільйонів гривень, завдяки якій ми створили програму більше, ніж на 300 мільйонів, тому що було відібрано  чотири міста, і міста самі подавались на цю програму. І держава сказала: якщо ви, міста, з місцевих бюджетів даєте 70 відсотків, 30 компенсує держава   через дану програму. І більше, ніж на 300 мільйонів гривень створили програму. Але, на жаль, у зв'язку з тим, що  було прийнято рішення одним з місцевих виробників, що йде якась дискримінація, було затягнуто процес  прийняття і бюджетним комітетом, і там багатьма учасниками процесу, процес виділення  грошей.  У зв'язку   з чим замість того, щоб  300 з чимось  мільйонів зайшло на підтримку електротранспорту, десь  50-60 мільйонів  від того зайшло. Да, Роман,  скільки?

_______________. (Не чути)

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. А все-таки вдалося вибрати, да?

_______________. (Не чути)

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Ну це супер, якщо вдалося це зробити, то це супер.  

А  я особисто наполягав, щоб в бюджет  16-го року поставили  програму підтримки  не лише по трамваям,  а по тролейбусам, хоча  би по  100  мільйонів.  А унікальні програми,  у місцевих  громад  є гроші, з'явилися від  бюджетної децентралізації,  є гроші, треба робити.  Сам їздив уже на електробусі шанованої компанії  "Електрон", ультра якісний продукт. маю надію скоро побачити на вулицях  України. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Значить, ну щоб завершити по питанню минулого року, постанову, яка була подано на початок, яка була прийнята урядом,  були певні помилки, які потребували потім зміни до постанови… Тому коли в бюджетний комітет  подали, тоді  бюджетний комітет і розглядав вже ті питання.  А подані були  ці зміни вже в кінці, на початку осені.

Наступне питання було, що компанія  у зв'язку  з тим, що  в програмі чітко не були прописані, і це треба врахувати в цьому році параметри, які… локалізації і скільки там відсотків має бути українського виробництва, які вони  мають бути чи низько  підлогові чи іже з ними, також нам  же ж потрібні якісні і нові трамваї, а не там  різні моделі, застарілі моделі. Тому…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Питання було у чому. У постанові спочатку було прописано так, що рівень локалізації  більше 80 відсотків. За цим рівнем локалізації проходив один виробник  в Україні. Тобто  конкуренції немає. Після того, як ми опустили до 65, виявилось  три виробники в Україні: українські компанії, українська робоча сила – все українське. І для того, щоб це було зробити, треба було поборотись трошки.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Тому добре, що до кінця року, якщо вибрали кошти, це дуже важливо.

Ідемо... Переходимо.

Юрій Шаповалов,  будь ласка.

ШАПОВАЛОВ Ю.А. Вопрос.  Короткий вопрос. Что сделано по монетизации льгот? 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Дане питання віддали на відпрацювання Мінсоцполітики. Ми, минулого року, голосно заявили,  що ми хочемо монетизацію. Проговорили навіть зі Світовим  банком для того, щоб Світовий банк  надав консультантів, які по світу вже це робили. Щоб допомогти Мінсоцу, ми зробили презентацію, ми  проаналізували досвід наших пострадянських, Україна – єдина країна з СРСР колишнього, яка не монетизувала пільги. Білорусь, Росія –  всі це зробили. Хтось 10 років, хтось 5 років. Всі "набили шишки", в Росії були бунти, і їм потрібно було   відкатуватись назад.

Ми провели аналіз,  зробили "вижимку" того, де  в штангу дали, де були проблеми,  проаналізували, який повинен бути підхід в  Україні, передали це далі і…

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Сергій Євтушок.

ЄВТУШОК С.М. Дякую, пане голово.

ГОЛОВУЮЧИЙ. А в 2016 році  Мінсоцполітики подасть цей законопроект? 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Я маю надію.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Завтра задамо питання ще, при звіті.

ЄВТУШОК С.М. Андрію, я не хотів задавати запитання, очевидно, мені й так все зрозуміло. Але можете вважати це політичним, може не політичним, як вам захочеться.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Задавайте, добре.

ЄВТУШОК С.М. Хоча політична посада   і ваша, і наша, ми всі політики за Конституцією.

Я згадую перші засідання наші з вами. І я серед тих депутатів, котрі висловили вам довіру, проголосували  за уряд, і за вас в тому числі, на  цю посаду. Але цей діалог у нас був такий короткий і ваша присутність на засіданні уряду... комітету і взагалі діалог такий короткий, що я навіть один раз пам'ятаю, що ви були на засіданні.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Два.

ЄВТУШОК С.М. Два, ну, два, а ми вже працюємо другий рік. Дуже якось інертно це все. Напевно, це ваша відповідальність, що відсутня комунікація, в тому числі Комітету транспортного – профільного, з вами, з міністерством і особисто з вами, з громадянським суспільством також її немає. Я не бачу комунікації з експертним середовищем, тому що спілкуюсь з ними і дуже часто в засіданнях обговорюємо дуже серйозні речі, немає, тому ще раз кажу, це ваша відповідальність. 

Але я все-таки задам два питання. Послухав. Сьогодні критична ситуація стосовно перевізників як великих, так і малих, особливо тих, котрі їдуть з Росії через Україну. Ми бачимо, що республіка Польща, яка входить до складу Європейського Союзу, своїм рішенням на рівні уряду блокує ці перевезення, але ж ми не бачимо жодної рефлексії від українського уряду. Машину їдуть через Угорщину, ще кудись заїжджають до тих пір, допоки активісти, волонтери не перекривають особисто рух. Да, це незаконно, але виходу іншого немає, де ваша рефлексія?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Можна я...

ЄВТУШОК С.М.  Я задам, тоді вже відповідайте.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Щоб я не забув просто.

ЄВТУШОК С.М. Також малі перевезення. Ви говорили про те, що "Укртрансбезпека" не створена і немає можливості контролювати це. А ви знаєте, що до 3 тисяч бусиків перевозять контрабанду, в тому числі, за інсайдерами, і наркотичні речовини? А хто це має контролювати? Я розумію,  що є служба відповідна, невже ви з себе скидаєте ці повноваження? Для чого тоді "Укртрансбезпека" і все інше?

І друге питання. Тринадцятого лютого минулого року ви були на Рівненщині, зустрічалися з управлінсько-господарським колективом, активом, обіцяли, що дорога Р-05 Городище – Рівне - Старокостянтинів буде відремонтовано, вона в дуже жахливому стані. Немає жодних рухів, знову ж таки, ця обіцянка залишилася, напевно, скажіть тоді в якому році чи як? Тому  маючи от такі складові, очевидність сатисфакції моєї буде – неголосування  в вашу підтримку, очевидно, і не тільки……… Я вже вам кажу свою позицію, що я не можу навіть взяти до відома ваш звіт сьогодні. Дякую за увагу.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Якщо можна, я надам відповідь. Транспортний комітет відбувається в один і той же час по середам, коли Кабмін, коли Кабінет Міністрів. Я працюю в Кабінеті Міністрів і коли міг виходити, коли закінчувався раніше він, я приходив сюди і я був тут. 

Другий момент, з вашими колегами, з більшістю людей, які тут сидять, вони приходили до мене з проблемами по своїм округах. Коли до мене приходили люди і кажуть, Андрію, у нас там до лікарні дорогу треба відремонтувати, те зробити, це нормальний лобізм називається. Я, в рамках своєї можливостей, допомагав все, що могло бути зроблено, я допомагав. І  з більшістю людей я спілкувався регулярно, хоча вибачаюсь, що із-за того, що один і той же час Кабміну, я не міг сюди постійно приходити. 

Те, що стосується транзиту, на жаль, ви не праві в одній речі, польський уряд не забороняв транзит і турецький уряд не забороняв транзит, і прибалти не заборонили транзит російських фур. Польське Міністерство транспорту та російське Міністерство транспорту не домовилося по квотам, те, що стосується, наприклад, у нас з угорцями. У зв'язку з тим, що поляки вимагають певні речі, певні преференції від росіян. Не домовилися, транзит не пішов на Польщу і пішов через Україну. 22 чи 21 лютого, я не пам'ятаю, чи 21 чи 22 буде наступний раунд перемовин поляків і росіян, на яких, вірогідніше всього поляки домовляться про квоти і знову через Білорусію піде транзит на Польщу.

Сьогодні я був на зустрічі з прем'єр-міністром Туреччини і був мій колега міністр транспорту Туреччини. Я запитав його, кажуть, що ви заборонили транзит російський, він каже, ти що здурів, це не можна робити, тому що є СОТ, те, п'яте, десяте. У зв'язку з тим, що Росія ембарго ввела на ввезення певних продуктів з Туреччини, потім транспорту з Туреччини до Росії суттєво впав, катастрофічно впав, але він іде, на сьогодні квотами обмінялися. Сьогодні вранці, я не знаю, ви, напевно, пропустили просто новину,  сьогодні вранці у зв'язку з тим, що вчора російське Міністерство транспорту ввело одноосібно повну заборону транзиту українських автомобілів по території ……, взагалі повну. Сьогодні вранці ми відмінили дію тимчасових дозволів, якими ми обмінялися з росіянами. МИД дав наш ноту росіянам, а ми продовжуємо технічні консультації з нашими європейськими партнерами, тому що ми як країна, яка підписала Договір про асоціацію, є країна-транзитер, ми не можемо перешкоджати транзиту. 

У чому проблема? В більшості випадків ті фури під російськими номерами, які їдуть через територію України, вони везуть європейські товари до Європи, там, азійські – до Європи, європейські – до Азії. Вони просто проходять транзитом через Україну, Росію і їдуть кудись там і так далі.

Ми розуміємо, що є суспільний резонанс через деякі міфи. Хтось сказав, що польський уряд, там, зробив це, а той уряд зробив це. Це некоректна інформація. Є суспільний розголос, з питань безпеки ми зробили сьогодні певні кроки. Сьогодні фактично введено тимчасове обмеження на транзит російських автомобілів через територію України. Але ми продовжуємо технічні перемовини з європейськими нашими партнерами для того, щоб не було переривання транзиту в принципі через територію України. Тому що ми тоді порушимо умови Договору СОТ, Договір про асоціацію і так далі. Це ми вирішимо.

Наразі вже пішли, там, неправдиві фейки по Інтернету, що десь якусь фуру спалили, десь щось там відбувається… Немає цього. Ви знаєте, скільки на сьогодні на ранок було всього автомобілів російських на території України, які там десь затримались? В районі 90-а.

(Загальна дискусія)

Шановні колеги, для того щоб прибрати емоції, суспільний резонанс, якщо вона дійсно згоріла, у мене підтвердження немає, треба зрозуміти ще, кому належала та фура? Може, то була німецька компанія, яка їхала на російських номерах з вантажем китайським? Таке може бути. З цим треба розібратися. 

Тому сьогодні на урядовій нараді було прийнято рішення тимчасово обмежити дію тимчасових квот. Сьогодні зупинено фактично переміщення російських автомобілів по території України. Але так як ми є частиною асоційованої Європи, ми повинні діяти в рамках діючого законодавства. І ми знайдемо якесь рішення, знайдемо механізм, як вийти з цієї ситуації.

_______________. Сергей, можно?

_______________. Рівне, Городище, Старокостянтинів. І я ще коротенько.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Якщо можна, я окремо вам відповім, я окремо вам відповім. Я зараз не можу дати відповідь, чому це не було зроблено чи було зроблено, я не можу зараз дати відповідь. 

_______________. Якщо можна…

ЄВТУШОК С.М.   Коротенько, якщо. Я в цьому контексті своїх же запитань….

Андрію, ну, те, що ви спілкуєтесь, я навіть сумнівів не маю. Але комунікація чомусь відсутня з комітетом, з громадськістю, з експертним середовищем. Більше того, дійшло вже до того, що ви публічно звинувачуєте депутатів. 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Вибачте, з яким експертним середовищем, з ким конкретно ви маєте на увазі? Тому що Європейська Бізнес Асоціація, Американська торгова палата і велика кількість там аудиторських, консалтингових компаній, вони всі допомагають.

ЄВТУШОК С.М.  У нас дуже багато в Україні тут різних РПР і всі інші, які готові долучитися написання європейських якісних законів, а не тих, які подає міністерство ще азаровських і всяких інших.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Так ми з РПР постійно на зв'язку. 

ЄВТУШОК С.М.   Не знаю, ми спілкуємося, також проводимо раз в тиждень зустрічі. Але я говорю за те, що ви дозволяєте собі навіть публічно звинувачувати депутатів, публічно. Ви сказали, що уряд подає якийсь законопроект про дорожній фонд. А якщо по факту глянути, то тут присутні депутати, котрі є авторами.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Шановний колега…

ЄВТУШОК С.М.  Ну, Андрію.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Я не казав, що уряд подає. Я сказав, що депутатський корпус подав. І ми взяли активну участь в розробці цього законопроекту. 

ЄВТУШОК С.М.  Ви чітко сказали: ми подаємо, депутати не голосують. І це пряме звинувачення.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Депутати не проголосували за цей законопроект, 140 голосів, вибачте.

ЄВТУШОК С.М.   Депутати не не проголосували, а цей законопроект перебуває на розгляді у парламенті. 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. 140 голосів.

ЄВТУШОК С.М.    Я ще раз повторюю, Андрію. Цей законопроект, до нього прийде черга. Ще будемо говорити, будемо дискутувати в парламенті.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Завтра, да, є? 

ЄВТУШОК С.М. От завтра, тим більше. Він не, вибачте за сленг, не завалений законопроект. Він є. І я маю надію, що він пройде.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Володимир Гусак, будь ласка.

ГУСАК В.Г.  Я дуже коротко… (Не чути)  …стосовно того, що засідання комітету в середу ….. проходять по середах. …. Ще я хотів би сказати, що у нас минулого року було чотири виїзних засідань …… І жодна з них не проходила по середах. Це, як правило, або п'ятниця, або …..

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Ну, Ярослав, ви ж скажіть, чому я не був. Або я кудись з Президентом полетів, або я кудись з Прем'єром полетів. Ну, я вибачаюсь, так, так буває. Я – частина якоїсь офіційної делегації і мене немає. Вибачаюсь, але, якщо є якісь питання, я, ну, колеги можуть сказати, я абсолютно відкритий. Але, ну, давайте далі йти.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Що стосується виїзних засідань, то коли завжди від міністра інформувалось, що можливість чи неможливість бути присутнім. Заступники міністрів були, були. Ну, пане Володимире, справді, от, інформація була по виїзних засіданнях.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Ідемо далі.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Питання проведення комітету в середу і що воно накладається на засідання уряду, давайте ми це обговоримо ще на наступному засіданні комітету і приймемо рішення. 

Так, переходимо до наступного великого блоку. Питання "Дорожнє господарство". Ну, почта, почта не є нашим профільним. Ми пройдемо по профільному, тоді ще пошту…

Дорожнє господарство. Андрій Миколайович, у звіті уряду в розділі ще по… Зараз, секунд, щоб я інформацію довідкову дав.

У дорожньому господарстві слід зазначити наступне. Андрій Миколайович, постійно  наголошується, що запровадження реформи щодо передачі доріг  місцевого значення в  управління  облдержадміністраціям і перепони, які задаються цьому законопроекту. Я говорю про закон 0954. Але хочу наголосити, що цей закон 0954 він перейшов по… з  минулого скликання ще з сьомого скликання і був зареєстрований  у 2013 році, поданий урядом попередників: азаровським урядом, ще урядом Азарова. І,  завдячуючи,  поправкам, які були  внесені ми двічі його відкликали від… і давали на  повторне  друге читання, щоб внести  поправки  в частині визначення фінансування  із коштів, які будуть виділені  для доріг, загальнодержавних доріг місцевого значення, які передаються на  органи місцевого  самоврядування під управління Облдержадміністрацій. 

Закони про дорожній  фонд, які зареєстровані 27 і 24. Правильно наголосив Сергій Євтушок, що вони не завалені закони, а ми минулого тижня, коли закон проглядався в сесійні залі бачачи, що    він  розглядається вже на останніх хвилинах засідання наголосили, я попросив спікера, щоб поставили на голосування, рейтингове голосування… сигнальне, так. І набрали 140 голосів, тому що це були останні вже хвилини, і депутати, вже  мабуть,  не зорієнтувались до кінця в важливості даного законопроекту. 

Після цього,  обговорюючи питання з представниками фракцій, які утрималися, одне з найуразливіших питаннях є в цих законопроектах, яке потрібно поправити між першим і другим читанням, що кошти, які залишаються на загальнодержавні дороги, саме державні дороги,  у вигляді  60 відсотків, передаються в розпорядження "Укравтодору". Тобто тут потрібно чітко прописати, що є застереження, що  згідно того як прописано в законах, що кошти будуть в ручному режимі "Автодором" узгоджуватись, тобто процедуру потрібно поправками і це можна поправити.

Поряд з тим, Міністерство не виконає такі пункти плану законодавчого забезпечення реформ як затверджене Поставою  509-ю: "Удосконалення системи оплати за проїзд по дорогах великовагового транспорту повною масою 12 тонн і вище.  Та визначення механізмів спрямування залучених коштів на утримання, ремонту та будівництва доріг". Цей закон   вже підготовлений,  просто він не поданий в кінець 2015 року.

Але найголовніше: при реформуванні, при визначенні, хоча прийнята постанова про те, що про заборону руху транспорту понад 40 тон, про те реформування системи вагового і габаритного  контролю не відбулося. Не закуплені, ми вже почули,  що не закуплені, бо кошти не були вчасно виділені Мінфіном і не проведені  тендерні процедури, не закуплені пересувні габаритно-вагові комплекси. Але вагові комплекси, які знаходяться на      балансі "Укравтодору" так і не передані на "Укртрансбезпеку". Також є питання, чому?

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Чекайте. Ви в своєму плані дій наголошували, що…     З ваших слів, пане Роман, зараз виглядає наступне: що одні комплекси вагові транспортні будуть знаходитися на балансі "Укравтодору" стаціонарного. Це ДП "Укравтодор", який ліквідований, чи Служба автомобільних доріг, "Автодор", да?

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. А переносні будуть в "Укртрансінспекції"?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Так, так.

ГОЛОВУЮЧИЙ. А як сама процедура буде? Ну, добре, ці зважили "Укравтодор". Що, будуть контролюючі функції і в "Укравтодорі", і в "Укртрансінспекції"?

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, тобто тоді ви робите дві служби. 

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. А хто буде їх зводити до кінця? Як? Але ми не бачимо, не подані законопроекти, нічого.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Шановний пане Ярослав, для того є і транспортний комітет, який підкаже, як зробити правильно. Очікуємо на вашу підказку.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Надіємося…

_______________. А потім скажуть: "Тиснуть".

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тиснуть і втручання.

Питання, Андрій Миколайович. Нова служба – нові люди. Вже піднімалося питання по Горобасі і щодо заміни нових людей. Ну, і ми в минулому році, одне з найдражливіших питань було – це перший заступник Балін. Він зараз залишається виконуючим обов'язки. Він що, пройшов всі от атестації по…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Володя Омелян вже дав відповідь.

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так де оновилися люди? Ви кажете, вами виконується. Де нові люди прийшли? Де?

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. До вас, так?

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, так будете працювати, але ви ще не оновили людей. Ну, так ви будьте коректними в своїх…

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тобто ті схеми, які працювали щодо того, що обєлєчування пасажирських перевезень власників транспортній засобів пасажирських перевезень будуть відновлюватися чи будуть, як буде? Вони ж при ваз діяли там.

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Побачимо.

В нас питання ліквідовано, прийнята постанова щодо ліквідації ДП "Укравтодор".

_______________. ПАТ ДАК.

ГОЛОВУЮЧИЙ. ПАТ ДАК, правильно, "Укравтодор". Постанову прийнято.

Попри те ми почули, що вже нарешті завершена інвентаризація всіх облавтодорів.

Коли будуть і чи будуть передаватися облавтодори в управління обласними адміністраціями?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Дивіться, завершили інвентаризацію, тепер з завершенням зимового періоду можна почати вже процес передачі, це можна робити деякі області, такі як, наприклад, Львівська область, вже більш готові до цього, інші області ще менш готові до цього, але це можна буде почати вже з завершенням зимового сезону, коли пройдемо сніг, це можна вже почати робити.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Андрій Миколайович, а скажіть, будь ласка, ви озвучували, що проблема є, що приватники, от коли на півдні випав сніг і що приватники не справляються. А облавтодори що там робили? Вони ж першочергово експлуатаційні мають договори.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Дивіться, у деяких областях унікальна ситуація, коли  "обли" мають не те що не монопольне становище,  а  практично  нічого не виконують. Так, наприклад, Одеська область, там техніка була передана в оренду приватним компаніям, приватні компанії вигравали підряди. І по-хорошему  приватні  компанії повинні були виходити і зачищати сніг, коли він випав. Але не всі виконали  ці умови, облавтодори виконали основні роботи, долучались до виконання робіт представники портів,  Міноборони. Деякі приватні компанії, які  взагалі не повинні були цього робити, вони надавали  допомогу  з сусідніх областей. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну це волонтерський рух.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Так, абсолютно.  Тому з деякими головами обласних адміністрацій це питання я вже проговорював. І після того, як  обли перейдуть на місцевий рівень, очільникам адміністрацій  не потрібно буде спішити повністю руйнувати на  100 відсотків монополію облавтодору і там все передавати на  приватних операторів, тому що  може бути проблема. І тому може там  25, 30, 40 відсотків робіт залишати на  автодорі. Да, його доукомплектувати, змінити якість керівництва, робітників і так далі, але повністю  все  може не передавати.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Андрій Миколайович,  ще одне запитання болюче, що стосується доріг.  В  15-му році стрічка в державному   бюджеті в важкому  15-му році була  23 мільярди, з яких 19  мільярдів з половиною  це були кошти, які  направлялися на погашення  кредитів і відсотків по   кредитах, і  3,5  мільярди приблизно там направлялися  вже на  експлуатацію та на   середній поточний ремонт. 

В цьому році вперше, на жаль, тільки  загальна стрічка  18 мільярдів  в державному бюджеті, що показує, що Міністерству  інфраструктури не вдалося відстояти стрічку в  23 мільярди, ми би мали  ще більше коштів. І вже на останніх днях народним депутатам, які долучилися, вдалося добитися, бо стрічка ще менша була, було 3200. Якщо подивитися, 11 мільярдів з половиною йшли на кредити і на відсотки, а 3 200 – тільки на ремонти і експлуатаційне утримання доріг. Вдалося збільшити цю, ці кошти до 6 з половиною чистих грошей мільярдів коштів.

Скажіть, будь ласка, ми в 2015 році бачили і не раз озвучувалося і міністерством, що треба переходити з питання ямкового там ремонту на середньо поточний ремонт, на там на карткові ремонти, щоби відійти від того недолугості ямкового ремонту. Як кошти тих 6,5 мільярдів, як вони будуть розприділятися? Яка сума буде на ямковий ремонт, а яка сума буде на середньо поточний ремонт виделіна?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. На розгляд бюджетного комітету буде... 

Андрей, когда планируешь презентацию сделать? 

_______________. (Не чути) 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Да, на цьому тижні буде презентована програма використання коштів. 

Яким чином підходили до цієї програми по областям? З кожної області на презентацію приїжджали представники місцевих облдорів та було спілкування, наскільки я розумію, з головами адміністрацій, визначали пріоритетні проекти по кожній області разом із "Автодором", наклали на карту, сконсолідували повністю всі ці пріоритетні проекти і будуть винесені тепер на бюджетний комітет на розгляді і на уряд. Тепер процедура трошки ускладнилася, треба бюджетний пройти і уряд пройти. 

Основна увага приділяється, власне, не ямковим ремонтам, крім тих областей, де, ну, критично. А зробити так, як зробили по Прикарпатській програмі цього року декілька таких якісних доріг, щоб вони якісно трималися там 10 років, наступний рік ще щось зробити. І таким чином іти, відбудовувати...

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  В процентному відношення скільки буде на ямковий ремонт і скільки на середньо поточний ремонт? Андрій Васильович. 6,5  мільярдів, ми говоримо.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Там, насправді, більше буде тому, що є експеримент.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Чекайте-чекайте, експеримент – це окремо і це окремі області. І давайте, ми не будемо це чіпати туди.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  О'кей.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Є 6,5  мільярдів, які закладені в бюджеті. Ми не чіпаємося зараз коштів кредитних, які там залишки є, ми не чіпаємося коштів експериментів. Є кошти в 6,5 мільярдів. В баченні "Укравтодору" скільки коштів  піде на ямковий ремонт, а скільки  на середньо-поточний.

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  А як же ж позиція про те, що якщо першочергове, то має робитися середньо-поточний  ремонт?

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Андрій Васильович, я розумію, що ми можемо складувати все, що "Укравтодор" складе все докупи. Але попри те,  в 2015 році  було всього-на-всього 3 з половиною мільярди і коштів на ямковий ремонт показали, сума, яка була виділена в 2015 році - 288 в 2015 році було. Значить з них на кошти, з тих 288, пішло півтора мільярди,  1 мільярд  700, якщо я  не помиляюся, на ямковий ремонт і достатньо було. Ямковий ремонт, всі прекрасно розуміють, що це не ця програма, не цей напрямок, куди має рухатися "Укравтодор". Тому, що ямковий ремонт,  ви тимчасово, зараз весна, тільки дороги, снігу не було такого, не було таких великих морозів. І ви першочергово, вам бюджетний комітет  254 мільйони, чи 247, я не пам'ятаю, 254 зараз дав на зимове утримання. Дав і в тому числі, при таких  теплих погодних умовах, ви вже там де можливо, по Південних областях, можете кошти направити  на ямковий ремонт. 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Пане Ярослав,  є пропозиція. Є презентація, велика презентація по кожній  області. Ми можемо  вам надати  цю презентацію… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Андрій  Миколайович,  нам… Андрій Миколайович,  послухайте! Є стратегія. Ми візьмемо ті презентації, але повинна бути від міністерства і до "Укравтодору" основа основ – стратегія, що кошти, які виділяються з державного бюджету мають першочергово іти на середньопоточний ремонт. І  це завдання повинно  передатися  облавтодорам, і тоді облавтодор, розробляючи свою програму  дій, не малює, що він ямки  десь там  латає, а переходить до  карткових  ремонтів  при експлуатаційному  випробуванні…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Слушне зауваження. Абсолютно.    

ГОЛОВУЮЧИЙ. Розумієте? І переходить максимально до середньо поточного ремонту. І ми тоді наводимо крок-за-кроком порядок. 

А зараз з 6,5 мільярдів  4 направляти на ямковий ремонт… ну вибачайте, у нас зима не з такими температурними  режимами пройшла, щоби… і не буде  гірша ситуація, чим була на початку  2015 року. Справилися в 2015 році з куди меншими коштами. Бітум, матеріали не подорожали так суттєво з середини 2015 року.  Я про це говорю, що має бути… це стратегія міністерства. А тоді до цього, як ще ми  долучимо залишки кредитних коштів, як ще ми долучимо   пілотні  програми, ми  отримаємо  добрий почин і добрий результат в нових, якісних дорогах. Там, де робили ямки по  Львівщині  чи по Франківщині, то зараз їдеш і ті ямки назад вернулися. А як зробили дорогу "Львів-Франківськ"  вона є.  Нам це до того треба переходити, до таких  підходів.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Погоджуюся. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Андрій Миколайовичу. Андрій Васильовичу, змініть….  Бо зараз в цьому році в бюджеті на 2016 рік  прописно, що  з погодженням бюджетного комітету, тобто народні депутати будуть  мати більш відкритість. От із-за того, що є стрічка погодження з бюджетним комітетом, нам вдалося… ми завчасно будемо і в транспортному комітеті, і всі народні депутати отримають куди більшу інформацію на початках. Не постфактум, а перед тим. 

_______________. (Не чути) 
ГОЛОВУЮЧИЙ. Да, завдячуючи того, що те, що народні депутати долучилися. Це менше, чим було би 12, тому що як спільно разом би відстояли стрічку 23, то б 12 мільярдів було в "Укравтодору". Ну, не вдалося відстояти. Можливо…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Львівській області скільки дали.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Не дали нічого.

_______________. Мало.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. 232 мільйони.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Та це, Андрій Миколайович, це не дали. Не дали, тому що Львівська область зробила, підготовила (стратегі) капітальну документацію щодо… І кошти, які мали піти з держкапів на школи, на тисячі садочки чи на другі напрямки, вона прийняла важке рішення про те, щоб ті кошти направити на дороги. Андрій Миколайович, на дороги. І дай, Бог, щоб другі області так пішли. І саме тому народні депутати в минулому році зареєстрували законопроект, і вони були прийняті щодо можливості співфінансування з місцевих бюджетів загальнодержавних доріг. І змінена постанова по ДФРРУ.

_______________. Вот если говорить про политическую коррупцию, то вы помогали………. законопроект, который нам предлагали, под обещанием на округа поремонтировать дороги........  понимаю, ни одного квадратного метра……

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. С кем договаривались?

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Першочерговість ремонту згідно… От ви кажете, що те, що ви приймаєте, коли депутат-мажоритарник приходить і каже, що є проблема з,.. болючі проблеми там з дорогами. Так, підготовили, щоби болючі проблеми. Правда, це до (поперед), "попєрєднік" був Підгайний. Сказав: "Нема питань, ми розуміємо, що ви дали най-, найважливіші питання". Бо справді це були дороги, які до шкіл, до садочків і єже з ними. І полетів в Одесу.

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Або в частині, от Ігор Миколайович в частині, в зоні АТО, то також страшенні питання були…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Підемо далі?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Підем далі.

_______________. Таке соціальне питання, я спілкувався з  міським головою Миколаєва так, він говорить, щоб ми громади скинулись і зробили дорогу, але через Миколаїв міський голова. А через якийсь час дві неділі грузовики  проїхали і ту дорогу таку зробили. І це питання громади, яка має місто, вони пізніше там лягати будуть під грузовики, що  вони пішли…А воно стосується першого запитання, що  промисловість яка розвивається у портах дає для міської громади, яка терпить проблеми це Маріуполь, Одеса, Миколаїв…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Дивіться, по Миколаєву унікальна ситуація відбулася, тому що ми минулого року  по декільком громадам поставили, нам поляки дали декілька  мобільних автомобілів  для вагового контролю… поляки допомогли тренінг пройти   інспекторам, і ми там  в Одеській області, Миколаївській вивели ці автомобілі  по ……. контролю. У Миколаївській області під Миколаєвом  автомобіль простояв  менше двох годин, хлопців побили, автомобіль ледь не зламали, є така ситуація. Тобто хочемо жити по-європейськи, але  правила, не може… не хочемо   виконувати. Є декілька  крупних компаній у Миколаївському регіоні, які возять до порту сільськогосподарські вантажі, які закупили дуже дорогу техніку 80 тонн і так далі, є  в цьому проблема.

Але я ставив, одне з питань, яке я ставив і  обговорював з декількома  представниками, які тут сидять депутатського  корпусу, є  організація АМПУ, Адміністрація морських портів України, яка збирає гроші від портів. І одне з питань,  які я піднімав, що дозволити АМПУ вкладати гроші в дороги  припортові, тому що  це розвиває як порт-логістику, так і допомагає  місцевим громадам. 

Шановні колеги, допоможіть мені це зробити, тому що це треба зробити, гроші є. Реально є гроші. Це допоможе логістиці і  місцевим громадам, але поки що  нікуди це не йде.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Це змін до Закону про АМПУ?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Так, так.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Борис Юрійович, будь ласка.

КОЗИР Б.Ю. Андрей Николаевич, вы совершенно правы, вот. Но дело  в том, что нужно менять  Закон "Про морские порты Украины". И так вы знаете,  что деньги АМПУ, они целевые и надо просто менять целевое назначение, а вообще идея очень правильная, это первое.

А второе, касательно городов припортовой зоны, то здесь, конечно, это с одной стороны и ваша задача поставить в правильном месте эти комплексы. И вторая проблема, это местная власть должна разработать маршруты, по которым должны идти грузовики, потому что в Николаеве в частности грузовики идут как хотят, едут по центру города, это конечно не дело, надо будет…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Это беда и даже полиция не…

КОЗИР Б.Ю.  Нет, нужно делать отстойники, нужно делать стоянки машин достаточно и делать маршруты, это знает местная власть.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Але якщо внести зміни до закону, можна використовувати частину грошей на інфраструктуру, це вирішить багато питань.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Для нас дивина, що добра ідея, але вона ще не втілена в зміни до закону, які Міністерство інфраструктури подав, Андрій Миколайович, прискорити.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, бачите. І ще є ціла низка реформ, які треба би було робити.

Ми переходимо до… Ще одне запитання по "Укравтодору". 

ЄІБ виділяє 1,6 мільйонів євро в рамках угоди модернізації та підвищення безпеки дорожньої мережі в Україні. Мета проекту – поліпшення стандартів дорожнього проектування з метою відповідності кращій міжнародній практиці з безпеки дорожнього руху, підвищення потенціалу української влади в проведенні аудиту безпеки дорожнього руху. 

Як ці кошти, вже почали все освоюватися…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  … деньги 1,6 миллиона.

ГОЛОВУЮЧИЙ. 1,6 мільйона євро.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Я попрошу Оксану прокоментувати, вона відповідає за…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Технічна допомога ЄІБ у модернізації підвищення безпеки дорожньої мережі в Україні.

РЕЙТЕР О.К. Так, є такий проект, розпочав свою роботу нещодавно, декілька в нього пріоритетів. На сьогоднішній день такі…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Головні пріоритети скажіть, пані Оксана, щоб ми…

РЕЙТЕР О.К. Безпека з точки зору, там 3 аспекти, з точки зору безпека – людський фактор, це вони спілкуються з поліцією, ми надали контакти, в нас така група получилась з декількох міністерств, потім найважливіший аспект, це безпека транспортної інфраструктури, тут вони нам допомагають імплементувати європейську директиву щодо безпеки транспортної інфраструктури. Якщо ви пам'ятаєте, в нас тут було засідання із залученням представника директорату транспортного з питань безпеки і вони нам казали, що потрібно цю директиву імплементувати. "Автодор" розробив вже зміни до... Як воно називається? ...правил будівництва доріг щодо безпеки, але їх ще необхідно доопрацьовувати, тому що з питань безпеки там необхідно обов'язково буде запроваджувати аудит предпроектний інфраструктурного проекту....

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так вам на це кошти виділяють, правильно?

РЕЙТЕР О.К. Ні. Так, ми будемо разом з цими експертами, вони декілька років з нами працюють. Європейський інвестиційний банк – це  технічна допомога, обрав команду експертів, які в нас працюють і допомагають це робити. Ми поділили за напрямками, поділили визначили пріоритети. Ще там одна буде велика робота - це змінення стандартів наших будівництва доріг на ті, що співпадають з європейськими. Тому що коли ми готуємо проектну документацію, наприклад, на міжнародні фінансові установи, в нас завжди не співпадають оці стандарти і це  потребує ще одної предпроектної документації, це така важка технічна робота. Ми залучаємо нашу українські інститути. 

В нас чи неділю, чи дві неділі назад був інсепшен репорт – це перший їх репорт до європейської комісії. Вони проглянули все, що в нас є, проаналізували та визначили, ми спільно з ними проговорили, визначили всі пріоритети, які мають бути впроваджені.

Тобто основне питання, з поліцією співпрацюють щодо людського фактору, а для нас важливі оці питання базові – змінити стандарти будівництва доріг на більш безпечні європейські і запровадити аудит предпроектної документації на безпеку. І коли вже проект буде реалізований, також обов'язково проводити аудит безпеки транспортної інфраструктури.

Проект розрахований на два роки. Ми запрошували вашого представника спеціаліста з питань безпеки також на цей інсепшен репорт, там така жвава доволі дискусія була, цілий день ми. Я сподіваюся, що буде розвиватися робота.

_______________. І по цьому проекту, да.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Борис Юрійович, будь ласка.

КОЗИР Б.Ю. Андрей Николаевич, в вашей презентации 7 пункт – дорожнє господарство есть то, что виконано. Ухвалено третій проект зі Світовим банком, ремонт ділянки Полтава – Харків, 560 мільйонів євро, да? 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Доларів.

КОЗИР Б.Ю.  Доларів. Это включается дорога "Кировоград–Николаев–Херсон".

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Да, совершенно верно.

КОЗИР Б.Ю.
И вы обещали, что до мая, там июня месяца будет проведено проектирование и конкурс, тендер и будет строительство. Скажите, на каком этапе это…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Андрей, мы успеваем запроектировать "Кировоград-Николаев" до июня. То есть по проекту, который с Мировым банком у нас есть, если, даст Бог, ничего не поменяется. То есть, мы в этом году не только закончим проект, но и начнем, сможем начать какие-то, какие-то работы. 

А с Мировым банком также мы наряду с этим проектом получили, запустили программу КОСТ. Мы получили от Мирового банка грант, по которому создали независимый орган контроля за расходованием денег на "Автодоре". Программа КОСТ, которую Мировой банк финансирует в 14 или 15 странах мира, привлекает экспертов, которые будут контролировать расходы для того, чтобы еще один антикоррупционный механизм поставить для того, чтобы даже те деньги, которые выделяются, чтобы там нигде не разграбили. 

КОЗИР Б.Ю. (Не чути) 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Ну, а, нет, в 2016, нет, в 2016 она не будет. Ее, даст Бог, начнут строить 2017-2018 год, да, 2017-2018 год, но на этой дороге будет проведено несколько экспериментов по электронному весовому контролю там встроенному. Да, сразу проведут несколько экспериментов.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, почнуть робити, побачимо, як буде впроваджуватися в життя. 

Андрій Миколайович, на завершення антикорупційна діяльність. В плані "Укрзалізниці" закладено, що від антикорупційних заходів економія буде 2 мільярди гривень. Це виглядає так, що в 2015 році була повна ще корупція і не робили? Тому що в планах 2 мільярди. 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Ні, пане Ярослав, ні. Ви дуже добре знаєте, як закупівлі в 2015 році були на "Укрзалізпостачі". 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Покращилися.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Да, як платежі йшли.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Прозорість і…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Як часики йшли, да, була прозорість. Але пан Ярослав Хорощак, який ввів прозорість, не витримав.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Євген Хорощак?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Євген Хорощак, да, Євген Хорощак. На жаль, не витримав. І коли були вже погрози іншого характеру, я йому сказав, що все, я не можу більше тебе закривати. Він поїхав. Маю надію, що нова людина, яка прийшла на "Укрзалізпостач", продовжить прозоро закуповувати.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми також маємо надію, що він продовжить. Тому що, якщо буде порушена системність платежів, то це не дасть…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Це буде трагедія.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Це буде недобре.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Але дякую вам за те, що ви прийняли Закон "Про публічні закупівлі". З 1 квітня, здається, запускається механізм: всі закупівлі "Укрзалізниці" будуть там. 

По системі "Прозоро" у нас економія йде просто фантастична по "Укрзалізниці". Потенціал є добрий.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Поштовий зв'язок на завершення.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Яке питання є?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Будь ласка, Давид Макар'ян. Тільки аудіо включіть, будь ласка.

МАКАР'ЯН Д.Б. Есть к вам вопрос, господин министр. Смотрите, когда мы заслушивали ваш отчет, вы сказали, я внимательно вас слушал, я так понял, что вам некомфортно работать с руководителем "Укрпошти", вы не можете сменить руководство, добавить новый менеджмент. И себе вы, во-первых, поставили "галочку" – "виконано", "розпочато процес корпоратизації "Укрпошти". Хотя, насколько я знаю, это все воплотил в жизнь Игорь Ткачук. И оно есть 802 постанова, которая находится в Кабинете Министров, и как раз, как я понимаю, министр должен лоббировать в Кабинете Министров и довести до конца по 802 постанове. Это не сделано. И что прибуток "Укрпошти" за 10 місяців зріс вдвічі по сравнению с 2014 годом. Если у вас нет понимания с руководством "Укрпошти", если выросла вдвое прибыль, то как может быть неэффективный руководитель? 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Шановний пане депутат, я не казав, що мені некомфортно працювати з паном Ткачуком, я абсолютно не казав цього. Я сказав, що треба підсилювати менеджмент підприємства абсолютно, тому що там змін якісних не відбулося. 

Якщо ви подивитеся, звідки взявся прибуток, то ви подивитеся, що в основному це відбулося за рахунок валютних надходжень і девальвації гривні. Просто зробити факторний аналіз – і воно все покаже. 

Те, що стосується 802 постанови. Якщо ви поговорите з паном Геннадієм Ткачуком та Ігорем Ткачуком, то вони вам розкажуть, що є проблема. Якого характеру? Проблему оцінки активів…

_______________. И аудит.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. …по окупованих територіях, по "Укрзалізниці" врегулювали законом. По "Укрпошті" є проблема. Як нам зробити для цілей корпоратизації оцінку активів в окупованому Криму, в зоні АТО. У нас є проблема юридичного характеру. І з секретаріатом ми вже приходимо до фінального розуміння цієї проблеми. І є вірогідність, що нам треба буде звернутись до депутатів шановних для того, щоб врегулювати цю ситуацію, щоб ми змогли найняти оцінщика для оцінки всіх активів "Укрпошти".

Проблема не в тому, що я не лобіюю щось. Якби я не лобіював процес корпоратизації, його б не було. Треба протоколи апарату просто взяти, почитати. Я дуже хочу це зробити, і по "Укрзалізниці" це зробив. Але нам треба не дати в штангу. Якщо треба внести якісь зміни до законодавства, я прийду до вас і попрошу. І скажу, що для того, щоб корпоратизувати "Укрпошту", треба ось це. От така ситуація.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Андрій Миколайович, ну, у вас є ще такий добрий напрямок, як постанова уряду. Якщо є проблема щодо розпочатої корпоратизації "Укрпошти", ми могли б підготовити від Міністерства інфраструктури постанову…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Ми почали це. Ми почали…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Постановою визначається, що входить, хто входить, які…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Ми це зробили… Ні, ми це зробили. Тепер у нас є юридична проблема, яку ми в секретаріаті обговорюємо. І пан Ігор дуже добре знає про цю проблему насправді. І це питання не моє, не його. Нам треба вирішити юридично цю проблему. Ми її вирішимо.

ГОЛОВУЮЧИЙ. До змін у законодавства, і чітке визначення переліку об'єктів, які переходять до… 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Все буде… Так. Правильно-правильно. Це все вирішимо, але, як ви знаєте, уряд прийняв рішення про зміну 50 керівників 50 стратегічних підприємств. Номінаційний комітет минулого тижня розглянув кваліфікаційні вимоги до керівників цих, до керівника "Укрпошти". Цього тижня Номінаційний комітет при  Мінекономіки почне  конкурс. У конкурсну комісії по відбору керівника "Укрпошти" представники міністерства будуть виходити. Тому що орган управління є  міністерство. До "Укрзалізниці" – ні, по "Укрпошти" там до двох представників може  входити. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ігор Побер, будь ласка.

ПОБЕР І.М. …кошти, які виділялись поштальонам  по селах, вроді би їх виділяти не будуть і таку послугу, як донесення пошти особливо… не пошти, а пенсії  в сільській місцевості кошти  не передбачені, чи є таке? Чи відстоюєте…   

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Де не передбачені?

Ні-ні, дивіться… вам трошки, я знаю про що ви говорите…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Мінсоцполітики… 100 мільйонів…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Я  поясню.

ПОБЕР І.М.  Які перераховували для того, щоб  поштальони розносили особисто…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Я поясню проблему, я розумію про що ви говорите. У Мінсоцполітики є  проблема з дефіцитом  Пенсійного фонду і Мінсоцполітики  шукає механізми як зменшити дефіцит. І прийняли рішення, що потрібно обмежити комісію Укрпошти  за послуги, які Пенсійний фонд платить. Це було винесено на  уряд. Я категорично заперечив і зняв, уговорив, хоча  урядовий комітет пройшло. Завдяки моїм запереченням мої колеги не підтримали пропозицію міністерств, міністра Розенка. Це було знято. 

Павлу, ми пояснили, що він…, грубо кажучи,  не там шукає. Тому що він думав, що це буде сто мільйонів,  а насправді, це навіть не 50 і не 40, а це, взагалі, не ті гроші. Тому це питання наразі знято, взагалі.          

Поштарі роблять феноменальну роботу, і коли була можливість  дати додаткові премії ми знайшли таку можливість, дали премії за рознесення аплікацій  по субсидіях, будь-яка підтримка, яка  там може йти поштарям вона надається. Тобто  завдяки моїй  принциповій позиції це питання було  знято. 

_______________. Так маленьке питання ще, так. Почали трошки тільки що говорити,   хотів запитати, яка модель праці  Кабінету Міністрів. Це якась така  модель управління… скільки я був так там всі такі веселі, працюють нормально, друг друга поважають. Наприклад, постанови, які суперечать  галузевим питанням. Чому вони не приймаються, так?  Яка організація управління Кабінету Міністрів? Перше питання. 

Друге. Стосовно ваших слів, що серце болить, коли багато людей гине на дорогах. Звернення комітету, мої особисті до Прем’єр-міністра, Так, у нього   серце не болить за це, що люди гинуть, тому що  скільки комітет… разів 5 звертався зробити якийсь рух в цьому напрямку, так…  

Будь ласка.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  У Арсенія Петровича серце болить за всіх, за вас також болить, я впевнений. Так що не лише… (Шум у залі) 

Не лише за тих людей, які  гинуть. (Шум у залі) Так.

Яким чином працює Кабінет Міністрів? Є якась постанова. Ми розробляємо  постанову і запускаємо на погодження на всі центральні органи виконавчої влади. Коли  ми отримаємо  вже повний пакет, йдемо на урядовий комітет. На урядовому комітеті обговорюються ці питання на технічному рівні і на Кабмін вже виносяться проговорені питання. але інколи бувають ситуації, як, наприклад, по пошті  трапилося, коли позиція двох міністрів були кардинально різними. Тому ми  винесли на рішення Кабміну цю позицію і Кабмін прийняв своє рішення.  ну підтримали мою позицію. Таке… ну таке буває.  Тобто якщо на урядовому комітеті на технічному рівні ми не можемо вирішити питання, ми виносимо на Кабмін, але частіше всього ті питання, які на Кабмін виносяться вони вже проговорені і частіше всього там уже питання всі повністю зняті. Тобто по  пошті…  ну тобто це там один… одне питання може бути на весь Кабмін, таке, що не проговорено.

_______________.  (Не чути) 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.   А, вибачте, яка? 209, напевно. (Шум у залі)  А, 209… А. тут є… Дивіться, для того, щоб винести, треба пройти погодження ж міністерств. От на рівні Мінекономіки, на рівні одного департаменту не дають погодження.  Якщо не дають погодження, я навіть не можу винести її далі на рівень урядового комітету. Тобто якщо немає  погодження, то є біда.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Андрій Миколайович, на завершення, по системі "ПРОЗОРО". Міністерство при звіті презентує, що завдячуючи системі "ПРОЗОРО", зекономлено 48 мільйонів гривень.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ну, я говорю,    поданий був звіт – 48 мільйонів. Попри те   озвучувалося, що  "Укрзалізниця" за допомогою "ПРОЗОРО" зекономила 1 мільярд гривень. Це щось не до кінця правильні…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. . …закупівлі і там  по залізниці одна економія. А є евкомія, яку    зробив пан Хорощак і це шалені просто гроші.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Це  "Залізничпостач"? 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  "Залізничпостач".

ГОЛОВУЮЧИЙ. Це централізовані закупівлі.  А що стосується закупівель 2015 року по дорогах, то після аудиту, після  внутрішнього… побачимо…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Будемо розбиратись.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Побачимо, що там вийде, яка економія. 

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Вже цього року вилізли деякі проблеми: по Південно-Західній залізниці  вилізла проблема, коли     тендер провели вночі і про це знав один постачальник. А система заблокувала цей тендер. Але з якоїсь причини…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Це продукція, яка не любить денного світла"?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Редуктори, так.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Продукція, яка "не любить денного світла".

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Так, так.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Окисляється.  

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Але після того як було заблоковано, після того, як мені прийшла інформація і після того, як я дав протокольне доручення  розібратись виявилося, що сьогодні я дізнався, що продукція вже поставлена, але ще не оплачена. І тому, тут є про що…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  А договори заключні на стару, ще Південно-Західну залізницю?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Я не знаю, цього,  я не знаю і будемо розбиратись.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Андрій Миколайович і ще одна наголошу, бо задавав я питання по  фінансах. А ще в мене питання по залізниці, щоб вже звершити. 1 грудня мали  бути призупинені і чітко завершені табель щодо реєстрації  договорів, журнали реєстрації договорів по старих тих?

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Я цього не знаю. Це до … Давайте викличемо керівників…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  От якщо наказом не зроблено, якщо нумерація договорів, не дано  розпорядження…

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Пане Ярослав, ви  в цьому гуру. Тому…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Я не гуру, я кажу як з прикладу, бо тут те саме як ми прийдемо до "Укрпошта", якщо прийде до питання, вже прийде до акціонування, такі самі питання будуть виникати. Так само по "Укравтодору" як буде передача обласних автодорів, ми зараз, там же ж багато.... добре, що провели інвентаризацію. Але з моменту ліквідації ПАТ "Укравтодор" до моменту завершення інвентаризації оцей самий момент, щоб не розгулялися шаловливі ручки, які от, і не пропало обладнання, заводи і іже з ними.

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Прошу.

_______________. (Не чути) 

_______________. Я б ввів просто мораторій на відчуження.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Є ще запитання, шановні члени комітету?

_______________. (Не чути) 

 ... склоняти до політики, що ми там політизуємо питання. Я, напевно, задам питання політичне, але хочу сказати, що в нашому комітету точно всі колеги підтвердять, політики нема і рішення приймають не залежно чи там "Опозиційний блок", ні радикалів, ні кого в нас  при рішенні питань немає.

Дивіться, коли  ви написали заяву у відставку і ваш, уже вищезгаданий, перший заступник пан Шульмейстер, ви наголосили і як я особисто їхав в автомобілі, слухав інтерв'ю по радіо "Вести" пана Шульмейстера і він там розказував дуже багато корисного зроблено. І він за те, але робити реформи, працювати на 6 тисяч неможливо.

Щось помінялося із зарплатою ви....? І ви заяву відкликали, і пана Шульмейстера, якщо він дасть згоду, повернуть.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Я готовий  відкликати заяву за певних умов. Одна з умов – це створення ринкових зарплат для держслужбовців. Якщо цього не буде зроблено, я не зможу далі працювати, я одразу про це кажу. Я рік міг працювати. Як ви знаєте, я  досить успішний був керівник, да... 

_______________. Засоби масової інформації на цьому зробили основний акцент, що ви і ваш перший заступник йдете із-за того, що за зарплату 6 тисяч працювати ..... неможливо.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М.  Не тільки, так, так.

_______________. Ну, просто журналісти на цьому акцентували.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Да, да, я розумію. І, але, знову ж таки, коли було екстрене засідання уряду, я дуже чітко поставив умови. Якщо умов не буде дотримано, то я не зможу працювати, це вам одразу  кажу. І це найближчим часом вирішиться. За 6 тисяч гривень я не можу працювати. (Шум у залі) Шановний, ну, ви не живете і не працюєте за 4800… (Шум у залі) … і не працюєте. Тому… (Шум у залі) Да!

В мене просто є вибір. Я можу повернутися у приватний  сектор і працювати там і заробляти гроші. Тобто у мене є вибір. І я  не тримаюсь за свою посаду. Абсолютно. Будуть умови виконані, буду працювати, ще якийсь час я готовий це робити. Не будуть виконані, скажу всім "дякую" і піду у приватний сектор. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Андрій Миколайович, я хочу наголосити, що народні депутати, які прийшли, яких обирали виборці, яких обирав український народ, також прийшли працювати в стіни українського парламенту, не  дивлячись на зарплату і не дивлячись на те, які умови роботи. Вони прийшли  змінювати країну. І ми  готові працювати, особливо у комітеті транспорту, ми готові працювати. І тому, коли звучить з ваших вуст, що депутати такі-сякі, це також є  по  наших моментах…  Тому що стосується транспортного комітету, комітет завжди  працює і проглядаємо закони. Вже якість законів, які подаються, це друге питання. 

Ми, колеги, приходимо, і питання, коли от… минулого засідання. Прийшов законопроект щодо там визначення охоронних зон по  придорогах. Він дуже багато мав несуразиці, які не протирічили 0954 закону… 

Шановні народні депутати, шановні члени транспортного комітету! Ми заслухали звіт міністра інфраструктури Пивоварського Андрія Миколайовича. Обговорили, задали цілу низку запитань. І зараз на основі ми повинні прийняти рішення. Яка є пропозиція щодо прийняття рішення щодо звіту міністра інфраструктури Пивоварського Андрія Миколайовича щодо діяльності Міністерства інфраструктури України у 2015 році? Прошу пропозиції.

(Загальна дискусія)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Будь ласка, пропозиції. Звіт приймається: "задовільно", "взяти до відома" і "незадовільно". Три формулювання є. Які пропозиції?

Сергій Євтушок.

ЄВТУШОК С.М. Вношу пропозицію визнати роботу незадовільною.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Борис Козир.

КОЗИР Б.Ю. Вношу пропозицію – "до відома".

ГОЛОВУЮЧИЙ. По мірі поступлення пропозицій. Хто за те, щоб прийняти звіт міністра інфраструктури України щодо діяльності Міністерства інфраструктури України у 2015 році "незадовільно", прошу голосувати. Прошу, секретар, порахувати. 9. Рішення не прийнято. Скільки присутні є? 

_______________. Ні, прийнято…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Прийнято. Згідно присутніх рішення прийнято: звіт "незадовільно".

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Якщо можна...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Хто утримався? Чекайте, чекайте, ми завершимо голосування. Хто утримався? 4. Хто проти? 1. Рішення прийнято.

ПИВОВАРСЬКИЙ А.М. Шановні колеги, дуже дякую вам, пане Сергій, дуже дякую за відвертість, абсолютну щирість і відвертість. Величезна вам за це подяка.

Велике прохання. Ті законопроекти, які розроблені міністерством, базові, вони розроблялись разом з європейцями. І величезну допомогу давали там Мінтранс Німеччини, Сполучених Штатів і так далі. Не відкидайте одразу. Не важливо, хто там буде міністром наступним. Від дев'яти до десяти, від дев'яти до десяти місяців роботи вклали величезні групи людей. Просто пам'ятайте про це. 

Це не те, що я там якісь лобістські речі зробив, ні. Це якісні, може, дискусійні закони, про які треба продискутувати. Тільки просто не відкидайте.

_______________. Дуже вам дякуємо.

_______________. Можно, я чуть-чуть в алаверды скажу? Андрей Николаевич, вы правильно, вот, коллега заметил, вы с нами не прощайтесь. Это ж как бы решение комитета, не решение сессии. Это первое.

А во-вторых, хотелось бы сказать, что все разумные законопроекты, которые есть, а в большинстве своем они разумные, уж поверьте, мы их всегда поддерживали и поддерживать будем. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Віталій Корчик, будь ласка.

КОРЧИК В.А. Я хочу сказати, що, звичайно, сьогодні таке було голосування. Але треба сказати, що й дійсно, були і законопроекти, і речі, які міністерство зробило, то так само треба і подякувати.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую. Всім дякуємо за плідну працю. 
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