СТЕНОГРАМА

засідання Комітету з питань транспорту

18 травня 2016 року

Веде засідання Голова Комітету ДУБНЕВИЧ Я.В.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Доброго дня, шановні члени транспортного комітету, шановні запрошені, представники "Укравтодору", представники  міністерства, заступник… Міністр сьогодні у від'їзді, новопризначений   міністр у командировці, має бути заступник. Надіємося, що  прибудуть. 

Через 15 хвилин від  16.00 чи через 15 хвилин від 16.10, як?  

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Від 16.10. Зрозуміло. 

Присутні  більшість членів транспортного комітету. Засідання, комітет  вважається правочинним. 

Інформую вас, що ведеться стенограма засідання, тому велике прохання представлятися перед виступом. Також прохання натискати   мікрофони перед виступом для належного оформлення стенограми. Особливо це стосується запрошених, у вас є  мікрофони, будь ласка, один одному, як будуть запитання чи відповіді, передавайте, щоб для стенограми було. 

Шановні члени транспортного комітету, вам розданий запропонований порядок денний. Є питання, які потрібно… Є ініціатива, щоб  ще довключити питання. Тому пропоную розданий порядок денний  проголосувати за основу.  Прошу, хто… За основу, а потім ще прозвучать доповнення від Ігоря  Васильовича, і тоді вже… 

Хто – "за", прошу голосувати. "Проти"? "Утримались"? Рішення прийняте за основу.

Будь ласка,  Ігорю Васильовичу, озвучте під стенограму пропозиції щодо включення…

ВАСЮНИК І.В. Дякую, Ярославе Васильович.  Ігор Васюник, перший заступник голови Комітету  транспорту.

У мене є прохання доповнити існуючий порядок денний  питанням реформування авіаційної галузі, а саме: я пропоную  створити на базі Комітету транспорту робочу експертну  групу з питань  реформування авіаційного транспорту. Така робоча група вже працювала, але ми розглядали вузьке питання, зв'язане тільки  з  Державіаслужбою. Я вважаю, що авіація потребує  більш глибокого реформування, і питань надзвичайно є багато, тому що звертаються до мене і до голови підкомітету з питань авіації. Є багато цікавих і, мені здається, конструктивних пропозицій. Тому я прошу включити в порядок денний питання створення експертної робочої групи з питань реформування авіаційної галузі.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Добре.

ВАСЮНИК І.В. Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Хто за включення питання, озвученого Ігорем Васюником, прошу голосувати. Хто "за"? Проти? Утримались? Питання включене. Є ще якісь пропозиції щодо наповнення порядку денного? Немає.

Ставлю на голосування порядок денний з включеним питанням, озвученим Васюником Ігорем Васильовичем, в цілому. Хто "за"? Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно. 

Приступаємо до розгляду порядку денного. Перше питання у нас в порядку денного – проект Закону про внесення змін до деяких законодавчих актів щодо врегулювання роботи таксі, легкових автомобілів на замовлення та інформаційно-диспетчерських служб. Реєстраційний номер 3107, поданий, зареєстрований від 15.09.2015 року, внесений народними депутатами України Вадатурським Андрієм Олексійовичем та іншими співавторами. Законопроект розроблений з метою впорядкування господарської діяльності у сфері перевезення, таксі, запровадження державного регулювання, яке дозволить створити у цій сфері прозоре конкурентне середовище. Зміни вносяться до Кодексу України про адміністративні правопорушення в Законі України "Про автомобільний транспорт" та "Про місцеве самоврядування в Україні". Головне науково-експертне управління Верховної Ради України вважає, що законопроект потребує суттєвого доопрацювання. Міністерство інфраструктури України підтримує.

Слово для доповіді надається автору законопроекту народному депутату Вадатурському Андрію Олексійовичу. Будь ласка, Андрій Олексійович, включіть аудіо. Є, слухаємо вас.

ВАДАТУРСЬКИЙ А.О. Дякую, шановний головуючий, шановні колеги. Я хотів би розпочати свою доповідь про такий ринок таксі, якщо можна так сказати, з чого? Ну, давайте зазначимо, що сьогодні цей ринок становить близько 200 тисяч осіб, які працюють на цьому ринку, а також налічується і стільки ж транспортних засобів.

Хочу також зазначити, що обсяг ринку надання послуг сьогодні в Україні становить близько 20 мільярдів гривень, проте близько 85 відсотків учасників ринку перевезень здійснюють свою діяльність поза межами правового поля. З числа інформаційно-диспетчерських служб, діяльність яких пов'язана з послугами таксі, лише 10 відсотків зареєстровані у встановленому законодавчому порядку як суб'єкти господарювання, що надають відповідні послуги.

Я хочу просто дуже коротко зазначити, що причинами такої ситуації є відсутність чітких законодавчих вимог до учасників перевезення – таксі, належного контролю з боку контролюючих органів. Для вирішення цих проблем розроблено якраз проект Закону України, який я зараз і пропоную, щоб ви підтримали. Я розумію, що це, може, не перша спроба врегулювати цей ринок, і навести лад, і знайти компроміси між споживачами, між маленькими, скажімо, підприємцями, які пропонують навіть після робочого дня зайнятись годину чи дві години послугами, а також компроміс знайти між компаніями, які професійно надають послуги. Тут дуже багато таких дискусійних питань, і я з задоволенням просто хочу зазначити, що ми просто звернули увагу суспільства на це питання, яке потребує врегулювання. І це, я сподіваюся, перша і, може, закінчиться вдалою спробою на розробку вдалого законопроекту.

Що ми пропонуємо? Ну, по-перше, ми хочемо доповнити законодавство новими поняттями, які ми використовуємо зараз в суспільстві, але просто які залишилися за межами законодавства. Це: "організатор перевезень на таксі", "інформаційно-диспетчерська служба", "перевезення на таксі". Удосконалити існуючі визначення: "стоянка таксі" та "таксі". Покласти організацію перевезень на таксі на органи місцевого самоврядування населених пунктів, в аеропортах – на обласні ради. Надати можливість місцевим радам  встановлювати додаткові вимоги до автомобільних перевізників, саме зайнятих перевізників, їх водіїв, диспетчерських служб. Передбачити також ліцензування надання послуг з перевезення пасажирів на таксі. 

Я хочу просто також сказати, що ми вже провели круглий стіл за участю підприємців, які здійснюють  перевезення на таксі, представників їх  професійних асоціацій, представників Комітету з питань транспорту. Є пропозиції, ми також  доопрацьовуємо цей  законопроект.  Я хочу просто сказати, що  25  числа в Брюсселі  відбудеться  "ярмарка", так можна  сказати, дискусія  щодо вирішення ключових питань та проблем ринку таксі в Європі. Я просто пропоную дочекатися новел, як можна так сказати, проблем, які  будуть роздивлятися, взяти до уваги  інструменти чи  питання, які обговорюються на цій ярмарці в  Європі, і  до другого читання  вирішити це, чи ми зможемо просто доопрацювати цей законопроект  до другого читання, чи нам потрібно повністю  змінювати цей законопроект.  Тому я просив  відтермінувати засідання Комітету транспорту з тим, щоб просто визначитися з гравцями на цьому ринку з врахуванням нових пропозицій вже після засідання  в Брюсселі. 

Якщо ви не бачите ніяких  таких серйозних зауважень, то я хотів би вас просити підтримувати  цей законопроект  в основі і доопрацювати  вже до другого читання. Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміли вас, Андрій Олексійович.

Слово надається народному депутату Шкірі Ігорю Миколайовичу. Ігор Миколайович, будь ласка.

ШКІРЯ І.М.   Добрый день. 
Я хотел обратиться к Андрею Алексеевичу. Вот он сказал по поводу того, что провели большую работу и провели круглые столы, в том числе с участием нашего комитета. Я не знаю о таких круглых столах, где, когда такой круглый проводился. Либо секретариат не проинформировал. И кто в нем принимал участие? Это первый вопрос.

Второе. Уважаемые друзья, действительно, рынок такси сегодня самый разбалансированный в транспортной отрасли Украины, его практически как такового нет. Есть некие 200 тысяч (или сколько там их?), 150 или 250, никто их толком не считал, автомобилей, которые на этом рынке работают.

Поэтому, действительно, там проблем много и правила нужно устанавливать серьезно. И я считаю, что это должен делать профессиональный орган – Министерство инфраструктуры. И инициатива депутатов – это хорошо, но такой серьезный законопроект, конечно, нужно прорабатывать на государственном серьезном уровне. 

Поэтому я бы с мнением хотел повременить после дискуссий, а вообще, конечно, я думаю, что Мининфраструктуры в новом составе, с новым министром - я так понимаю, в ближайшее время будет назначен новый руководитель департамента, сотрудники департамента, - должны приложить серьезное участие в этой работе, чтобы она была квалифицированной и профессиональной. Без обиды, конечно, к автору.

ГОЛОВУЮЧИЙ. .… прибув з запізненням - на перший раз його прощаємо – заступник міністра інфраструктури Роменський Дмитро Володимирович, а також Ноняк Михайло Васильович. Значить, ну, ви ж не тільки новопризначений. Чи новопризначений, скажіть, будь ласка? (Шум у залі) 20 квітня, ми вас вітаємо з призначенням, але просимо не запізнюватися на комітет. (Загальна дискусія)

 Об'єднана трансінспекція не має права запізнюватися, бо тоді грузи втікають. Ясно, зрозуміло. Добре.

Дмитро Володимирович, будь ласка, ваша думка. Ви вникли, знаєте про цей законопроект? І що ви скажете нам?
РОМЕНСЬКИЙ Д.В. Да. Дякую, Ярослав Васильович. Доброго дня всім присутнім народним депутатам, присутнім. Перш за все, хочу передати вітання міністра. Міністр дуже перепрошував, що не зміг взяти участь… А?

_______________. Нагадайте йому, що вже п'ятий раз… 

РОМЕНСЬКИЙ Д.В. Ні, я-я зараз продовжу. Да, не зміг взяти участь, бо він зараз у закордонному відрядженні. Його зараз в Україні немає. Він сказав, що для нього пріоритет номер один – працювати саме з нашим комітетом. Він особисто буде відвідувати всі засідання комітету нашого. І для нього це задача номер один.

З приводу законопроекту.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дмитро Володимирович, значить, у зв'язку з тим, що ми цей лозунг уже чуємо, як Сергій Євтушок сказав, уже вп'яте. Тому 1 червня у нас засідання, чергове засідання комітету. І Володимира Володимировича ми всі чекаємо як новопризначеного міністра. І якщо будуть знову якісь нагальні питання, то піде звернення з моїм підписом до Прем’єр-міністра, щоби в дні, коли засідає комітет, щоби не перегружав міністрів важливими, нагальними державними справами.

РОМЕНСЬКИЙ Д.В. Я обов'язково передам цю позицію міністру. Я думаю, він із задоволенням прийде 1 червня на засідання комітету, бо він дійсно відверто, це так відверто…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Будемо чекати з радістю. Поки з сумом розуміємо, що міністр, так би мовити, зайнятий.

РОМЕНСЬКИЙ Д.В. Да, на жаль, зайнятий.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Давайте до-до спав, а то…

РОМЕНСЬКИЙ Д.В. Да, до цього законопроекту. 

Позиція міністерства дійсно полягає в тому, що ринок перевезень таксі самий не врегульований. Дійсно всі перевезення, багато відсотків, більшість перевезень тут, роботи таксі в тіні. Тому врегулювання потребує, дуже своєчасне врегулювання цього питання. Цей законопроект, скажу відверто, також опрацьовувався в міністерстві. Тобто позиція міністерства також, що цей законопроект підлягає підтриманню.

Я буквально вчора теж проговорював з міністром, готуючись до засідання комітету, всі питання порядку денного сьогоднішнього комітету. Він, ще раз повторюсь, дуже перепрошував і буде відвідувати засідання комітету. З приводу цього законопроекту позиція Міністерства чітка, що ми маємо врегулювати на законодавчому рівні питання роботи таксі. Можливо цей  законопроект недосконалий, можливо є зауваження до цього законопроекту, однак питання на законодавчому рівні мають бути врегульовані. Тому пропозиція така, що утворити. можливо, якусь робочу групу на площадці комітету, ми згодні брати участь в засіданні комітету, делегувати наших співробітників, працівників департаменту і опрацьовувати, доопрацювати цей законопроект для того, щоби він був прийнятий в першому читанні.

Позиція міністерства: ми підтримуємо цей законопроект.

ГОЛОС ІЗ ЗАЛУ. Допрацювати, щоб…

РОМЕНСЬКИЙ Д.В. Ми підтримуємо цей законопроект. А якщо дозволяє до другого читання через правки народних депутатів може якісь речі підправити і технічно це можливо, то ми згодні до другого читання…

Позиція: ми підтримуємо цей законопроект.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ігор Миколайович, будь ласка.

ШКІРЯ І.М. Скажіть, будь ласка, от ви ж нова людина? А розписуєтесь уже міністерством, що міністерство приклало там велику працю до цього законопроекту. Ну ви би так не поспішали так казати, ви можете сказати, хто конкретно приклав до цього таку професійну руку. Ні Рома Хміль, який починав свою роботу з кальяна. Хто? Хто кокретно?

РОМЕНСЬКИЙ Д.В. Я прізвище назвати не можу…

ШКІРЯ І.М. Ну так чого ви тоді кажете?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Андрій Олексійович, будь ласка.

ВАДАТУРСЬКИЙ А.О. Дякую. 

Якщо можна, то я спочатку відповім на запитання Ігорю Миколайовичу. Я хочу сказати, що у нас було два круглі столи, але без залучення комітету транспорту. (Шум у залі) Ні, подивіться, я не сказав, що це було відпрацьовано разом з комітетом, по-перше, якщо є така зацікавленість, я можу надіслати просто записи цієї зустрічі, ви можете… тому що ми  засняли на камеру там, у нас були такі дві зустрічі. Перша була, там п'ятеро представників цієї галузі, а другою зустріччю ми зустрічалися, там  було близько 15 чи 17 представників.

ГОЛОС ІЗ ЗАЛУ. (Не чути)   

ВАДАТУРСЬКИЙ А.О. Ні, там були жаркі дискусії, тому що всі тут погоджуються з тим, що це важливе питання, його потрібно врегулювати. Я також підтримую Дмитра Володимировича за те, що нам потрібно зробити робочу групу. І що я пропоную? Відтермінувати з вирішення щодо цього законопроекту на місяць. За цей час почекати пропозиції від Брюсселя, той, що надійде. За цей час створити робочу групу. Потім ми повинні подивитись, чи влаштовує нас цей законопроект. І якщо ми можемо доопрацювати його до першого читання, тоді ми приймаємо його за основу і доопрацьовуємо його до другого читання. Якщо там будуть такі важливі суперечки, тоді ми відкликаємо цей законопроект, доопрацьовуємо його, реєструємо вже відпрацьований законопроект і будемо його підтримувати в цілому, ну, за основу і в цілому. Тому прошу підтримати цю пропозицію. Дякую.

(?) ВАСЮНИК І.В. Шановні колеги, насправді сам автор закону запропонував вирішення по цьому законопроекту. Я вважаю, що закон досить потрібний, але дійсно є багато необхідних, і зауважень є дуже багато. Дивіться, що ГНЕУ рекомендує, так. ГНЕУ рекомендує тут направити даний закон на доопрацювання. Давайте підемо назустріч автору закону: перенесемо розгляд цього законопроекту, створимо дійсно робочу групу. Не якийсь там віртуальний круглий стіл, де не запросять жодного представника Комітету транспорту. А можливо, на нашій площадці і Комітету транспорту обговорити цей законопроект, врахувати зауваження ГНЕУ, отримати висновки ті, про які говорить автор закону. І розглянемо на наступний, там через місяць.

ГОЛОВУЮЧИЙ. От, Андрій Олексійович, а вам передали заключення антикорупційного комітету, висновок антикорупційного? Вони пишуть тут, що, що є…

 _______________. Корупційна складова?

ГОЛОВУЮЧИЙ. …корупційна складова, да.

_______________. Я не сказал бы…

_______________. Ну, тим більше.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Виявлено корупціогенні фактори, проект акта не відповідає вимогам антикорупційного законодавства рішення комітету від 11..05.2016 року, протокол номер 72.

Ну, в кінці от в нас – перше – це в нових змінах про автомобілі не йдеться про рейдові перевірки дотримання вимог законодавства про автомобільний транспорт під час виконання перевезень пасажирів на таксі чи… Такі рейдові перевірки, за задумом авторів законопроекту, здійснюються шляхом негласної контрольної закупівлі одержаної послуги у порядку, визначеному… Така норма не узгоджується з чинним законодавством України, тому що абсолютно не зрозуміло, які саме контролюючі державні органи мають право на таку рейдову перевірку.

Друге. Корупційним фактором є неналежне визначення у нормативно-правовому акті, проекті нормативно… прав, обов'язків і відповідальності органів державної влади та місцевого самоврядування, осіб, уповноважених на виконання функцій держави або місцевого самоврядування, що призводить до зловживання наданими повноваженнями.

Ну і в кінці, на завершення, там не зрозуміла процедура практичної реалізації норми, що прописана, з послуги перевезень пасажирів: тільки на підставі письмового договору із замовником послуг і не можуть надаватися на стоянках таксі та на шляху прямування автомобіля громадянам, з якими не укладено письмового договору про перевезення пасажирів легковим транспортом на замовлення.

Поясніть, будь ласка, як це має бути. Людина викликала по телефону, замовила. Тоді приїжджає замовлений автомобіль, вони сидять в машині, заключають угоду-замовлення письмово, угоду заключають, і тоді їдуть, ну, як це? Или к нотариусу еще надо сходить? Ні, ну от просто, Андрій… Ну, це питання – це не наше, от вони… Можна, будь ласка, Світлана Сергіївна, так?

Слово надається Кубальській-Колтунович Світлані Сергіївні, заступнику директора Департаменту стратегічного розвитку дорожнього ринку. Будь ласка.

КУБАЛЬСЬКА-КОЛТУНОВИЧ С.С. Дякую. Якщо можна, я трішки прокоментую. Я бачила цей висновок. 

По-перше, якщо казати про рейдові перевірки, то, значить, у висновку вказано, що ми не вказали конкретно підстави, які зазначені відповідно до Закону "Про основні засади запобігання державного нагляду (контролю)", так. Але, разом з тим, такий, такий вид як рейдові перевірки на інших видах ліцензованих робіт зараз існує. І ми вважали, що це можливо спустити потім на постанову, підзаконний акт 1567, там, де прописати оці всі основні підстави. Разом з тим, цей момент, в принципі, в законопроекті можна доопрацювати.

Що стосується питання на замовлення, те, що воно постало, нам здається, що тут, в цьому висновку працівники, які опрацьовували проект, трошки не зрозуміли, про що йдеться мова. Договір цей мався на увазі… Тобто в нас три складові є: пасажир, перевізник і інформаційно-диспетчерська служба. В даному проекті малося на увазі, що цей відноситься договір до відносин між інформаційно-диспетчерською службою та перевізником, таксі. До самого пасажира тут відносин ніяких немає. Тобто вони трохи не зрозуміли текст.

І… І третє, що було?

ГОЛОВУЮЧИЙ. …незрозумілості призводять до того, що потім дає, це дає можливість на місцях проводити певні рейди, які, які не узгоджені, чітко не прописані, хто це може бути. 

КУБАЛЬСЬКА-КОЛТУНОВИЧ С.С. Зрозуміло, але якщо трошки незрозуміло прописана норма, але вона має право на життя, ми просто можемо запропонувати її трошки по-іншому викласти, але якось загалом залишити її в проекті.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ігор Миколайович, будь ласка, Шкіря.

ШКІРЯ І.М. Да, у меня вопрос к Андрею Алексеевичу. Андрей Алексеевич, скажите, пожалуйста, вот тут разработчики Гордеев, Медуница и Вадатурский, да? А без обиды, все депутаты имеют право на законодательную инициативу в любой отрасли. А кто-то из вас является специалистом в этой теме? Или разрабатывало министерство, а вы просто подписали? Ну, честно скажите. Они побоялись сами вносить, может, просто попросили вас внести?

ВАДАТУРСЬКИЙ А.О. Честно всегда отвечаю, да. Тем более, на вопросы депутатов. Я не являюсь специалистом в области такси. Я понимаю, что такое экономика, да, и понимаю, что такое… и как можно организовать любое производство. Это раз. 

Во-вторых, да, этот законопроект был разработан Министерством инфраструктуры. 

Второе. Я вам сказал то, то я сделал как автор законодательной инициативы. Я собрал разных представителей, я выслушал разные точки зрения и у меня достаточно опыта для того, чтобы принять объективное решение, которое могло бы устроить всех игроков рынка найти компромисс. И все-таки, я считаю, что нужно, по крайней мере, попытаться и организовать этот рынок. И здесь все, по-моему, присутствующие согласились с тем, что здесь нужно этот рынок урегулировать, да, потому что он находится в тени и это не, скажем, устраивает и самих представителей такси, и также не устраивает и потребителя, да. Поэтому нужно что-то делать. Я также согласен с тем, что этот законопроект не идеальный. Я также готов его критиковать, у меня сегодня больше понимания и информации о том, какие здесь есть недоліки. И я в самом начале своего разговора я сказал и я это писал везде в газетах о том, что я хочу открыть дискуссию вокруг этой темы и решить этот вопрос, и решить так, чтобы не было стыдно всем разработчикам. 

Я здесь вам предлагаю также, если вы являетесь специалистом, я готов работать со всеми, выслушивать разные позиции, рабочие группы, от меня будет… Пожалуйста, если вы готовы стать соавтором и у вас есть интересы, пожалуйста, я готов работать со всеми. 

Для меня главное результат… Для меня… Игорь Николаевич, да. Для меня главное, чтобы мы достигли такой результат, за который, ну, не будет стыдно, да, потому что на самом деле это не первая попытка урегулировать.

Я вам хочу сказать, что у меня интереса в области такси нет личного, да. Я не собираюсь открывать компанию такси и я очень редко пользуюсь такси. Поэтому, я считаю, что моя заслуга здесь это объективность, понимание законов экономики и вопросы просто организации. Вот и все. 

ШКІРЯ І.М. Спасибо. Я думаю, что, ну, хорошая инициатива. Но все-таки должен каждый заниматься более-менее свои делом, министерству не стоит прятаться от…

_______________. Членів комітету.  

ШКІРЯ І.М. Да, от этой задачи, которую попытались протянуть через депутатов, без обиды, я опять к авторам. Вот. Я думаю, что нужно министру это, доложить эту ситуацию, пусть он не считает этот закон идеальным. Ему сказали хороший, он теперь в интервью говорит, что он хороший и потом в конечном итоге будет виноватым. Вот. 

Я думаю, вам лучше было сосредоточиться на разбитых дорогах, которые зерновозы возят. Я думаю, больше было бы, наверное, практического опыта в этом. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ігор Миколайович, ну, давайте не будемо один одного зараз… Значить…

ВАДАТУРСЬКИЙ А.О. Игорь, я готов с вами подискутировать уже профессионально и по разбитым дорогам, да. И, тем более…

_______________. (Не чути)  

ГОЛОВУЮЧИЙ. Давайте це питання п'яте, якщо буде бажання, залишити це. Поговоримо, коли будемо обговорювати питання от реформування "Укравтодору" іже з ними.

Значить, Андрій Олексійович, ви нам направили листа, в якому озвучили, що, як суб'єкт законодавчої ініціативи, планує відкликання зазначений законопроект найближчим часом у зв'язку з необхідністю його доопрацювання. Помінялося. Ви зараз пропонуєте цей… цю дискусію, щоб ми відклали зараз розгляд на місяць. Провести… за цей місяць провести круглий стіл, так, з залученням всіх заінтересованих осіб в комітеті чи в міністерстві як члени…

_______________. Комитет с министерством. 

______________. На площадці комітету.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні, ну, зрозуміло. На площадці комітету проводимо. 

ШКІРЯ І.М. Я думаю, лучше на нашей площадке. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло, на площадці комітету. 

Значить, озвучую… Значить, пропозиція, що даний законопроект по реєстраційному номері 3107, автором якого являється Вадатурський Андрій Олексійович переносимо розгляд цього законопроекту на липень місяць. За цей час провести, значить, круглий… організувати… створити робочу групу з представників членів транспортного комітету, міністерства та представників сторін, вони таксисти, там…

_______________.  Разношерстные. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Разношерстные. Асоціації іже з ними.

_______________. (Не чути)… 20, 30, разных, все, каждый за себя и…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Всіх зацікавлених осіб і створити робочу групу, провести круглий стіл на базі… на площадці транспортного комітету і вже після проведення… після проведеної роботи робочою групою та круглого столу вже визначатися з даним законопроектом. Хто за таке рішення, прошу голосувати. "Проти"? "Утримались"? Рішення прийнято одноголосно. Переноситься розгляд цього законопроекту на липень місяць. 

Переходимо до наступного питання порядку денного. Проект Закону про обов'язкове страхування цивільно-правової відповідальності власників наземних транспортних засобів. Внесений народними депутатами: Рибалко, Довбенко та іншими. Цей законопроект не є… комітет не є головним. При розгляді даного законопроекту основним завданням законопроекту є імплементація норм директиви 2009-103 ЄС від 16.09.2009 року, що передбачено Угодою про асоціацію між Україною та ЄС.

В зазначеному законопроекті передбачається шляхом викладення в новій редакції Закону України "Про обов'язкове страхування цивільно-правової відповідальності власників наземних транспортних засобів" та внесення змін до Кодексу України про адміністративні правопорушення та законів України про страхування, про відновлення платоспроможності поетапно підвищити розміри страхових сум до рівня країн ЄС, запровадити укладення договору обов'язкового страхування цивільно-правової відповідальності власників наземних транспортних засобів у електронній формі, врегулювати механізм компенсації страховиком витрат особи, відповідальність якої застрахована, визначити додаткові підстави для здійснення Моторно транспортне бюро регламентних виплат за договором обов'язкового страхування цивільно-правової відповідальності тощо. 

На думку Національної комісії, що здійснює державне регулювання у сфері ринків фінансових послуг. Викладення закону в новій редакції є комплексним вдосконаленням відносин у сфері страхування відповідальності автовласників.  

Міністерство інфраструктури України підтримує законопроект. Головне науково-експертне управління підтримує, із певними зауваженнями, але підтримує  у першому  читанні, щоб з подальшим доопрацюванням.

Слово надається запрошеній з вказаного питання, коротко, Кубальській-Колтунович Світлані  Сергіївні.  Тільки, будь ласка,  коротко. Підтримує Міністерство інфраструктури?

КУБАЛЬСЬКА-КОЛТУНОВИЧ С.С. Підтримує. Ми надавали свій висновок. Значить  вважаємо, що цей  проект забезпечить удосконалення системи обов'язкового страхування цивільно-правової відповідальності, приведення  страхової суми у відповідність  із вимогами  ЄС, спрощення процедури страхування цивільно-правової відповідальності власників наземних транспортних засобів із запровадженням більш зручного та доступного процесу замовлення полісу  обов'язкового страхування власників державного нагляду за дотриманням страховиками  та МТСБУ положень про централізовані страхові  резервні фонди…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякуємо, Світлана Сергіївна. Не перечитуйте весь законопроект, не треба. Дякую. Висновок. Не треба.

Є  представник, член Нацкомфінпослуг  Ястреб Денис Анатолійович.  Ви підтримали? Потрібний цей законопроект?

Є  якісь питання  у членів  транспортного комітету  по цьому законопроекту?  

Пропонується рекомендувати  Верховній Раді України  проект Закону  про  обов'язкове страхування цивільно-правової відповідальності власників наземних транспортних  засобів (реєстраційний номер 3670 від  17.12.2015 року)  прийняти  в першому читанні за основу.

Хто за такий проект  рішення,  прошу…  запропонований проект рішення, прошу  голосувати. "За"? "Проти"? "Утримались"?  Рішення прийняте одноголосно.

Переходимо до третього питання порядку денного. Проект Закону про внесення змін до деяких законодавчих актів  України  щодо обов'язкового страхування цивільно-правової відповідальності власників наземних   транспортних  засобів (реєстраційний номер 3551 від 27.11.15), внесений народними депутатами  Поляковим Максимом  Анатолійовичем та іншими. 

У проекті пропонується внести зміни до законів України про обов'язкове страхування. Законопроект частково враховує положення директиви 2009.103 ЄС, яка потребує імплементації у законодавство України відповідно до Угоди про асоціацію між Україною та ЄС. Разом із тим, законопроект містить низку недоліків, на яких наголошує Головне науково-експертне управління та Нацкомфінпослуг.

Законопроект частково врегулює ті відносини, які комплексно врегульовані в  законопроекті 3670 від 17.12.2015, яким запропоновано нову редакцію закону України  про обов'язкове страхування цивільно-правової відповідальності власників наземних транспортних засобів. 

Нацкомфінпослуг рекомендує відхилити. 

Головне науково-експертне управління висловлює ряд суттєвих зауважень до законопроекту. 

Слово надається запрошеній із вказаного питання Світлані... Значить, Кубальській-Колтунович Світлані Сергіївні як представнику від міністерства. Міністерство інфраструктури чомусь підтримує цей даний законопроект.

КУБАЛЬСЬКА-КОЛТУНОВИЧ С.С. Ми двічі подавали… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. А Нацфінпослуг рекомендує відхилити.

КУБАЛЬСЬКА-КОЛТУНОВИЧ С.С. Ну, з розрахунку того, що ми двічі подавали свою позицію, ми вважаємо, що цей законопроект треба підтримати.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло. 

Денис Анатолійович, які у вас зауваження як  члена Нацкомфінпослуг? Будь ласка.

ЯСТРЕБ Д.А. Скористаюсь мікрофоном.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так.

ЯСТРЕБ Д.А. Основними зауваженнями є те, що законопроект 3551, він тільки частково врегульовує відносини, пов'язані із імплементацією євро-директиви. Також він не повною мірою відображає ті новели, які сьогодні необхідні для розвитку цього виду страхування, це  електронний поліс. Він також не підвищує гарантії для потерпілих внаслідок ДТП, там майже не вирішується ці питання. І в зв'язку із тим, що норми цього закону не узгоджені з діючими нормами, наприклад, страхові суми там будуть один мільйон євро, а франшиза – це частина збитку, що не відшкодовується, залишається на рівні два відсотки від страхової суми. Тому виходить так, що 2 відсотки від мільйона євро не важко порахувати, що жодна людина не отримає страхове відшкодування. Там є ряд ще таких суттєвих зауважень. І в принципі, те, що в Законі 3670 враховані всі найкращі напрацювання 3551. А також там більше якісно виписано з юридичної точки зору моменти укладання договору, моменти врегулювання страхових випадків і гарантійна функція. Тому комісія прийняла рішення не підтримувати цей законопроект, а залишитися з одним, 3670, який, в принципі, схожий за своєю суттю.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Які ще пропозиції є від членів транспортного комітету?

ЯСТРЕБ Д.А. Якщо є якісь питання конкретно, я із задоволенням на будь-які питання…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми почули. Зрозуміло, що 3551 – це частково, от. Є добрі там пропозиції, але є багато норм, які викликають сумніви. І в 3670 вже от більш опрацьований законопроект.

ЯСТРЕБ Д.А. Основні моменти цих законопроектів: електронний поліс, пряме врегулювання і підвищення страхових сум. Це те, що в них однакове. 3670 дає більш збільшену гарантійну функцію. Тобто Моторно-транспортне страхове бюро в спрощеному порядку буде відшкодовувати страхові відшкодування. Воно більш регламентує порядок виплати страхового відшкодування потерпілим. І зараз ще є доопрацювання в комітеті фінансовому. Зараз там ще підвищать виплати за моральну шкоду при смерті особи внаслідок ДТП. Вона буде на рівні близько 80 тисяч гривень.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло. Значить, пропонується рекомендувати Комітету з питань фінансової політики та банківської діяльності врахувати слушні пропозиції законопроекту номер 3551 від 27.11.15 року про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо обов'язково страхування цивільно-правової відповідальності власників наземних транспортних засобів при розгляді законопроекту номер 3670 від 17.12.15 року про обов'язкове страхування цивільно-правової відповідальності власників наземних транспортних засобів. А сам законопроект 3551 від 27.11.15 року відхилити. Хто за такий проект рішення, прошу голосувати. Хто - "за"? "Проти"? "Утримались"?

Один – "утримався". Значить, секретар… так, заступники… В нас присутніх є скільки, секретаріат? Скільки присутніх? 15. 14 – "за", 1 – "утримався". Рішення прийнято більшістю голосів. Дякую.

Переходимо до наступного питання порядку денного. Шановні члени комітету, у зв'язку з тим, що у нас відсутній секретар комітету по поважних причинах, я пропоную доручити Борису Юрійовичу Козирю підрахунок голосів, коли немає одноголосного голосування.

Четверте питання порядку денного: "Напрямки реформування автодорожньої галузі в 2016 році". Як нам відомо, в 2016 році Міністерством інфраструктури визначено такі напрямки реформи дорожнього господарства: перше – децентралізація системи управління шляхом передачі доріг місцевого значення в управління облдержадміністраціям та ліквідація ДАК "Автомобільні дороги України"; друге – реформування системи фінансування шляхом утворення спеціального фонду у складі державного бюджету України – державний фонд; третє – забезпечення якості виконання дорожніх робіт шляхом введення незалежного якісного аудиту дорожніх робіт, для чого планується залучати експертів, інженерів-консультантів. І ці напрямки частково відповідають тим, які визначені в концепції реформування системи Державного управління автомобільними дорогами загального користування, яка затверджена Розпорядженням Кабінету Міністрів України від 31.03.2015 року номер 432, яку поки що не вдалося реалізувати. Слід нагадати, що у 2008 році "Укравтодор" і система дорожнього господарства перебувають в перманентному стані реформування. З 2008 року, 8-й рік. Необхідність реформування та конкретні шляхи, які мають здійснити міністерство та "Укравтодор" в цьому напрямку були і умовою кредитної угоди з Європейським банком реконструкції та розвитку, яка укладена ще у 2010 році.

Так, у нас  за 10… без десяти п'ята, а ми запросили представників ЄБРР на 17.00. Ми… да, да, вони попросили, що на 17. Тому ми давайте, яка буде пропозиція, 10 хвилин у нас є. Можливо, давайте… у мене пропозиція: давайте ми те питання поки що не розглядаємо, а розглянемо включене питання, перейдемо до питання щодо створення групи, пропозицію Ігоря Васильовича Васюника щодо реформування… робочої групи щодо реформування авіаційної галузі. 

Ігор Васильович, будь ласка. 

Ми перейшли до наступного питання.

ВАСЮНИК І.В. Дякую, по-перше, за включення цього питання в порядок денний. Насамперед метою створення такої робочої групи є подальша робота щодо підписання та виконання вимог угоди  між Україною та Європейським Союзом і його державами-членами про спільний авіаційний простір. Головні завдання такі робочої експертної групи – це консультації та системний контроль відповідно до повноважень Комітету транспорту.

Перше питання, яке буде піднято на цій робочій групі, це розробка імплементації та інкорпорування стандартів безпеки авіації Європейського Союзу в  українське законодавство та авіаційні правила.

Друге. Я пропоную впровадження європейських правил доступу на ринки авіаційних робіт лібералізація національних авіаційних правил, інтеграція української системи управління повітряним рухом в єдине європейське небо, створення конкурентних умов розвитку аеропортів України, конкуренція та ефективність розвитку авіаційної галузі і прозорість незалежного розслідування авіаційних подій і інцидентів. Для цього я пропоную власне створити таку робочу групу, залучити експертів, залучити іноземних фахівців, а Міністерство інфраструктури долучиться до цієї робочої групи, ми напрацюємо концепцію реформування авіації, яка буде в результаті обговорена, винесена на рішення і затвердження Комітету транспорту. Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Значить, так… чітко…

ВАСЮНИК І.В. Ми створили робочу групу, нам треба тепер розіслати листи, запросити експертів, проведемо засідання робочої групи – і протягом певного періоду часу винесемо цю концепцію на затвердження.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тобто в проект рішення про створення робочої групи щодо… під аудіо, будь ласка, Ігор Васильович. Пропонується проект рішення щодо створення робочої групи щодо реформування авіаційної галузі.

ВАСЮНИК І.В. Власне, такої експертної робочої групи з залученням міжнародних експертів.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Значить, керівництво групи: Ігор Васильович Васюник. В склад входить голова підкомітету Микола Кадикало, і члени транспортного комітету по бажанню включаються в цю робочу групу. Хто за такий проект рішення, прошу голосувати. "За"? "Проти"? "Утримались"? Рішення прийнято одноголосно.

Ми вітаємо присутніх сьогодні на нашому засідання транспортного комітету славних членів бюджетного комітету: Анатолія Сергійовича Матвієнка та Івана Івановича Крулька, - які прибули до нас, щоб спільно попрацювати і обговорити питання реформування дорожньої галузі, особливо в частині збільшення фінансування на 2017 рік… Чи ви ще хочете, маєте бажання як представники бюджетного комітету збільшити в 2016 році фінансування? Щиро допомогти назбирати побільше коштів, щоб наші українські дороги були в кращому стані. Ми розглянули…

Так, давайте ще в "Різному", поки немає ще представників ЄБРР, у нас  є ще час. Будь ласка,  Віталій Корчик в "Різному".

КОРЧИК В.А. Шановні колеги, як ви всі пам'ятаєте, на цьому тижні ми не включили до  порядку денного два законопроекти, що покликані… два законопроекти про автомобільний транспорт щодо дотримання вагових або габаритних норм або умов, визначених у дозволі на участь  у дорожньому русі. 

У наших колег із "Самопомочі", вони сказали,  що є проблема з тим, що  комітет не розглянув. Ми так само  не можемо включити його зараз на розгляд  в комітеті, тому що  у нас немає висновку  ГНЕУ. Ми його  очікуємо  буквально з хвилин на  хвилину, але скоріше за все він  буде  вже завтра. Тому, колеги,   я не буду  дуже сильно входити в закон, ми всі розуміємо, що зберегти дороги у тому стані, хоча б які вони зараз є, потрібно. І ми можемо виділяти і 50 мільярдів гривень у цьому році, але якщо  ми не будемо берегти те, що у нас є,  то ніякої  перспективи щодо якості у подальшому українських автошляхів у нас не буде. 

Тому я пропоную зробити наступним чином. Ми дочекаємося висновку ГНЕУ. І якщо він буде завтра, я пропоную, щоб ми комітетом зібралися прямо  в залі Верховної Ради чи на третьому поверсі. Якщо  буде позитивний висновок ГНЕУ, підтримали його, та вже всіма силами намагалися включити до порядку денного.  

ГОЛОВУЮЧИЙ. Значить при наявності позитивного висновку ГНЕУ, ваша  пропозиція, щоб ми зібралися і розглянули даний законопроект завтра в обідню перерву. 

КОРЧИК В.А. В обідню перерву. Я буду  намагатися повідомити всім, як тільки буде висновок ГНЕУ, щоб ми вже могли збиратися. Домовились, колеги? Приймається? 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ще одне питання.  Приймається. 

Виїзне засідання в Маріуполі, у славному місці Маріуполі, в  українському  славному місці нашої славної неньки України, яке попередньо озвучувалося, що  відбудеться 8-9 червня. У зв'язку з тим, що не прийшли всі документи, які ми розіслали, ще інформаційні справки у зв'язку з тим, що новий топ-менеджер "Укрзалізниці", який вибраний на відкритому конкурсі і призначений місяць тому, а минулого понеділка був представлений колективу "Укрзалізниці" ще взяв тайм-аут для оформлення документів на 10 днів чи наскільки? 

_______________. Я не знаю наскільки. Но там оформлення дозволу на працевлаштування. Скільки…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Для оформлення дозволу на працевлаштування. Сподіваємося, що це буде не довше чим 10 днів. Значить, є пропозиція, щоб, яка поступила від пана Володимира Гусака, щоб виїзне засідання ми провели 22-23 червня в Маріуполі. 

_______________. Вакарчук дал концерт в Мариуполе, может и он пусть даст.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Он – это кто, Гусак? Нет, Гусак не дает концерты. 

_______________. Поляк.  

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, важливо, шановні члени комітету, нам важливо, щоб перед тим… До 1 червня буде вже керівник на залізниці? 

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. 22-го, та. Це важко.

_______________. Там процес дуже такий складний. Там треба погодження Кабміну на контракт. Тобто засилаємо контракт на ЦОВВ і  погодження Кабміну, після того – підписання…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дмитро Володимирович, давайте, знаєте, послухайте, чому я так наголошую. Тому що в понеділок представили нового керівника. Значить, повинна бути чіткість по "Укрзалізниці". Представили керівника, так, він оформляється. Сьогодні ми відклали питання щодо, щоб познайомитися з новим керівником в присутності міністра і почути стратегію реформування ПАТ УЗ.

Попри те, переговоривши… Ну, немає керівника, поважна причина, оформлення на роботу. Але людина представлена. Значить, навіть, якщо не оформлений і не підписаний контракт в нас засідання 1 червня і ми би хотіли бачити нового керівника, бо не від контракту залежить його, щоб він представив свою стратегію розвитку ПАТу "Українська залізниця". Ну, Дмитро…

РОМЕНСЬКИЙ Д.В. О'кей. Да, нема питань.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Це я наголошую про те, що… А, 22-23-го, мені підказують, це Трійця, Трійця. 

_______________. (Не чути)  

ГОЛОВУЮЧИЙ. Нє, нє. Не сесійна, але Троїця.

_______________. А давайте проголосуем, какая дата удобнее для большинства.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Давайте, ну… (Шум у залі) От дивіться, ми… 22-23-є – святкові. Володимир, ну, ми обговорюємо. Просто як пропозиція, 22-ге, 23-ге – це Трійця, розумієте.

_______________. Можемо 23-24-го.

_______________. А может, на 17-ое лучше, а? Это пятница, парламентский день.

_______________. О, все равно лучше…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Нас не відпустять знову, ну…

_______________. А ми проведемо в суботу. Так же ж краще… (Шум у залі)
_______________. Так Троица 19-го.

_______________. А, 19-го Троица? Это получается, 20-го будет выходной.

ГОЛОВУЮЧИЙ. А, вихідний. А чого 22-го, 23-го ви кажете, що Тройця?

_______________. Не пленарне.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, і що, що не пленарне. При чому тут не пленарне? Ну, да, не пленарне, але важкий доїзд, важкий, Маріуполь. (Шум у залі) Значить, 22-го, 23-го.

Так, проведіть гостей, будь ласка.

_______________. Смотрите, у нас там подряд две недели трехдневные выходные. Подряд две недели.

_______________. Каких выходных?

_______________. Трехдневные выходные. Там – День Конституции, там – Троица. И там, и там получается понедельник и…

_______________. Ярослав Васильевич, в рабочем порядке…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Не, ну рабочий порядок, але місяць іде. Там треба ж узгоджувати з другими представниками, Володимир Миколайович. То що, на 17-те, Володимир?

_______________В. Да, я (Не чути) 17-те… Легче всього буде собрать людей.

_______________. Легче всего, конечно… Нет, все…

_______________. Давайте, давайте в робочому ..…. просто у вівторок, середу. (Шум у залі)  

_______________. Проблема в тому, дивіться, що… Можна я поясню, що тут все-таки, на превеликий жаль, і тим більше важливо, щоб ми приїхали, в Маріуполь не так просто добратися.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так я про це і наголошую.

_______________. Щоби провести 17-го, нам треба виїжджати 16-го. В нас скоріше за все ще…

ГОЛОВУЮЧИЙ. А 16-те – це...

_______________. Щоб провести 17-го...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні, там день треба доїжджати.

_______________. Я б запропонував 22-23-го. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Значить, давайте так, значить, шановні члени транспортного комітету, шановні депутати, попередньо: 22-23, не випадає, 18-го в суботу не випадає питання, там дуже багато важливих, болючих питань для економіки України, що стосується і по залізничному транспорту, що стосується і по порту. Ну, Маріуполь – це велике промислове місто, це основа, одне з найбільших промислових гігантів знаходяться в місті Маріуполь.

Давайте ми предоставимо 2 робочі дня, щоб ми попрацювали в питаннях. Я ще переговорю з депутатами з бюджетного комітету, подивимося як, можливо, ми сплануємо спільну нараду. Але попри те, що має бути міністр, попри те, що обов'язково, керівник УЗЕ має бути, керівник Укравтодору обов'язково має бути на цьому виїзному засіданні в Маріуполі, обов'язково. До того в нас ще буде два засідання.

Так, приймається і переходимо до головного питання порядку денного. Ми раді вітати в нас на засіданні комітету...

_______________. Ярослав, це було "різне"?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Це "різне" було.

_______________. А  можна в "різному" там...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ще до "різного", так.

_______________. Дуже коротко. 
ГОЛОВУЮЧИЙ. Так.

_______________.  Шановні колеги!

ГОЛОВУЮЧИЙ. Шановні колеги.

_______________. Я просто хочу звернути увагу всіх, якщо дозволите.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Володимир.

_______________.  Вибачте, будь ласка.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Прошу.

_______________. ...з правом такого дорадчого голосу. Але думаю, що це ви зацікавлені так само, як і бюджетний комітет. Завтра  другим номером в порядку денному розглядається законопроект 4214 з приводу того, що експеримент по чотирьом областям зараз стане перманентною нормою Бюджетного кодексу для всіх областей.

ГОЛОВУЮЧИЙ. По всій Україні, так.

_______________. І ви, якщо перевиконали плани по  збору на митниці - 50 відсотків йде на ремонт доріг в місцеві бюджети. Це дуже важливий законопроект і прохання до представників усіх фракцій завтра, щоби ми всі змобілізувалися, щоб були голоси під цей законопроект. Якщо ми це зробимо, то вже в цьому році всі області зможуть почати ремонтувати дороги з перевиконання індикативних показників по митниці. З 01.17-го.

Там є пропозиції, щоби воно вже почало працювати. 4214.

ГОЛОВУЮЧИЙ. 4214.

_______________. (Не чути) 

_______________.Ні, ні, тепер всі.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні-ні.

_______________. Ми спеціально підготували один законопроект, який наводить справедливість і по всіх областях на Україні буде працювати одна норма перманентна. Це вже не експеримент буде, а у зв'язку з тим, що особливо Львівська область показала себе передовою в цьому питанні, досвід Львівської області переносимо на всі області України.

_______________І. Коментар від "Самопомочі" дам…

_______________. "Опоблок" буде голосувати.

_______________І. … по цьому питанню. У нас була дискусія в "Самопомочі", так? на фракції…

ГОЛОВУЮЧИЙ. І що?

_______________І. Розглядали, сказали, що чудово, коли такі експерименти є, але краще було б державний фонд започаткувати, який ми провалили.

_______________. Це окрема…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зараз ми переходимо до цього питання.

_______________І. Так, дуже важливо, то давайте краще швидко зробимо цей фонд, який буде працювати, з нього будуть будуватися дороги, тому що…  Ми це не підтримуємо.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Це, що в "Самопомочі" є окрема завжди думка, ми знаємо і, шановний колего, пане Ігор, але закон 4214 дає можливість розповсюдити експеримент на всю Україну. Це дає можливість створити конкурентне середовище із підключенням органів місцевого самоврядування, громадськості, посилити контроль на митницях. (Шум у залі) Ні, це він затверджує індикативні показники. Але приклад чотирьох областей показав, там, де працює, там є надходження, а де… 

_______________. Вже працює.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Вже працює. Вже зняли три догани. Ні, це не в…

_______________. Дам доповнення. 

Цей закон передбачає, що всі ці речі будуть… 

_______________. (Не чути) 

_______________. Я завершую просто, завершую. Що все буде відбуватися з урахуванням погодження бюджетного комітету, тобто там буде парламентський контроль включений, тому не буде такого, щоб в ручному режимі щось буде відбуватися.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Добре. Дякую. 

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Олександр, завтра подискутуємо при розгляді цього законопроекту. Добре.

Шановні члени транспортного комітету, до нас прибули запрошені: Марк Магалевський, представник Європейського банку реконструкції та розвитку, та Любомир Кузів, представник Європейського банку реконструкції та розвитку. Ми переходимо до головного питання: напрямки реформування автодорожньої галузі.

Я коротко попередньо вже сказав, які напрямки, що в 2016 році Міністерством інфраструктури визначено такі напрямки реформи дорожнього господарства: перша – децентралізація системи управління шляхом передачі доріг місцевого значення в управління облдержадміністраціям та ліквідація ДАК "Автомобільні дороги України". Передача доріг – це законопроект 0954, нагадую членам транспортного комітету і присутнім, який підготовлений до повторного другого читання і знаходиться на розгляді в сесійній залі Верховної Ради.

Друге: реформування системи фінансування шляхом утворення спеціального фонду у складі державного бюджету України – Державний дорожній фонд. Два законопроекти: 2724 і 2725, - на жаль, не набрали кількості голосів, 226 голосів, і були відхилені. Але минулого тижня на спільній нараді під головуванням Прем'єр-міністра Володимира Гройсмана в присутності міністра Омеляна Володимира, міністра інфраструктури, представників "Укравтодору", мене як голови транспортного комітету, значить, є доручення, заключенням цієї наради стало доручення Прем'єр-міністра Мінфіну, щоб вони провели перемовини з МВФ щодо створення спеціального дорожнього фонду. Відповідно від нас, від Міністерства інфраструктури та від членів транспортного комітету, щоб прискорити реєстрацію з цих важливих, 2 законопроекти щодо створення спеціального фонду, дорожнього фонду, потрібно максимально швидко створення спільної групи, обговорення тих питань, які були в попередніх законопроектах по дорожньому фонду, які потрібно ті норми, які закладені були в попередніх законопроектах, які, виявилось, що потрібно підправити. І щоб зареєструвати ці законопроекти з винесенням їх на осінню сесію Верховної Ради, що дуже важливо, щоб прийняти саме осінню, прийняти, щоб була можливість вже створення Спеціального дорожнього фонду з 1 січня 17 року. І щоб закладено кошти, уже було це передбачено в бюджеті, в Бюджетному кодексі… І вони, і ці законопроекти щодо створення Спеціального дорожнього фонду, два законопроекти не можуть розглядатися порізно.

І тому я звертаюся до представників бюджетного комітету. Тому що один законопроект ми будемо головний, транспортний комітет, а по другому законопроекту буде головний бюджетний комітет. Тому просимо, навіть ми готові, щоби ми провели там спільне засідання і щоб прийняли позитивне рішення щодо даних законопроектів.

Третій пункт – це забезпечення якості виконання дорожніх робіт шляхом ведення незалежного якісного аудиту дорожніх робіт, для чого планується залучати експертів, інженерів, консультантів. Це ми послухаємо… почуємо зараз при доповіді.

Значить, хочу нагадати, що з 2008 року "Укравтодор" і система дорожнього господарства перебувають в перманентному стані реформування, вже 8 років. Необхідність реформування та конкретні шляхи, які мають здійснити міністерство та Укравтодор в цьому напрямку, були і умовою  кредитної угоди з Європейським банком реконструкції  та розвитку, яка укладена ще  в 2010 році.  Саме ця угода і стала передумовою внесення до  Верховної Ради  України  проекту Закону  0954 від 27.11.14 року, яким передбачається передача повноважень  управління доріг місцевого значення на місцевий рівень. Проведення реформи було передбачено і Національним планом дій на  2013 рік щодо впровадження Програми економічних реформ 10-14 роки "Заможне суспільство, конкурентоспроможна економіка, ефективна держава". Я нагадую історію даного питання, яке затягнулось на  8 років.  Затвердженим Указом  Президента  від  12 березня 13-го року №128 і Розпорядженням уряду №739 від 03.08.11 року. Деякі питання реформування  системи державного управління автомобільними дорогами загального користування (далі Розпорядження  №739-р). 

У зв'язку з тим постає питання, чи є концепція прийняття в 15-му році  актуальною і чи буде вона  реалізовуватися в подальшому? Це питання до  міністерства. І які заходи конкретно Укравтодор планує реалізувати у 2016 році з метою прискорення реформи дорожнього господарства? 

Тому ми… Дмитро Володимирович, ми надаємо вам спочатку слово чи  ми надаємо?.. Будь ласка, Дмитро Володимирович коротко, а тоді…

РОМЕНСЬКИЙ  Д.В. Якщо, можна, да.

Ярослав Васильович, дійсно, реформа дорожньої галузі теж для нас пріоритет №1. До речі, сьогодні на засіданні Кабміну будуть розглядатись попередньо пріоритети і на завтра вже  винесені на саме засідання,  сьогодні підготовча частина, а завтра буде засідання Кабміну про затвердження пріоритетів  роботи міністерства. Один з пріоритетів – це  реформування дорожньої галузі.

По дорожній галузі. Це створення дорожнього  фонду, це, дійсно, для нас дуже важливо. Законопроекти плануються до обговорення, створено, не створено, готується до створення робочої групи надіслані відповідні листи, запрошення членам фракцій, комітетів, в тому числі і вельмишановному транспортному комітету. І також планується опрацювання питання щодо реформування Укравтодору, ПАТ Автодору, "Автомобільні дороги України". Зараз більш детально можна дати слово Березовському, він більш детально розкаже, ну це ще попередній…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Заступник голови Укравтодору.

РОМЕНСЬКИЙ  Д.В. Так, це заступник голови Укравтодору. Але це концепція ще, скажімо так, ще бачення сире, це потребує обговорення і міністр наголошував також на тому, що ми вже на площадці міністерства утворимо теж робочу групу, запросимо шановних членів транспортного комітету, експертів для обговорення подальших шляхів реформування Автодору.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дмитро Володимирович, ми вже цю концепцію в комітеті вже кілька разів нам представляли тут, шляхи розвитку ще в 15-му році і в 16-му.

Перше запитання до секретаріату: приходив лист щодо створення робочої групи від міністерства? Не приходив. 

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Немає, Дмитро Володимирович. Тому, будь ласка, якщо цей лист…

_______________. Вчора.

ГОЛОВУЮЧИЙ. … завалявся десь в міністерстві, то, будь ласка, прискорте його і ми дамо представників в цю робочу групу. І чим швидше ми розглянемо, тому що у нас є часові рамки. Найголовніше, я чому наголошую, найголовніше питання – це узгодити текст законопроектів щодо створення спеціального дорожнього фонду, зареєструвати, бажано постаратися його зареєструвати і готові члени транспортного комітету разом з членами бюджетного комітету готові бути авторами цих законопроектів, щоб постаратися його зареєструвати в червень-липень місяць, щоби  ми могли зібрати висновки ГНЕУ за літній період і у вересні місяці, щоби він був розглянутий в комітетах і поданий на розгляд в сесійну залу. 

Я передаю слово заступнику голови Укравтодору Березовському Миколі Володимировичу для презентації чергової реформи Укравтодору, яка, як на зазначення Дмитра Володимировича Роминського, можливо, пока сировата, але ми послухаємо.

БЕРЕЗОВСЬКИЙ М.В. Шановний Ярослав Васильович, шановні народні депутати, по-перше, я хочу подякувати вам всім за те, що таке  важливе для "Укравтодору", для всіх дорожників України, не тих, хто працює в системі державної сфери управління, а й для тих, хто працює в приватному секторі, подякувати, що ви звернули увагу на цей напрямок і сьогодні слухаєте дуже важливе для нас  і для держави питання.

Стан і режим, в якому сьогодні знаходяться наші дороги, ви бачите всі. Я не хочу на цьому зупинятися. Але я хочу сказати, що в такому стані на сьогоднішній день у нас і дорожній ринок, на жаль, той ринок, який на початку двохтисячних років почав народжуватися, він на сьогоднішній день, на жаль, опустився нижче плінтуса.

Одна із головних причин... одною із головних причин, якщо ми кажемо фінансовий блок – так, це дійсно є така ситуація і вона має місце. Але одна із головних причин – це все-таки нереформована система Укравтодору. Я  хочу чуть поправити вас, Ярослав Васильович, що перший... перші пропозиції банку, Європейського банку реконструкції  і розвитку були ще в 1999 році по реформуванні системи управління автомобільними  дорогами України. На жаль, так трапилося, як трапилося. І перша концепція була прийнята у 2008 році. На жаль, зміна урядів, зміна керівників Укравтодору, зміна міністрів, кожен, який мав при собі певну точку, абсолютно яка  відрізнялася одна від іншої в частині того, яким рішенням, по якому шляху іти, привела до того, що ми на сьогоднішній день в Європі єдина держава, яка має таку систему управління, єдина, в Європі більше нема такої держави.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Микола Володимирович. Я вас попрошу: менше, ну, історії, конкретно.

БЕРЕЗОВСЬКИЙ М.В. Я йду далі, йду далі, я просто так – до відома.

ГОЛОВУЮЧИЙ. До відома, то ми як зараз ще й 1812 рік згадаємо, то також буде ще питання. Тому давайте конкретно, що пропонується?

БЕРЕЗОВСЬКИЙ М.В. Пропонується децентралізація. Я пройдусь по тих пунктах. Дійсно ми нового, крім того, що ви запропонували, що озвучили, нового якби нічого  немає. Ми пропонуємо децентралізувати систему управління. Система управління – це мається на увазі не тільки реформування Укравтодору чи низових структур. Мається на увазі: від міністерства і до низових структур, які знаходяться в нас в областях. Децентралізація передбачає…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Яким чином? 

БЕРЕЗОВСЬКИЙ М.В. Децентралізація передбачає, в першу чергу, передачу розмежування відповідальності за автомобільні дороги. Дороги державного значення – так же, як і у всьому світі, сьогодні в Європі в тому числі, першу чергу, – мають дороги державного значення залишитись в підпорядкуванні держави, то Міністерства інфраструктури, Укравтодору. Дороги місцевого значення мають бути у відповідальності місцевих органів влади. Має бути два рівня управління дорогами.

Далі, на чому я хотів би зупинитись: фінансовий блок. Да, ми розглянули всі питання в частині… відпрацювали систему управління на рівні доріг державного значення, ми відпрацювали, у нас є. Я, до речі, вам поклав там цю презентацію – це теж такі напрацювання, – по 2006-2007-му роках, що ми плануємо, з графіками, що ми планували. Але я ще раз хочу наголосити, ми вже графіки відпрацьовували і в минулому році, але, на жаль, коли не прийнятий був закон, їх довелося скоригувати.

На місцевий рівень ми відпрацювали структуру, яка має… було доручення Кабінету Міністрів відпрацювати систему управління дорогами місцевого значення. Ми її практично відпрацювали, вона є теж у наших презентаціях, її можна побачити.

Фінансовий блок. Фінансовий блок передбачає створення державного фонду, ми абсолютного його підтримуємо. Польща, Прибалтика, Білорусія сусіди наші, - вони абсолютно йшли цим шляхом. Я вже не говорю за Америку в певні часи. Є держави, в яких дорожнього фонду спеціального немає – це Англія, - але вони цей шлях пройшли трішки раніше.

У дорожній державний фонд ми пропонували б: сюди має бути включений, крім акцизу, крім ввізного мита, сюди має піти плата за проїзд автомобільними дорогами загального користування, сюди мають прийти кредитні кошти також і концесіонерів, в цей фонд має попасти також плата за проїзд автомобільними дорогами вантажних транспортних засобів повною вагою понад 12 тонн. Це рівень, скажімо, держави. 

Пропонується також на рівні кожної області, оскільки мережа  децентралізована, децентралізована мережа, в кожній області пропонується створити територіальні дорожні фонди. Це не пропонується, це передбачено законом, який   прийнятий  ще в 90-х   роках. Територіальні  дорожні фонди, їх просто-на-просто  породить. Коли ми говоримо за дорожній фонд, дорожній фонд сам розділяється: частина його  65 відсотків по розрахунках  спільних   наказом  Мінтрансу і  Укравтодору 65 відсотків залишається на дорогах державного значення,  35 відсотків іде, навіть при  децентралізації, він має йти як субвенції на  фінансування доріг  місцевого значення в територіальні дорожні фонди. Територіальні дорожні фонди  мають наповнення як субвенції із Державного дорожнього фонду, вони також мають мати наповнення із тих  5 відсотків акцизу, який прийняли ви недавно закон у минулому році, але його необхідно розщепити. І проект такого закону, наскільки я знаю,  Мінінфраструктури підготувало і він є вже проект цього закону, тобто  2,5 залишається на  місцевому  рівні і  2,5 заходить  в територіальний дорожній фонд. Тобто територіальний це мається на увазі обласний дорожній фонд. 

Чому  територіальні дорожні фонди, я  говорю. Тому що, коли держава візьме  на своє підпорядкування дороги державного значення,  тут зрозуміло, система  управління дорогами там 30 тисячами чи  28 зрозуміла. Але для того, щоб розвитком займатися доріг, розвитком на місцевому рівні  необхідно концентрувати кошти в якомусь фонді. Тому що якщо  його не буде, ми не зможемо займатись розвитком місцевої мережі, розвитком, капітальними ремонтами. Має бути  територіальній дорожній фонд в кожній області. 

І ми підготували…  

ГОЛОВУЮЧИЙ. Це не територіальний, це регіональний, обласний дорожній фонд.

БЕРЕЗОВСЬКИЙ М.В. Ні-ні, він називається територіальний дорожній фонд  у законах, по-моєму, у законі 98-го чи 99-го року, я вже не пам'ятаю, який  рік, але є. Чи в Бюджетному кодексі, чи в законі про…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Скільки  вам треба  ще часу, щоб ми… Тому що…  

БЕРЕЗОВСЬКИЙ М.В. Я хотів сказати, що ми маємо модернізувати  і змінити  систему управління якістю абсолютно. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Чули. Чуємо вже 8-й рік, що  маємо  зробити. Попри те, у вашій доповіді… Микола, хвилиночку! Микола Володимирович, я хочу вас поправити.

Пункт перший. Законопроект 0954 зареєстрований щодо передачі доріг. Що стосується законопроектів про Державний спеціальний фонд, там прописано було: 60 відсотків - на загальнодержавні дороги, 5 відсотків – а це важливо, - на безпеку і 35 – на загальні дороги місцевого значення у вигляді субвенції, автоматичного перечислення в обласні бюджети з подальшим затвердженням на обласному рівні програми розвитку доріг місцевого значення та розподіленням, як кошти будуть розподілені. І це мають визначатися депутати місцевих рад. І не треба їм підказувати, куди вони будуть все це робити. 

Наступне питання: 5-відсотковий акциз місцевий. Поданий законопроект, можливо, і розробляється в міністерстві ще законопроект, можливо, але вже зареєстрований законопроект народними депутатами – членами бюджетного та транспортного комітетів, в якому прописана норма, що 30 відсотків від зібраних коштів перерозподіляється на обласний рівень, піднімається в обласний бюджет, в спеціальний фонд щодо… в подальшому його можна називати "спеціальний дорожній фонд", "регіональний", "територіальний", це вже з визначенням… А 70 відсотків залишається місцевим громадам, в які поступають ці кошти і де знаходяться саме заправки, торгові підприємства, які торгують акцизними товарами. А ми піднімаємо 30 відсотків тільки з пального, з продажу пального, не чіпаємо інші акцизні товари. Чому? Тому що зараз і в подальшому цей податок є одним з наповнювачів саме загального фонду місцевих бюджетів. І тому, провівши не одні консультації з представниками місцевої влади, найшлася формула, визначена формула, що 30 відсотків вони готові, особливо представники обласних центрів, де найбільше поступлення є, передати на обласний рівень. Це таке уточнення.

Слухаємо вас. Зараз Микола Володимирович… ви завершили?

БЕРЕЗОВСЬКИЙ М.В. Ні-ні, ще не… я ще не закінчив.

І дуже важливо, коли ми говоримо за перспективу, за експлуатаційне утримання, за проекти, скажімо, за контракти (як вони називаються?), довгострокові контракти на експлуатаційне утримання, дуже важливо, щоби фінансування йшло, планувалося, фінанси планувалися не на рік так, як  в цьому році, ми кожний рік розігруємо тендер до середини літа, а потім починаємо працювати. Це має бути, коли ми говоримо за довгострокові контракти, має бути таким чином і фінансування побудовано, сама модель фінансування. Має бути програма. На сьогоднішній день ми говоримо уже не про програму розвитку мережі, ми говоримо про програму відновлення. Ми загальні риси такої програми, скажемо уже, намалювали для себе, розуміння у нас є, що ми маємо робити, але, я ще хочу наголосити, що, якщо ми не проведемо реформування і децентралізацію, в всі разом в Україні: Укравтодором, Мінінфраструктури і 24 губернаторами, – в державі, якщо ми не займемося дорогами, ми просто одним Укравтодором чи Мінінфраструктури, якщо ми навіть будемо давати 40 чи 50 мільярдів, ми цього ніколи не зробимо.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ви завершили, Микола Володимирович?

БЕРЕЗОВСЬКИЙ М.В. І по ДАКу я хотів сказати. По ДАКу, якщо будуть запитання, Тарас Романович скаже окремо. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Добре. Миколо Володимирович, у вашій доповіді, от, "потрібно", "спільно маємо розробити". 8 років вже!  От ми беремо мінімум, 8 років вже йде питання реформи. Ми надіялись, що ми сьогодні побачимо від вас чітку програму реформи.

БЕРЕЗОВСЬКИЙ М.В. Я можу почитати, Ярослав Васильович.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ви кажете, що вона попередня… це попередня програма.

БЕРЕЗОВСЬКИЙ М.В. Ні-ні, я  вам  зараз можу почитати по пунктах, що ми маємо зробити.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Давайте ми перейдемо до запитань, а ви, щоб представники  Укравтодору і міністерства, щоб давали  більш чіткі відповіді.

Але перед тим я хочу надати слово Марку Магалевському. Будь ласка, ваше як представника ЄБРР просто  як… ваше бачення, щоб ЄБРР відновив і збільшив фінансування коштів на українські дороги, що потрібно  зробити? Ваше бачення от як представника ЄБРР.  Будь ласка.

МАГАЛЕВСЬКИЙ М. Спасибо, Ярослав Васильевич. 

Добрый день всем. наша работа в дорожном секторе Украины  в  настоящий момент определяется  Соглашением  2010  года между Украиной и Европейским банком реконструкции  и развития на  ремонт и развитие пан-европейских коридоров, в частности автомагистрали на подходах к Киеву. Это уже четвертое соглашение между нами и Украиной по развитию дорожного сектора,  три  из них были полностью реализованы в 2000-2011 году, это ремонт автомагистралей М-6 на участке Чоп-Житомир. 

По данному соглашению, которое сейчас находится в реализации. проводится или финансируется ремонт  8 участков на подходах  к Киеву, это М-6, М-7, М-5, М-1, Н-1  и контракт по ……, я сейчас более подробно на этом остановлюсь. Значит общая сумма 450 миллионов евро, плюс софинансирование от  Европейского инвестиционного банка на сумму тоже  450 миллионов, то есть  всего заемное финансирование 900 миллионов. Проект находится в стадии реализации. В настоящее время выполнено порядка 50 процентов работ, разные участки в разной стадии готовности. М-6 Киев-Житомир, вы, наверное, многие видели, уже закончена, во всяком случае те основные работы, которые предполагались, сейчас рассматриваются дополнительные развязки. М-7 также закончена  в работе…

_______________. Какие? Называйте, пожалуйста. 

МАГАЛЕВСЬКИЙ М. По развязкам?  

_______________. Нет, нет, направления, потому что…

МАГАЛЕВСЬКИЙ М. М-6 – это Киев-Житомир, как я сказал, М-7 – это Киев-Ковель, М-5 – это Киев-Одесса на участке Киев-Белая Церковь. Это находится сейчас в процессе ремонта. М-1 – это Киев-Чернигов, в стадии тендера. Н-1 – это Киев-Знаменка, на участке Киев-Обухов. И М-6 контракт, долгосрочный контакт на содержание пилотный – это Броды-Стрий. 

Как я уже сказал, порядка 50 работ… 50 процентов работ выполнено. Я не знаю, если надо, мы можем более детально обсудить, что в каком состоянии. Кроме этого, соглашением, как и всеми нашими соглашениями в госсекторе в Украине, предусмотрены определенные обязательства по реформированию. По этому соглашению в частности речь идет о 3 основных направлениях это финансирование дорожного сектора. Есть обязательства Украины направлять 100 сборов с пользователей дорог на финансирование сектора. То есть это уже заложено как обязательство в соглашении , которое на данный момент, как мы понимаем, не выполняется. И собственно об этом идет речь при, вот, дискуссиях о Дорожном фонде. 

Второе. Это проведение реформы децентрализации администрирования сектора о чем сейчас шла речь. Значит, по соглашению эта реформа должна была быть выполнена до конца 2014 года. Опять-таки не выполнена в настоящий момент. И плюс стратегия развития конкуренции в секторе, которая прописаны. Ну, выполнение тут, наверное, вопрос дискуссионный, да. Могу сказать, что в рамках нашего проекта реализуется пилотный контракт по долгосрочному содержанию дорог на основе конечных результатов. Это первый контракт такого рода в Украине, который реализуется, вот, на участке Броды-Стрий, ну, и, наверно, Николай Владимирович, Укравтодор, может прокомментировать и министерство, да. Какие результаты, насколько он успешен, но идея состоит в том, чтобы отработать этот пилот и внедрять его по всему сектору, поскольку это один  из лучших, лучшая мировая практика по тому, как развивать конкуренцию и куда развиваться сектору содержания автомобильных дорог, вот коротко – где мы находимся. Если  есть вопросы, готов ответить. Спасибо.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Марк, одно уточнение. Ви говорите про пілотний проект зараз, ну, експлуатації.

МАГАЛЕВСЬКИЙ М. Да, да.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Це був проведений тендер, коли виконувався капітальний ремонт дороги з подальшою експлуатацією, чи це було два тендери проведені?

МАГАЛЕВСЬКИЙ М. Нет, это один тендер, это пилотный проект, ну, действительно это так называемый гибридный контракт, в котором есть…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, для уточнення, щоби присутнім зрозуміло було.

МАГАЛЕВСЬКИЙ М. В котором есть как элемент капитального ремонта, так и элемент содержания, но это проводится в одном пакете, одним тендером. Соответственно подрядчик сначала выполняет работы по капитальному ремонту, который прописанный и оплачивается по объемам. И дальше – семилетнее содержание, да, уже по заданным параметрам, да, то есть это…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Скажіть, будь ласка, коли проводився тендер, то було розбито на два лоти так званих, перший – це було...

МАГАЛЕВСЬКИЙ М. Нет.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Одним лотом це визначалося? 

МАГАЛЕВСЬКИЙ М. Да, по общей стоимости.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Один пакет. І питання: договір був прив'язний до валютної складової? Правильно? 

МАГАЛЕВСЬКИЙ М. Да, все договора в валюте, да.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Валютні.

_______________. В євро.

ГОЛОВУЮЧИЙ. В євро. Тому зрозуміло...  Це гібридний проект, а є ваш от це, це так званий пілот... пілот... гібридний договір.

МАГАЛЕВСЬКИЙ М. Да.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Але ваше бачення, що повинно і розвиватися, і чи довгострокові експлуатаційні договори повинні заключатися і не на  один рік, як зараз на експлуатацію, але....

МАГАЛЕВСЬКИЙ М. Да, совершенно верно.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ви підтримуєте те, що озвучив представник Укравтодору щодо того, щоб заключення договорів на конкурентних умовах по експлуатації на…

МАГАЛЕВСЬКИЙ М. Совершенно верно, на конкурентных условиях и на долгосрочной основе, да. Объяснение этого достаточно простое. Да, если мы хотим развивать рынок, да, то бизнес должен понимать, какие у него объемы работ, особенно при, – потому что это целая отрасль, да, – при закупке оборудования, при подготовке людей. То есть понятно, никто не будет это делать на год, или если будет, то качество будет соответствующее, да. Если тебе нужно закупать… Да. Если тебе нужно закупать дорогостоящее оборудование, если тебе нужно подбирать инженерные кадры, рабочих, да, понятно, что у тебя как у бизнесмена должна быть перспектива, да. И поэтому хорошее качество и разумные деньги получишь при таком-то результате.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло.

ВАСЮНИК І.В. Маленьке уточнення.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ігор Васюник, будь ласка.

ВАСЮНИК І.В. Марк, я все-таки хотів уточнити: то ви підтримуєте запропоновану стратегію реформування дорожньої галузі, яке Укравтодор пропонує? Чи маєте якісь зауваження для її більш ефективного застосування? Чи немає зауважень в тому форматі, який пропонує Укравтодор, він є для вас прийнятний для подальшого фінансування всіх проектів?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Прохання, аудіо включіть.

МАГАЛЕВСЬКИЙ М. Да. Концептуально, да. Это то, что нами обсуждалось, то, что было оговорено и подписано как обязательство Украины. Более детально я не могу прокомментировать этот документ, потому что я вот его увидел его, когда пришел сюда.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, ми так само вперше побачили, тому ….. черговий документ. Анатолій Сергійович, будь ласка. Матвієнко Анатолій Сергійович.

МАТВІЄНКО А.С. Ви ще скажіть, будь ласка, яка ціна вашого кредиту? І чому так поволі рухаються обсяги цього кредитування? Поскільки сама держава не демонструє свого бачення і зацікавленості в дорожньому будівництві. Помагають тому, хто сам щось робить, а хто нічого не робить, то тому не можуть помогти. Тому утворення, очевидно, дорожнього фонду і наша гарантія того, що ми маємо джерело фінансування, а це своєчасна гарантія повернення кредиту. Бо коли немає такого джерела, то безперечно, тоді ніхто не хоче давати кредит. Тому по ціні кредиту скажіть. Якщо можна, по нашій спільній проблемі, це Мукачеве, Мукачеве, там ця дорога, Львів, Мукачеве–Львів на ділянці Івано-Франківськ–Мукачеве і по Львівській області, там є частина… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Н-09, Н-13.

МАТВІЄНКО А.С. І щоб я не брав більше слова, я хочу просто, ну, щоб ми разом порадилися. Розщеплення 5-відсоткового податку місцевого, який ми дали на децентралізацію фінансів, викликає сьогодні страшний спротив міст, оскільки всі міста сьогодні "в шоколаді". Для прикладу: Івано-Франківськ – це 120 мільйонів кожний рік, і асфальтуємо уже скамейки в парках. Інші, хто заправляється, а заправляються практично всі люди Івано-Франківська, з того нічого не мають Картоплю привіз, у Франківську заправився – і поїхав по відсутній дорозі назад, до свого села.

І тому цей спротив ставить під загрозу, що ми цей закон, який зареєстровано, в тому числі і багатьма вашими членами комітету, можемо провести, бо міста будуть його вбивати. Я тут просив би… Все-таки він справедливий, бо не тільки жителі міста, зрештою, як і жителі міста їдуть до своєї бабці в село по бездоріжжю, також мали б зацікавленість будувати якісь дороги.

Я це аналізував по Івано-Франківську. Це приблизно 50 мільйонів ми можемо зібрати при перспективі зростання акцизу, десь 50-60 мільйонів, на спецфонд області. А це означає, що ми можемо кожний рік робити одну дорогу серйозно ремонтом між двома районними центрами, а не лавочки у парках, бо гроші треба витратити. Більш того, вони не зв'язані і невідомо куди йдуть. Тобто вони йдуть в загальний бюджет, то ще треба проаналізувати, які міста на дороги пускають, а які міста ще невідомо куди пускають.

Тому якщо це ми не пройдемо, ми маємо відчути, то, можливо, нам потрібно буде робити оцей дорожній фонд з врахуванням регіональних, з врахуванням і цього розщеплення. Тому ми на той черв'як можемо зловити ще додаткове джерело розщеплення і формування регіонального фонду, не тільки субвенцію держави в розподілі 35 на 65, ну, 65 на… , а і 30 на 70 місцевого податку. 

Дякую. Вибачте, ваша відповідь.

МАГАЛЕВСЬКИЙ М. Спасибо, Анатолий Сергеевич.

Что касается стоимости и условий кредита. Кредит предоставлен на  15 лет с отсрочкой начала возврата на  4 года. Стоимость денег –  лондонский межбанк плюс 1 процент, то есть соответственно межбанк сейчас  на уровне 0 плюс, то есть  общая стоимость кредита это 1 плюс проценты. 

Что касается  скорости освоения средств. Здесь она напрямую зависит от скорости выполнения  работ, потому что выборка средств делается по факту выполнения. Соответственно сколько выполнили, столько и выбрали, деньги нигде не болтаются ни на каких  счетах.  Чтобы более предметно обсудить, надо идти по каждому контракту, потому что у каждого контракта своя история, свои проблемы  и свои перспективы выхода и завершения. Если хотите, это можно  сделать, но тогда…

Что касается Н-09 и  Н-13. Значит в прошлом году Укравтодор обратился к нам  и Министерство финансов обратилось к нам с просьбой рассмотреть в рамках этого же проекта новые компоненты, которые планировалось финансировать за счет двух  средств, опять таки в рамках того же кредита. Отказ от одного изначально заложенного компонента Р-02  Киев-Иванков. И второе –  это экономия средств, которая оценивается, будет достигнута в процессе реализации, поскольку фактически… Нет, там не только курсовая разница. Но фактические цены после тендеров предполагается, в некоторых случаях уже это стало понятно, в некоторых  предполагается быть ниже чем оценочная стоимость. Соответственно по оценкам Укравтодора это будет порядка 90 миллионов. Но это  еще не материлизовалась эта экономия, я хочу обратить ваше внимание.

Но мы готовы рассматривать. Мы начали оценку  этих проектных предложений, это участки  Ивано-Франковск–Рахов и Львов–Самбор. Значит у нас была миссия в апреле, мы сейчас проводим техническую работу по оценке технических, экономических, экологических аспектов. Есть много, ну, работаем, да, то есть мы рассчитываем, что в начале июня у нас уже будет предварительные результаты. Но здесь я бы хотел обратить ваше внимание опять-таки на вопросы реформирования дорожного фонда, да, поскольку рассматривать и получить одобрение на эти два новых компонента  будет очень сложно, если на лицо нарушение существующих обязательств Украины, а оно есть, да. Поэтому мы надеемся, что мы… мы работаем над этим, да, но так же рассчитываем, что вот те проблемы, которые есть с задержкой реформирования сектора они тем временем будут решены.
ГОЛОВУЮЧИЙ. Марк, щоб було зрозуміло для присутніх, кошти угодою 2010 року виділені в сумі 450 мільйонів.

МАГАЛЕВСЬКИЙ М. Да.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так, євро. Два нових компонента, про які говорив пан Марк, це перекидка в цій сумі з можливістю 20 мільйонів і економія.

МАГАЛЕВСЬКИЙ М. Да.

ГОЛОВУЮЧИЙ. А вже є питання, тому що немає створеного спецфонду, дорожнього фонду і немає, і не проводиться реформа автодорожньої... Укравтодору.

МАГАЛЕВСЬКИЙ М. Да.

ГОЛОВУЮЧИЙ. А вже не говорячи про те, зовсім не сає питання, щодо додаткових виділення та кредитних коштів, які  так потрібні для наших українських доріг. 

Борис Козир, будь ласка.

КОЗИР Б.Ю. Да. Добрый день, уважаемые коллеги! У меня вопрос к "Укравтодору": сделана ли инвентаризация всех дорог? Сколько необходимо денег, чтобы мы сделали все дороги, условно говоря, привлекая ЕБРР?  И вопрос к представнику ЕБРР, Марк, к вам, скажите, а на какое плечо кредитное мы вообще можем рассчитывать, когда, конечно, будет создан  государственный фонд, дорожный фонд? Но вопрос первый все-таки к "Укравтодору": позволит ли нам наполнение державного фонда в размере 30 миллиардов гривен в год содержать наши дороги, строить? И сколько мы вообще… сколько нам надо денег в принципе?

(?) БЕРЕЗОВСЬКИЙ М.В. (Не чути) … і розділимо дороги, залишимо в державі біля 28 тисяч кілометрів доріг державного значення. Ми вважаємо, порахували, що за 5 років, якщо 5 років підряд держава буде фінансувати дороги державного значення, тільки державного, в межах 50 мільярдів в рік, ми зможемо дороги всі підняти, всі державну мережу. На місцеву мережу при цих термінах, 5 років… Можна ж і на 10, але тоді вже, наприклад, менша кількість грошей: не 50, а 25 мільярдів, ну, скільки держава може дати. Але, я кажу, якщо за 5 років, кожен рік на дороги державного значення необхідно давати 50 мільярдів гривень. Ні, я просто… Ви спитали мене, скільки потрібно часу для того, щоб відновити, то я кажу: за 5 років можна відновити, якщо ми будемо 50 мільярдів давати; якщо за 10 років, менше, відповідно 25 мільярдів, ми можемо дороги державного значення відновити за 10 років, відновити, з капітальними ремонтами, з усім. Це тільки дороги державного значення, я наголошую. Місцева мережа – там 90 мільярдів цифра вимальовується, для того щоб її відновити. Сьогодні дороги необхідно відновлювати, уже, скажімо, не розвивати, а відновлювати.

КОЗИР Б.Ю. То есть в год необходимо 50 миллиардов на государственные дороги и 90 миллиардов на місцеві?

БЕРЕЗОВСЬКИЙ М.В. Совершенно верно. Якщо за 5 років необхідно відносити.

КОЗИР Б.Ю. 140 миллиардов?

БЕРЕЗОВСЬКИЙ М.В. Совершенно верно. В рік, для того щоб…

КОЗИР Б.Ю. В год?

БЕРЕЗОВСЬКИЙ М.В. В год, для того щоб протягом 5 років відновити мережу. Ну, мережа лежить вся.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло.

Дмитро Володимирович Роменський, заступник міністра інфраструктури.

РОМЕНСЬКИЙ Д.В. Шановні народні депутати, шановні члени нашого транспортного комітету, я дуже перепрошую, однак на шосту годину в уряді, в будинку навпроти, відбудеться нарада по захисту пріоритетів міністерства. Пріоритетами міністерства в тому числі і ці питання, які сьогодні обговорювалися. І спільний авіаційний простір, робочу групу, яку сьогодні створюємо; і питання дорожнього господарства; і питання реформування морської галузі і так далі. Тому я мушу йти. Я хочу знов, це Перший віце-прем'єр Кубів проводить зі всіма міністрами. Міністра зараз немає і я маю там бути. Тому я дуже перепрошую,  я хочу сказати, що попередні   реформи і дії Пивоварського, на жаль,  може не зовсім були успішні, оскільки була відсутня  у нього конструктивна з вами  співпраця. Міністр Омелян  зараз  налаштований дуже  серйозно у співпраці з вами, з депутатами цього транспортного комітету, оскільки реформа залежить від прийняття законопроектів, то ми налаштовані на співпрацю і на діалог.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Чекаємо міністра в гості.

РОМЕНСЬКИЙ Д.В. Обов'язково, я передам. Я думаю, що стовідсотково він…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Сергій Євтушок ще коротко.

ЄВТУШОК С.М. (Не чути) … ваша позиція.

РОМЕНСЬКИЙ Д.В.  Ми його  підтримуємо.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Міністерство інфраструктури підтримує всі законопроекти, які йдуть через  міністерство…

РОМЕНСЬКИЙ Д.В. Єдине, на   жаль, він не вирішить всі  проблеми. Оцей законопроект  він частково щось може… (Шум у залі)  Ні, цей законопроект  ми дійсно  підтримуємо, ми обговорювали в  апараті.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дмитро Володимирович, ми вас відпускаємо, але ви  зачепили тут авіаційну галузь і не зрозуміло, чому Міністерство  інфраструктури не ініціює п'ятий рівень доступу для  аеропорту "Бориспіль"? Чому відкрито, чому п'ятий рівень   доступу, так зване "відкрите небо" відкрито у Львові, добилися, виїзне засідання було комітету, і там  вперше  це було представлено ще з попереднім міністром Пивоварським, наступний був  етап – це Одеса. А головні ворота України – аеропорт "Бориспіль" в місті Києві чомусь до сих пір  не прийняте таке рішення. 

_______________. А як же МАУ?

ГОЛОВУЮЧИЙ. МАУ – это другой вопрос. (Шум у залі)  Відкрите, давайте відкриємо. 
_______________. (Не чути)

РОМЕНСЬКИЙ Д.В. Я з вашого дозволу, піду. (Шум у залі)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ідіть.  Але ми продовжуємо. Шановні члени комітету, шановні запрошені, ми обговорюємо питання реформування автодорожньої галузі. Ми почули від, від представника Європейського банку розвитку пана Марка, що: пункт перший, якщо не буде відновлено Спеціальний дорожній фонд, якщо не будуть прийняті законопроекти, а їх, хочу наголосити, ще потрібно спільною групою разом з міністерством пройтися, поузгоджувати певні моменти, особливо в частині наповнення дорожнього фонду. Щоби не просто створити дорожній фонд, а він запрацював і наповнювався саме коштами, які потребує дорожня галузь. Попередньо на засіданні в Прем’єра бачення Міністерства фінансів було наступним: на 17 рік, значить, більше 20 мільярдів вони не бачать наповнення дорожнього фонду. Це приблизно 50 відсотків від акцизного збору за розмитнення імпортних нафтопродуктів. У 18 році вони готові віддати 75 відсотків від акцизу, а вже починаючи з 19-го – всі сто відсотків з розмитнення нафтопродуктів готові, наповнення дорожнього фонду.

По статистичним даним, які нам подані за 15 рік і за І квартал 16 року, цього навіть до 20 мільярдів, щоби наповнення було дорожнього фонду не достатньо одного джерела розмитнення.

ШКІРЯ І.М. (Не чути) ... скільки збирається цього податку в рік? Є така цифра?...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Я от про це і говорю.

_______________. Есть прогнозные показатели.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми ж і говоримо.

ШКІРЯ І.М. Каждый раз прогнозы, нет цифр потом по факту.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ігор Миколайович, Ігор Миколайович, за 15 рік ми зібрали та передали. І тому я кажу, що по довідці, яке дало статуправління і віддало…

_______________. ДФС.

ГОЛОВУЮЧИЙ. …ДФС, це кошти, які поступили в 15-му році, це 26…

________________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. 25,6 мільярдів з акцизу імпортних нафтопродуктів, тобто якщо йти по логіці Мінфіну, що вони готові дати 50 відсотків, це буде недостатньо. Саме тому потрібно нам передбачити при створенні дорожнього фонду ще інші джерела наповнення, базою може бути  розмитнення нафтопродуктів, акциз…  Не розмитнення, а акциз саме нафтопродуктів, а ще потрібно пропрацювати з Мінфіном додаткові джерела, щоби дорожній фонд напов….

________________. От тут як раз Автодор казав в своем выступлении говорил о том, что еще сборы с большегрузных автомобилей, может быть я что-то неправильно услышал? Но Россия ……. собирали, бунты бесконечные.  В наших условиях это будет катастрофа, это будет революция……….. собирать деньги. Я вам гарантирую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Не, ну, ми тут почули… Ми пропозиції Укравтодору зараз почули, що із платних доріг, збір з платних доріг. Але поки що в Україні немає ні одної платної дороги. Концесійні дороги не почали будуватися, тому що минулий рік міністерство купу декларувало і розказувало, що буде проведений перший тендер по концесії в Україні. Потім розібралися і визначилися, що договір концесії не зовсім і Закон про концесію потрібно поправляти. Ну, є багато, декларацій ми начулися. 

Я, ми зараз обговорюємо конкретику. Перша конкретика – спецфонд, дорожній фонд з чітким наповненням. Наступне – це в комплексі прийняття Закону про передачу місцевих доріг в управляння органам місцевого самоврядування. В цьому законі же ж 0954 щодо передачі прописані у вигляді депутатських поправок право заключення на до семи років договорів щодо експлуатації доріг, маємо це.

Ми зараз третє  болюче питання – це реформування початково ліквідованого ДАК…

_______________. ПАТ "ДАК "Автомобільні дороги…

ГОЛОВУЮЧИЙ. ПАТ "ДАК "Автомобільні дороги України". Тому я слово надаю головному ліквідатору, голові Ліквідаційної комісії ПАТ "ДАК "Автомобільні дороги…" Сиротинському Тарасу Романовичу. Тарас Романович, ви, будь ласка, без великих вступлень. Ми хочемо почути від вас конкретні відповіді.

СИРОТИНСЬКИЙ Т.Р. Я зрозумів. Я зрозумів.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Сама надбудова, згідно постанови, там постанови ліквідована і перебуває в стадії ліквідації. Ваше бачення, що буде з облавтодорами, куди ви їх бачите, куди вони повинні передаватися. Чи проведення інвентаризації, і чи є вже акти інвентаризації облавтодорів у вас на руках? Прошу.

СИРОТИНСЬКИЙ Т.Р. Я зрозумів.

Шановний Ярослав Васильович, шановні присутні, я дуже дякую за можливість інформувати шановне товариство про ту роботу, яка вже на сьогоднішній день зроблена. І також інформувати, що є певні речі, без яких на нашому рівні управлінські рішення якщо не будуть з вашою допомогою прийняті, і як на нашому рівні, так на рівні держави в плані змін до законодавства…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Я вас переб'ю. Тарас Романович, з нашою допомогою, це що? Ми вам маємо готовити постанову для уряду чи що?

СИРОТИНСЬКИЙ Т.Р. Ні-ні. Я зараз скаже це, Ярослав Васильович, я…

ГОЛОВУЮЧИЙ. З нашою допомогою, це закон і законопроект. Ми озвучили два законопроекти. Прошу, будь ласка, чітка програма дій ліквідації, передачі облавтодорів.

СИРОТИНСЬКИЙ Т.Р. Так, так. Ярослав Васильович, я чітко. 

Акціонерна компанія, яка займалася безпосередньо експлуатацією, створена в 2000 році, і на сьогоднішній день за 16 років свого існування назбирала багато негативу. Але я хотів сконцентрувати вашу увагу на коротких чітких речах, що є певні речі, які, вони є невиконанні. Для того алгоритм дій є наступний: передаються згідно закону, про який сказав Ярослав Васильович, передаються дороги на місцевий рівень. І також облавтодори експлуатуючою організацією мали би передати, бути передані обласним організаціям і як балансоутримувачем місцевої мережі.

Акціонерна компанія – це акції. У нас є 24 облавтодори і інші підприємства, в тому числі непрофільні. До кінця 2015 року згідно постанови проведена суцільна інвентаризація. На березень місяць з залученням аудиторів зроблений консолідований баланс в тому числі і по міжнародних стандартах звіт, який може бути проміжковим ліквідаційним балансом. Але тут, власне, є ті проблемні місця на сьогоднішній день, через які нам не вистачає законодавчої бази, ми маємо проблеми сьогодні це Донецьк, Луганськ, Крим, Севастополь, вони рахуються у нас. І ліквідація ПАТ "ДАКу" може відбутися тільки за виключенням, коли всі підприємства будуть передані або ліквідовані. На сьогоднішній день є відпрацьовані то, що ви сказали, поправки і проекти законів, ми надали ще Андрію Миколайовичу Пивоварському про зміни в оподаткуванні, є велика заборгованість. І існує загроза, що при передачі кредитори, ну, банально, будуть банкротити ці підприємства, які і так не є в якомось позитивному стані.

Крім цього, з Київ-Одеси по сьогоднішній день існує безнадійна заборгованість. Наприклад, з Київ-Одеси є 80 мільйонів боргів, які висять на підприємствах і кожен губернатор, зрозуміло, йому не потрібні ці борги, потрібно рішення про списання, бо вони, насправді, безнадійні, вони пройшли  всі перевірки як і Фінінспекції, і податкових, і аудиторів. Тобто є підтвердження. Крім цього, є державні…

_______________. Це за які роки?

СИРОТИНСЬКИЙ Т.Р. Це за весь період існування компанії. Біля 80 мільйонів Київ-Одеса, біля 90 мільйонів є частки в державних підприємствах "Магістральполіс", "Трансбанк", які вже на сьогоднішній день не існують, а заборгованості по тих чи інших фінансових операціях, вони вісять на наших підприємствах. Це ті речі, які стримують на сьогоднішній день штрафи і пені від несвоєчасної сплати соціальних податків за минулий рік становлять 55 мільйонів. Це бюджет Черновецької області в утриманні. І я перед… ці питання, які перераховую, ми відпрацювали ці документи вплоть до того, що до тих боргів, які є на сьогоднішній день перед компанією є розроблений механізм реструктуризації і навіть через випуск цінних паперів для того, щоб, зрозуміло, на все коштів не вистачає і, як варіант, можна випускати цінні папери, Укравтодор власник ПАТ "ДАКу". Я думаю, що, консультуючись з банками, з операторами є певна зацікавленість, що цей механізм може спрацювати, таким чином, підчистити компанію і передати підприємства обласним адміністраціям.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тарас Романович, запитання. 

СИРОТИНСЬКИЙ Т.Р.  Будь ласка.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Усі облавтодори обтяжені боргами?

СИРОТИНСЬКИЙ Т.Р. Так.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Усі. Зрозуміло. 

Є облавтодори, минулого року у грудні місяці була проведена зміна  до постанови щодо погашення кредиторської заборгованості, Постанова 498 в сумі 1.7 мільярда, яка до кінця не виконана.  Це за борги 10-12 років, в тому числі і облавтодор…

СИРОТИНСЬКИЙ Т.Р. Облавтодор в тому  числі є…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Якщо б ці кошти були виділені і поступили, які облавтодори звільнились би від заборгованості?

СИРОТИНСЬКИЙ Т.Р.  Ярослав Васильович,  сума  заборгованості по цій програмі, кредитні постанови, називається біля  400 мільйонів  гривень. Вони є розкидані по підприємствам, я кажу, вона міняється ситуація. Бо зараз, наприклад, покращилось фінансування, ми підтягнули ситуацію. Я вам скажу,  що приємно були  здивовані, за квітень  ми прибутки получили, ми своєчасно заплатили всі фонди  і компанія отримала прибуток, ну нарахований,  він віртуальний. Але є результат, бо почалася робота, дуже активна робота і своєчасне фінансування. Коли у нас  деякі підприємства ухитряються брати овердрафти   для того, щоб сплати  ЄСВ і Пенсійний фонд, то відповідно він розумію, що по кінцю   року  у нього не буде збитків або вони будуть менше. Но не всім це вдається.  

Інвентаризація проведена майна рухомого, нерухомого, все що  рахується,  крім цих територій, де був доступ, крім об'єкту в Сватово у нас  був   конкретний, який порахований, потім був знищений. На  сьогоднішній день  ці документи  є в розпорядженні Укравтодору і  були надані, як я вже сказав,  Міністерством інфраструктури. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Значить ПАТ ДАК "Автомобільні дороги" був  засновником облавтодорів, правильно,  це окремі юридичні  структури?

СИРОТИНСЬКИЙ Т.Р.  Так, окремі дочірні підприємства, які  входять в склад акціонерної компанії, власником якої  100 відсотків акцій  Укравтодор. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Понятно, акціонерна  компанія  була створена як холдингова управляюча компанія, це був ПАТ ДАК "Автомобільні дороги", він ліквідований. Є окремі…

СИРОТИНСЬКИЙ Т.Р. Ні-ні,  Ярослав Васильович, він…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Він в процесі ліквідації.

СИРОТИНСЬКИЙ Т.Р. Він може бути ліквідований, коли  заберуть  оці підприємства, область забере, або ми їх ліквідуємо…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Якщо уряд змінить постанову і доручить, щоб провести зміну власника юридичних осіб облавтодорів. Це можливо? 

СИРОТИНСЬКИЙ Т.Р. Можливо.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Щоб виділити.

СИРОТИНСЬКИЙ Т.Р. Просто те, що я сказав…

ГОЛОВУЮЧИЙ. І власником стане Укравтодор, наприклад. 

СИРОТИНСЬКИЙ Т.Р. Укравтодор, підприємства стануть державними і з балансу на баланс можна буде передати обласним адміністраціям.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так. 

СИРОТИНСЬКИЙ Т.Р. Тільки, коли будуть…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так можливо?

СИРОТИНСЬКИЙ Т.Р. Так можливо. ак можливо, але треба вирішити по ходу оці проблеми обтяжень, бо почнеться повальне банкрутство, кредитори не всі будуть зацікавлені в тому, що стане…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Якщо кредитори побачать зміну постанови про те, що переоформлення йде і власником стає Укравтодор, то вони не почнуть повально банкрутство. Чому вони мають, вони бачать, що йде конкретне передання. 

СИРОТИНСЬКИЙ Т.Р. Це є, Ярослав Васильович, будемо говорити, це є пересторога. Бо, коли постала постанова про ліквідацію, ми засипані судовими справами і блокування рахунків йде буквально кожного дня. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло. Ігор Васюник, будь ласка.

ВАСЮНИК І.В. Дякую, Ярослав Васильович. Я коротко хотів уточнити для себе. 

Вперше, коли ви почали говорити, то я… чи правильно я розумію, що ви не можете за вашими словами провести повноцінну ліквідацію Автодору через окуповані території? То, мені здається, що це треба виносити за рамки ті території і цю інвентаризацію і виходити з ініціативою на уряд про завершення ліквідації.

СИРОТИНСЬКИЙ Т.Р. Ігор Васильович, я, власне, хотів сказати, що потрібні рішення не на нашому рівні про те, щоб окуповані території, Крим був відчужений, бо інакше не виключать з державного реєстру і…

ВАСЮНИК І.В. Ну, а чому ви не виходите з такою ініціативою на уряд, щоби?..

СИРОТИНСЬКИЙ Т.Р. Ми виходимо на Мінтранс. Ну, в нас є свій порядок…

ВАСЮНИК І.В. І друге. Я правильно розумію, що в результаті ліквідації, реорганізації ми отримуємо чисті від попередніх зобов'язань територіальні автодори, так? 

СИРОТИНСЬКИЙ Т.Р. Майже чисті. 

ВАСЮНИК І.В. Майже чисті, так? 

СИРОТИНСЬКИЙ Т.Р. Максимально очищені, так. 

ВАСЮНИК І.В. Добре. Дякую.

СИРОТИНСЬКИЙ Т.Р. Тоді буде і простіше, губернатори не будуть чинити спротиву при прийнятті тих чи інших підприємств.

МАТВІЄНКО А.С. (Не чути) 
СУГОНЯКО О.Л. Я вибачаюсь, а зроблен аудит? 

СИРОТИНСЬКИЙ Т.Р. Да. 

СУГОНЯКО О.Л. Природа боргів?

СИРОТИНСЬКИЙ Т.Р. Да. 

СУГОНЯКО О.Л. Ну, от, якщо є борги і є боржники, так як вони можуть бути чистими? Ну, мені от на Сумщині юстиція каже, що давно мала б вже об'явити банкрутство облавтодору, тому що воно переобтяжене богами? 

СИРОТИНСЬКИЙ Т.Р. Це не тільки на Сумщині…

СУГОНЯКО О.Л. Але немає доріг. Є борги, а немає доріг. Це ж питання. Якщо є борги і є активи, то це одне. Якщо є борги і немає доріг, то треба ж розбиратися, відкіля ці борги. Одна справа, коли це пені і штрафи…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пан Олександр, я вас доповню. Ще трішки потягнемо – і активів не буде в облавтодорів. І будуть тільки погані дороги.

СИРОТИНСЬКИЙ Т.Р. Ярослав Васильович, я хотів доповнити в тому плані, що активів не буде. Мінінфраструктури в 2014 році накладений мораторій. Відчуження майна не відбувається, в тому числі і списання, навіть те майно, яке не використовується, що теж призводить до збитковості компаній.

Що стосується боргів, я вже хотів сказати, що всі суми боргів по кожному підприємству мають розшифровки, вони підтверджені перевірками, зробленими в тому числі, як я вже називав, є безнадійні борги. Ті самі аерофотознімальні з будівництва Київ-Одеса, ну, вони не мають джерела покриття, на сьогоднішній день їх потрібно списувати, ці борги. І це підтверджено всіма висновками, які можуть…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ви ініціювали від Укравтодору зміну постанови щодо того, щоб…

СИРОТИНСЬКИЙ Т.Р. Минулого тижня була нарада в профільного віце-прем'єра, і ці матеріали надані всі.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Марк, до вас запитання. Скажіть, будь ласка, наскільки ваше бачення як представника ЄБРР? Ми почули, яка є проблема з ліквідацією ДАК "Автомобільні дороги України", і вона з кожним часом все більше затягується, на жаль. Надіємося, що вона буде швидко розв'язана нинішнім урядом. Але я правильно зрозумів, що для вас не важливо, хто буде займатися експлуатаційним обслуговуванням доріг? Для вас важливо, щоб були заключені довгострокові договори і була чітко визначена система фінансування експлуатації доріг в частині реформування?

МАГАЛЕВСЬКИЙ М. Да, совершенно верно.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тобто ви розумієте, чому… Бо зараз ми впираємося, от Укравтодор все впирається: от як не наведемо порядку з облавтодорами, то як же ж ми проведемо реформу? Ну, це треба ж розділити. І приклад наданих пропозицій весь час вказується, що от експлуатацію потрібно, щоби проводили державні підприємства, саме експлуатаційне утримання. Щоби це були іменно державні… Наскільки є потреба в тому, що це повинні бути суто там державні підприємства? І ваше бачення як представника ЄБРРу. Ну, практика європейська показує, що є і підприємства, які апріорі в других країнах і державні підпорядковують там так званим автодорам державним; а є ж, що і приватники обслуговують і роблять експлуатаційні обслуговування.

МАГАЛЕВСЬКИЙ М. Ну, да. Нашим основным, скажем, контрагентом с украинской стороны является Укравтодор. Может, не так хорошо знакомы с проблематикой именно ДАКа, поскольку напрямую мы с ДАКом не работаем. Я тут… ну, не хотел бы комментировать, да. 

Что касается в принципе подхода к содержанию дорог, то здесь мы видим возможности для развития конкуренции и для привлечения частного бизнеса в этот сектор. Но мы должны все понимать, что это не простая задача, которая не может, невозможно решить в один день, да. То есть мы говорим, вот я приводил пример пилотного проекта по долгосрочному содержанию. Так это один проект, это пилотный проект, да. А если у нас сеть на 170 тысяч километров, да, то у нас индустрия сама, отрасль дорожная, она не готова к тому, что завтра там, условно говоря, тысячу контрактов Укравтодор выбросит на рынок, да.

Поэтому здесь действительно нужно внедрять, нужно заниматься этим, да. Но, наверное, надо отдавать себе отчет, и здесь дорожники лучше всех могут сказать, что реально, что нереально и в какие сроки, да. Потому что оставить отрасль сейчас без содержания, да, тоже не выход. Поэтому здесь нужен такой взвешенный подход.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло. Які ще запитання?

Сергій Євтушок, будь ласка.

ЄВТУШОК С.М. У мене запитання до керівника Укравтодору. Ви сказали, що у вас там мораторій на щось накладений. Скажіть, будь ласка…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Сергій, я вас поправлю, це голова ліквідаційної комісії ПАТ "ДАК "Автомобільні дороги", це именно не Укравтодор, а именно це структури, яка управляла облавтодором.

________________. Значить, я перефразую тоді своє запитання до вас як представника Укравтодору. На Рівненщині в місті Сарни за змовою з посадовими особами Укравтодору було вкрадено за копійки райду. Зараз порушено кримінальна справа. Райду, ну, це районне державне…. Да.

________________. (Не чути) 

________________. Скажіть, мені, будь ласка, чи є там у вас якесь розуміння чи якісь заборони, чи ще щось, чи далі крадете і все?

(?) БЕРЕЗОВСЬКИЙ М.В. Я чуть прокоментую, якщо можна, Ярослава Васильовича. Останнє, те, що говорив, чи це пов'язано, ліквідація ДАКу чи пов'язана вона із реформуванням? Я абсолютно… ми вважаємо, що реформування ДАКу чи ліквідація ДАКу з реформування… в частині реформування системи управління – це абсолютно не пов'язані паралельні речі. Тобто реформування системи управління ми робимо, не залежно від того, в якому стані знаходиться ДАК. Якщо ми будемо прив'язуватися до ДАКу, ми ніколи в житті не зробимо реформування, не проведемо. Тому акціонерна компанія може функціонувати у такому стані, в якому вона є.

Тепер по автодорах. На жаль, трапилася така ситуація, що за років 5, це не тільки по Рівненській області, по областях, по багатьох областях були з'єднані, приєднані, ліквідовані райавтодори. Частину на сьогоднішній час, частину вже ми їх вернули, восстановили назад, тому що деякі губернатори в областях ставлять умову: коли ми будемо приймати дороги, віддайте нам інфраструктуру для експлуатації, утримання цих доріг.

Тому ми сьогодні, навіть там, де нема, нема, скажімо, чи їх не повернули, ми стараємося їх вернути і поставити на місце, є така ситуація в нас теж. Я, може, прокоментую більше…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло.

________________. В нас інша  інформація…

________________.  (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, Сергій…

________________.  (Не чути)
ГОЛОВУЮЧИЙ. Прийде керівник Укравтодору, будемо...

Олександр Леонідович, Олександр…

________________. (Не чути)
ГОЛОВУЮЧИЙ. Він захворів.

________________. …попередній міністр.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Захворів.

________________. … розповідав, що в того було 10 разів кожного разу поважна причина, щоб не прийти на засідання комітету, а цей перейняв естафету, да?.  
Ну, Олександр Сугоняко і виходимо на рішення.

СУГОНЯКО О.Л. Дозвольте питання до Миколи Васильовича. Володимировича, прошу пробачення. Питання про сьогодення, тому що стратегічні питання, питання реформування галузі, питання реформування Укравтодору це дуже важливо на перспективу, а все ж таки, ну, багатьом мажоритарникам, які живуть сьогодні і, за яких їх виборці питають сьогодні важливе питання все ж таки, що і коли очікувати в 2016 році з точки зору, ну, ремонту доріг,приведення їх у належний стан? От. Це дорожня галузь на цьому і наголосив і Прем'єр-міністр, але ж він сказав, що це треба робити, але вже запізно, да, тому що я ж розумію, що треба робити ремонти влітку, а, на жаль, є формальні процедури, тендери тощо, коли реально… Тобто питання, коли можна реально вже і, коли буде реально почато ремонти доріг в цьому році? 

БЕРЕЗОВСЬКИЙ М.В. Розкажу ситуацію, яка вона є на сьогоднішній день. На сьогоднішній день прийнято розпорядження Кабінету Міністрів номер 176, у відповідності до якого визначений перелік об'єктів, на яких будуть вестися роботи. Тобто кошти 3,5 мільярда, які ведуться за рахунок бюджету. Плюс 2 мільярда це кошти… 2,5 мільярда, вірніше, це кошти, за рахунок яких будуть проводитись роботи по ремонту мережі, тобто ямковий ремонт, деформації і так далі. Це роботи, які не пов'язані, скажемо, з капітальністю. Плюс до цього на сьогоднішній день, на жаль, так трапилось, ми відпрацьовуємо… вже підготували декілька переліків об'єктів на так називаємі кредитні, залишки кредитів, які колись "Укравтодор" запозичав, кошти, які зависли на казначейських рахунках, на казначейському центральному рахунку і, які Укравтодор запозичив кредити… Ну, ви знаєте, напевно, цю історію. І ми їх до сьогоднішнього часу не могли взяти. Але в цьому недавно була нарада, Ярослав Васильович був у Прем'єра, ми там були присутні, Прем'єр пообіцяв, що ці кошти віддадуть. Тобто цей перелік має бути затверджений і фінансуватись, цей перелік об'єктів. Тобто це ще одне джерело для того, щоб ми могли проводити роботи. На жаль, по темпах, по часу ми вже спізнюємося, ви правильно говорите, ми це розуміємо дуже прекрасно. Але я ще хотів би, ще головне сказати. На сьогоднішній день я недаром почав, Ярослав Васильович сказав, що там десь далеко починаєш. На сьогоднішній день ринок дорожній у нас сидить, сидить, загнаний в кут глухий. На сьогоднішній день ми заборгували, держава заборгувала приватним структурам дорожньо-будівельним мільярд 200 мільйонів гривень, які ми маємо віддати, вернути їм. Тобто люди працювали 11-й, до Олімпіади працювали, 14-15-й роки.

_______________. Євро… (Шум у залі) 
БЕРЕЗОВСЬКИЙ М.В. Я вибачаюсь, до Євро. Я прошу вибачення, до Євро. До Євро, я прошу вибачення. Але ці кошти, кошти напрацювали, їх підтвердили фіскальні служби, підтвердили на 780 мільйонів, підтвердили суди. Їх потрібно вернуть, тому що, скажемо, структури там приватні, будівельні структури, вони просто-напросто сидять і не можуть піти працювати, навіть якщо їм дамо кошти на сьогоднішній день.

_______________. Ну реально с учетом формальных процедур… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, чекайте.

БЕРЕЗОВСЬКИЙ М.В. Да. Реально, якщо ми, реально, якщо всі ці процедури ми пройдемо і запустимо роботу, повністю механізм запустимо, ми пропонуємо… І є доручення Прем'єра на сьогоднішній день з 15 червня розпочати ремонтні роботи скрізь майже. Але ми, я скажу так, як воно є, і як воно в реалії є: всі об'єкти відповідно з 15 червня не запустяться, хоч ми вже запустили деякі і зараз.

_______________. Влітку почнуть…

БЕРЕЗОВСЬКИЙ М.В. Але влітку будуть, тому що є процедури, які ми проводимо. На жаль, ми програми, скажімо, по часу, на жаль. Я ще назву ту цифру, яку напевне вона вже озвучувалась і одним Прем'єром, і іншим Прем'єром, що якщо ми всі ці кошти зберемо до кучі і відремонтуємо всю цю, всі дороги, їх буде десь порядка 1 тисячу 700 кілометрів доріг, 1 тисячу 700 кілометрів. Але я ще раз хочу наголосити, що це 1 відсоток від усієї мережі, 1 відсоток від всієї мережі.

_______________. А сколько...

БЕРЕЗОВСЬКИЙ М.В. 170 тысяч километров доріг.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Одне питання, Олександр, будь ласка.

(?) СУГОНЯКО О.Л. Ну, я так, репліку я скажу, що ми ніколи не розрахуємося за ті дороги, які ми вже побудували. Тому що ми… Он проїдьте, будь ласка, по дорогі Харків – Полтава – Київ, і там, де побудували, ми сьогодні її перерили, там буквально там в трьох місцях. То єсть ми спочатку будуємо, потім розриваємо, опять будуємо, і так ці кошти, вони ніколи…

Ну, в мене друге питання. Питання таке, що скажіть, а скільки грошей ми сьогодні віддаємо за ті позики, які ми вже брали із цих бюджетів, із бюджету Автодору. І тому я говорю, якщо ми беремо  счас опять кредити, то нам потрібно  буде віддавати. Ми говоримо  через 4 роки вже наступить строк віддачі кредитів. А у нас  20 мільярдів, потім я зрозумів, що там буде десь 30 мільярдів, потім десь ми вийдемо на  40, а потім ми  будемо 30 віддавати. То єсть і 20 мільярдів у нас так і останеться на кожен рік. То ми повинні для себе зробити такий висновок чи  якийсь розрахунок, де  конкретно і скільки цих грошей  треба брати для того, щоб наші дороги нормально працювали. Тому що, якщо ми підемо по кредитам і при цьому кредити будемо брати на будівництво доріг, при цьому дороги  не будуть платними, то яке рішення по тому, щоб вернути ці кредити з   тих грошей, які поступають на оплату з оцих акцизів, як ви  говорите, за топливо? Все.  То єсть один  бюджет, який там наповнюється і скільки він там 25, 50, 75, 100, не важно. Треба  зрозуміти, за які кошти ми будемо віддавати ці кредити. От і все.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дивіться, щоб  коротко. В 15-му році стрічка, яка була передбачена в державному бюджеті для Укравтодору,  23,5  мільярди, з яких  19 мільярдів це погашення кредитів, відсотків  по  кредитах.  В 16-му році –  18,5 мільярдів, з них  11,5 – це  кредити і погашення відсотків по кредитах. Але коли ми говоримо  на  17-й рік, що стрічка  20 мільярдів, то ми розуміємо, що вже  в цьому  році  проведена реструктуризація кредитів і стрічка з 11 мільярдів падає на 5 мільярдів нижче. І є пропозиція, ініціатива від комітету,  звертався я як голова комітету і знаю, що ініціатива мала піти і вроді пішла від Укравтодору, щоб кошти реструктуризовані кредитів, реструктуризовані відсотки по кредитах, які 4,8 мільярда, щоб були перекинуті з 30-ї програми, кредити і відсотки… на 20-у це будівництво, ремонт, середній, поточний в цьому ще році. І тоді це дасть можливість збільшити суму з 6,5 мільярдів чистих, які пішли, розподілені 176 постановою, там, на експлуатацію, на ремонт і середній , і поточний і іже з ними ще додаткових коштів 4,8 мільярда. 

_______________. Можуть вони нам дати якусь такий стратегічний розрахунок, що вони бачать, там, наприклад, на…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Сподіваємося, що коли… Даю відповідь. Сподіваємося, що 1 червня на засідання Комітету транспорту прийде міністр, прийде керівник "Укравтодору", вийде з лікарняного і ми продовжимо вже чітко по цих питаннях, що стосується постанови. Ми сьогодні зібралися, щоб почути від "Укравтодору" бачення реформування автодорожньої галузі. 

Тому прошу, шановні члени комітету, шановні запрошені. Я хочу зачитати запропонований проект рішення і ми обговоримо, якщо будуть якісь доповнення, доповнимо і з подальшим проголосуванням. 

Перше. Міністерство інфраструктури України спільно з "Укравтодором" переглянути Концепцію реформування системи державного управління автомобільними дорогами загального користування, яка затверджена розпорядженням Кабінету Міністрів України від 31.03.2015 року номер 432, підготувати детальний план заходів на її виконання, який подати на затвердження Кабінетом Міністрів України. 

Друге. Міністерство інфраструктури України спільно з Укравтодором із залученням Міністерства юстиції ґрунтовно опрацювати шляхи реорганізації ДАК "Автомобільні дороги України", підготувати план дій щодо її проведення, в якому врегулювати всі юридичні, економічні та соціальні питання з нею пов'язані.

В цьому контексті визначити концептуальне, соціально-економічно обґрунтоване рішення щодо подальшої долі облавтодорів чи їх збереження у складі Укравтодор, чи їх передача місцевим органам для утримання доріг  місцевого значення. І зачит… проект рішення. 

Будь ласка,  голосувати.  Хто – "за"? "Проти"? "Утримались"? Рішення прийняте одноголосно. Я дякую.

Ми пройшли  основне питання. Попередньо  дякую пану Марку і  пану  Любомиру за те, що прийшли   на засідання до нас у комітет. Надіюсь, що ми  не раз ще  зустрінемося при обговоренні питань важливих. Від нас є, від комітету, пропозиція, що, будь ласка, ми хочемо побачити від вас ваше бачення, прошу направити письмово до нас. Ми до вас направимо проекти  рішень  законопроектів по дорожньому фонду і хочемо від вас побачити ваші пропозиції, що потрібно зробити  в частині  цих  законопроектів і в частині реформування дорожньої  галузі загалом.

_______________. А деньги кто на дороги даст? 

ГОЛОВУЮЧИЙ. А як ми гроші хочемо, вся Україна хоче гроші на дороги і дороги якісні.  (Шум у залі)

(?) МАГАЛЕВСЬКИЙ М. Ну я так не ответил  на ваш вопрос, Борис, сколько можно еще предоставить? Ну на самом деле зависит от того,  к чему Украина придет в плане формирования дорожного фонда, будет там 100 миллионов или будет там 10 миллиардов. То есть от этого зависит, на какие ресурсы дополнительные она может рассчитывать.

_______________. Саме тому от…

_______________. Вы же будете  ориентироваться на доходную часть этого фонда? 

_______________. Да, конечно. так мы не знаем, сколько она будет, 5 миллиардов или  30, или 55.  

ГОЛОВУЮЧИЙ. Але треба йти, відновити спецфонд  дорожній, чітке наповнення дорожнього фонду і предсказуєме було щоб на кілька років, щоб це  не  залежало від кожного разу кожного  року від затвердження там  державного бюджету, а щоб була чітка прописана стрічка.

Ми дякуємо  вам  за присутність.

А ми ще, ще пропозиція  від Віталія Корчика, бо поступило ГНЕУ, вже є заключення ГНЕУ по законопроекту. Віталій Корчик, будь ласка, щоб ми завтра не збирались виїзним засіданням.

КОРЧИК В.А. Так, так. По законопроекту 4660. Нещодавно з'явилося на сайті Верховної Ради заключення Головного науково-експертного управління. В ньому є декілька зауважень, але тут не сказано про те, що ми маємо його не приймати. Тобто я пропоную його взяти і включити за основу і прошу за це проголосувати комітет. Це нам потрібно, ми тоді збережемо дороги і я якби знаю, що мої колеги так само підтримають. Голосуємо? 

_______________. Шановні колеги…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ігор Васюник, будь ласка.

ВАСЮНИК І.В. Та я пропоную прийняти за основу так як є у висновках і рекомендаціях ГНЕУ, бо закон, справді, потрібний, для чого нам завтра ще збиратися, є чіткі рекомендації ГНЕУ, до другого читання ми поправимо. 

КОРЧИК В.А. Да. Колеги, я тільки скажу, що…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Хочемо плідно працювати сьогодні. 

КОРЧИК В.А. Да. Я тільки скажу, там ще є супутній закон 4661, але він не є головним нашого комітету і я просто не можу вам сказати, 4660 – це наш.

ГОЛОВУЮЧИЙ. 4660?

КОРЧИК В.А. Да. Але, якщо ми розуміємо, що це супутній законопроект, якщо… я би рекомендував, я просто ще не побачив. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Законопроект номер 4660 і поступила пропозиція рекомендувати щодо розгляду його в першому читанні за основу. Хто за таке рішення, прошу голосувати. 

"За"? "Проти"? "Утримались"? Рішення прийнято…

КОРЧИК В.А. А може 61 вже ….

ГОЛОВУЮЧИЙ. Одноголосно. Ну, 61, Віталій, ну, 60 є... 

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Значить, представників ЄБРР ми відпустили. 

Шановні укравтодорівці, які в нас є бажання вас, ой, послухати вашу реформу, рехфому… У нас, від імені комітету я хочу вам побажати чіткої, злагодженої, плідної праці. І, вот, наступний раз ми зберемося, ми вас запросимо, не хочемо чути від вас, що програма реформ є, напрацьовується і зараз визначається чітка програма з чіткими часовими встановленими часовими рамками і чіткий план дій. Ми сьогодні в присутності ЄБРРа почули і розуміємо, що спецфонд потрібен, бо не буде навіть продовження фінансування, не те, що нового залучення. Розуміємо, що потрібно дороги, передачу доріг і робити реформу. 

Але третя частина, що стосується облавтодорів – у вас поки темний ліс. Поки що. Розуміємо, є купа проблем. Тарас Романович, по Львівській  вам скажу, що ви працюйте, я вас прошу. Добре.

Всім дякую за плідну працю. До зустрічі. До наступного засідання транспортного комітету. 
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