СТЕНОГРАМА

засідання Комітету з питань транспорту

05 жовтня 2016 року

Веде засідання Голова Комітету ДУБНЕВИЧ Я.В.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Є більшість? Більшість є, так.  Добре.

Доброго дня, шановний пане міністр! Доброго дня, шановні члени транспортного комітету, шановні запрошені! На засіданні присутня більшість членів комітету, засідання комітету вважається правочинним. Інформую, що  ведеться стенограма, тому велике  прохання представлятись перед  виступом. Також прохання натискати мікрофони при виступах для належного оформлення стенограми.

Шановні члени транспортного комітету, вам розданий порядок денний.  У зв'язку з тим, що є ще одна пропозиція щодо включення в порядок денний питання про Закон про державний бюджет України (реєстраційний номер 5000) щодо пропозицій комітету для  направлення в  бюджетний комітет, в Мінфін в частині фінансування спеціального дорожнього фонду, пропоную розданий порядок денний прийняти за основу, доповнити ще питанням і тоді  приймемо в цілому.

Хто за те, щоб розданий порядок денний  прийняти за основу, прошу  голосувати. Хто – "за"? "Проти"? "Утримались"? Рішення прийнято  одноголосно. 

Отже, доповнюємо пропозицією: включити в порядок денний питання про проект Закону  про Державний бюджет України на  2017 рік (реєстраційний номер 5000) від 15.09.2016р., внесений  Кабінетом Міністрів України. 

Хто за таку пропозицію, прошу голосувати. "Проти"? "Утримались"? Рішення прийнято. Одноголосно. 

Більше немає пропозицій щодо  включення в порядок денний? Немає.

Пропозиція затвердити  порядок денний з доповненнями в цілому. Хто за таке? "Проти", "утрималися"? Рішення прийнято одноголосно. 

Переходимо до розгляду порядку денного. І першим питанням порядку денного – проект Закону "Про Державний бюджет України на 2017 рік", реєстраційний номер 5000 від 15.09. 2016 року Кабінету Міністрів України. Пропонується надати Комітету Верховної Ради  з питань бюджету наступні пропозиції до проекту закону про Державний бюджет України на 2017 рік, (реєстраційний номер 5000 від 15.09.2016 року), внесений Кабінетом Міністрів.

Як ви знаєте, шановні члени транспортного комітету, шановні колеги, завтра, в сесійний день, буде розглядатися два законопроекти – це 4014а та 4015а. Більшість членів транспортного комітету є співавторами цих законопроектів, що  передбачають створення державного дорожнього фонду. 

В цих законопроектах прописано, що наповнення буде відбуватися з податку з виробленого в Україні пального і транспортних засобів, також з акцизного податку із ввезеного на територію України пального і транспортних засобів, ввізного мита на нафтопродукти і транспортні засоби, шини до них, а також плати за проїзд автомобільними дорогами транспортними засобами та іншими самохідними машинами, механізмами, вагові та габаритні параметри яких перевищують норматив. 

В поданому проекті державного бюджету передбачається, що 26,75 відсотків відрахувань від цих статей буде направлятися до спеціального дорожнього фонду, а у законопроектах 4014а і 4015а ми закладаємо, що на 2017-2018 рік 75 відсотків з перечислених статей буде направлятися у спеціальний дорожній фонд. Саме тому сума, яка закладена у проекті державного бюджету, - 14,2 мільярди  - є недостатньою, і ми, прийнявши, я думаю, що завтра, проголосувавши у першому читанні закони про створення спеціального дорожнього фонду, потім провівши швидкий розгляд між першим і другим читанням поправок до цих законопроектів, вийдемо, надіюсь, на друге читання і затвердимо, і приймемо ці законопроекти, в яких буде чітко прописано відсоток, який направляється по озвучених статтях.

Саме тому сьогодні є пропозиція, щоб направити листа в бюджетний комітет, в Міністерство фінансів та відповідно зараз я надам слово і міністру інфраструктури, тобто щоб ми вже наперед дали свої бачення, що пропонуємо розглянути, пропонуємо переглянути ці відсотки, які закладені в проекті державного бюджету в частині збільшення. І ще важливе: є один пункт в проекті бюджету 5000, в законі прописано. Щоб наповнення проходило в спеціальний дорожній фонд на ту суму, яка зараз передбачена попередньо, то потрібно прийняти закон 5132, в якому передбачається збільшення акцизів на бензини спеціальні та важкі дистиляти з 95 євро до 125 євро. Тобто дохідна частина від наповнення по акцизних зборах в проекті Закону про державний бюджет прописано. Наприклад, якщо попередня сума збору по акцизах, ну по всіх видах акцизів в 16-му, в бюджеті 16-го року було прописано 41 мільярд, то зараз прописано 54 мільярди, тобто різке збільшення. 

Ми почали, дали звернення попередньо в Міністерство фінансів, щоб дали роз'яснення, звідки, за рахунок чого. Дали відповідь, що потрібно, що це за рахунок підняття акцизів на бензини спеціальні, но ми вже з вами другий рік бачимо, які  дискусії відбуваються в сесійні залі саме по цих питаннях. І в минулі  роки  противниками цього  підняття були групи, депутати з "Волі народу" і з "Відродження"  та інші народні депутати. І в кінцевому результаті це приходило до компромісних певних рішень щодо підняття цих акцизів. 

Тому ми пропонуємо в листі прописати, звернути увагу, що закон ще не прийнятий 5132. Тому це  не може вважатися зараз як  наповнення дохідної частини. Пропонуємо, щоб знайшли ще додаткові джерела щодо наповнення спеціального дорожнього фонду, тому що  Мінфін подивився і відсоток підняв з  26,7. Ми пропонуємо на 75, ну розуміємо, що  це також буде  предметом  дискусії. Але ми повинні вийти. Також у нашій пропозиції транспортного комітету, як озвучувалось на засіданні, під головуванням Прем'єр-міністра (було  озвучено і дано доручення  Мінфіну ще там півроку тому) - не менше 20 мільярдів повинно бути направлено в спеціальний дорожній фонд. Тобто 50 відсотків, але не менше 20 мільярдів. А зараз ми маємо  14,2 з яких  6,8 мільярдів підуть на погашення кредитів і відсотків по  кредитах. Тобто 14,2, якщо відняти 6,8, то ми вийдемо на ту саму цифру, на жаль, приблизно, що і в цьому році 6,5. 6,4, 6,5 мільярдів. Тобто, це вкрай недостатньо. Сума, яка озвучується і прем'єром і від Кабміну про питання, що буде, передбачається не менше, ну, 40 мільярдів. Це беруться у комплексі суми, які закладаються з надходження  у спеціальний дорожній фонд, плюс нові залучення кредитних ресурсів, і кошти, які залишаються вже із  сумнозвісної постанови 498, які зараз ще не розприділені. Там 3,9 мільярдів, які є, знаходяться ніби на рахунках "Укравтодору", але попри те завжди з важким скрипом… там частина розприділяється, і побачимо, що в цьому році буде змінено. 

Ну, додаткові кошти при створенні, ще раз хочу наголосити, при створенні спеціального дорожнього фонду. Залучення кредитних ресурсів будуть, тому що це озвучив ЄБРР, це озвучили інші міжнародні фінансові установи, що основною пересторогою виділення нових ресурсів кредитних – це відсутність спеціального дорожнього фонду і чіткого середньострокового фінансування – раз. Реформування "Укравтодору", Міністерство інфраструктури разом з "Укравтодором" знімається, і ми побачимо. І третє – це закон щодо чіткого розприділення, хто займається дорогами місцевого значення, підпорядковані кому на рівні місцевого значення, а кому – загальнодержавного. Це ця реформа дорожньої галузі. 

Я передаю слово міністру інфраструктури Володимиру Омеляну. Будь ласка.

ОМЕЛЯН В.В. Дякую, пане голово. 

Вельмишановні народні депутати, я був би  дуже  щасливий, якщо би рішення комітету було одностайне. На пропозицію голови: не зовсім коректно з мого боку, але  насправді, ситуація, дійсно, є достатньо важкою. Навіть якщо, а я впевнений у цьому, що ми створимо дорожній фонд, питання його наповнення достатньо  гостре. При цій формулі, яка зараз запропонована, ми нічим ситуацію не покращимо, порівнюючи з цим роком, а можливо, навіть і погіршимо. Тому величезне прохання докласти усіх  зусиль. 

Перше, установче – це  створення дорожнього фонду. Без цього ми кожного Божого року будемо в ситуації, коли нам в ручному режимі спускають або не  спускають гроші, дають  їх замість того, щоб весною-осіню, як у нас зараз  теж є. 

Друге питання – це наповнення.   Я теж прихиляюсь до думки  і всіляко її лобіюю на особистому рівні, що ми повинні мати мінімум 50 відсотків  від акцизів, чітко це  зафіксувати. При чому, це має бути чітка градація,  17-1, 18-1, 19-1 рік ми повинні вийти на   100-відсоткове наповнення. Всі інші там пропонують такі, знаєте,  напівсхеми, це не спрацює, тобто має чітко акциз потрапляти у дорожній фонд і крапка,  без варіацій. 

Ми сподіваємося, що ми зараз спільно з міжнародними  фінансовими  організаціями зможемо закумулювати мінімум 700 мільярдів  доларів на наступний рік. Але ми повинні теж розуміти, що це не гроші з державного бюджету, процедури   там довші, вони складніші.  Дай Бог, щоб ми змогли  за, власне, цей  зимовий період  пройти всі підготовчі  етапи, зараз ми на етапі очищення. Тобто ви самі знаєте довгобуди Київ - Одеса, дорога яка там ремонтується 3 роки підряд, Полтава. Тобто зараз  ми розриваємо ці всі контракти, бо підрядники явно  не справляються,  а в контрактах були  завищені суми окремих ділянок. Переглядаємо в сторону здешевлення. Кошти, які звільняться,  закумулюємо, пустимо на нові дороги.   Я сподіваюсь, що це вдасться. Але європейські гроші там чи  гроші міжнародних   транспортних організацій, вони будуть спрямовані в першу чергу   на будівництво  нових доріг і утримання вже цих  великих дорожніх автобанів. 

У випадку  Дорожнього фонду,  хочу  ще раз наголосити, величезна перевага, що ми маємо  в перший раз  35 відсотків,  спрямовані на місцеві бюджети, на муніципалітети, але це одразу означає скорочення автоматичне  утримання доріг   державного значення. Тобто який би не був Дорожній фонд, від нього лише  62 відсотки піде, по-перше, на обслуговування боргового навантаження всієї держави, а решта –  на дороги державного значення. 

Дуже вам дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Які питання? Сергій Євтушок, будь ласка.

ЄВТУШОК  С.М.  Добрий день, пане  голово. Добрий день, пане міністре і всі присутні. Ну, я повертаюсь до свої пропозиції: все ж таки при перерозподілі  60 відсотків – на загальнодержавні дороги, 35 – на міські або  комунальні і все ж таки  5 відсотків окремо виділити через  державну програму. Оцих 2 відсотки, які пропонуються, 62 поставити, то тут  2 відсотки цих через державні програми  направити в "Укравтодор".

ГОЛОВУЮЧИЙ. Сергію, ми це, коли ми приймемо… Ну, я просто, коли завтра, дай Бог, ми приймаємо 4014а і 4015а, тоді поправкою, вноситься поправка після першого читання, і ми це, сподіваюсь, вирівняємо щодо цього питання. 

ЄВТУШОК  С.М. Ну, це принципово. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Це було ізначально… 

ЄВТУШОК  С.М. Тому що там 62 відсотки, я невпевнений, що…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, говорить про те, що тих 2 відсотків, які є зараз в структурі, але зробити, щоб безпека була 5. Просто тоді аргументація була "Укравтодору": чому от 62 на 3, -  аргументація була, що при роботах, які робляться на дорогах, значить, також є елементи безпеки, які проводяться саме при виконанні робіт. Це і загороджувальні…

_______________. Є пропозиція оцих 2 відсотки надіслати через державну програму в "Укравтодор". Але окремо виділити не 3, а 5 відсотків на безпеку руху.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, тобто є…

ОМЕЛЯН В.В. Да. Давайте ми ще подискутуємо. Тобто, в принципі, я розумію ідею, відпрацюємо тоді просто формулу після першого голосування... після питання в першому читанні.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Да. Сідаємо і працюємо в комітеті. 

ОМЕЛЯН В.В. Тут в будь-якому випадку ці 2 відсотки йдуть на безпеку. Просто пропозиція. 

_______________. В мене питання…

_______________. А чому ми говоримо не в цілому, якщо у нас немає часу, коли йде вже процес бюджетний? 

ОМЕЛЯН В.В. Голосування?

_______________. Да. 

ОМЕЛЯН В.В. Ну, у нас ситуація яка. Хочемо в жовтні провести "інфраструктурний день". І, я сподіваюсь, що, якщо ми пройдемо завтра перше читання успішно, під час "інфраструктурного дня" ми схвалимо тоді цей закон ….. плюс 4095, який стосується децентралізації "Укравтодору" і низку інших законів…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пакетом, щоб йшло.

ОМЕЛЯН В.В. Пакетом…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Раз. Друге, ми не… Ну, от поправка щодо 2 відсотків. Ну, ми…

_______________С. З голосу. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні, з голосу, Сергій, не пройде. В комітеті ми опрацюємо, бо там ще є багато новшеств.

ОМЕЛЯН В.В. І у нас плюс є проблема Мінфіну, він погодився на голосування в першому читанні. Але просить ще доопрацювати, тут нам треба теж...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Є питання, 75 і того…

_______________. (Не чути) 
_______________. Ми ж говоримо, щоб була загальна підтримка, да?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так. 

_______________. Я ж розумію, що є позиція. Є позиція в кожній фракції. так само як і в "Батьківщини" є позиція, яку я щойно озвучив. Я би хотів, щоб фракція підтримала. Ми завтра очікуємо на візит міністра, якщо ви нічого іншого не спланували, то ми вас чекаємо. 

ОМЕЛЯН В.В. Ні, ні, я до вас як до церкви. 

_______________. Сергій, ну ,сказав, зрозуміло…

_______________. Хочеться, щоб була підтримка. Якщо не буде підтримки, то вибачте, фракція, не впевнений, що буде голосувати.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Сергій, ми ж з початку, давайте трошки історії. Перший розгляд визначалися, що 5 відсотків, так, безпека. Тоді чому розділили на 62,3? Тільки із-за того, що "Укравтодор" доводив, що в кошторисах закладаються елементи безпеки. Ну, так є, це справді.

ОМЕЛЯН В.В. … під час ремонтних робіт чи будівництва гинуть просто наші будівельники. То от, власне, ці 2 відсотки будуть теж убезпеченні від таких подій, безперечно не впливають на загальну безпеку руху, але якщо ми їх зараз витягуємо з цих 62 відсотків, то фактично "Укравтодор" доведеться там продумувати якісь інші речі, а вони будуть просто працювати в полі.

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні, Сергієм пропонується наступне: що 5 збирається, а тоді державною програмою окремо, щоб воно 2 відсотки… Тобто воно більше цільовим піде. 

Ігор Діденко, будь ласка. Бо ми перейшли до обговорення законопроектів…

ОМЕЛЯН В.В. В принципі з філософією погоджуємося повністю, тільки пропишемо...

ДІДЕНКО І.А. В мене питання стосовно наповнення.

Ми знаємо, що на сьогоднішній день явної статистики, скільки у нас ввозиться палива в країну, не сильно маємо, да, є контрабандні схеми. Чи можемо якимось чином залучити митницю до цього питання для того, щоб ми мали чітке розуміння скільки у нас є, ввозиться або витрачається палива, так, щоб ми якісь поставили собі цифри. Наприклад, ми розуміємо, що ми десь 15-20 відсотків не бачимо цього палива.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пане Ігор, даю відповідь, щоб не піднімати головних спеціалістів.

В 2015 році всіх акцизів зібрано 25,7 мільярди, а цьому році за 8 місяців зібрали 24. 

ДІДЕНКО І.А. 27 сьогодні…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Закладали в 16-му році 41 мільярд, а ми бачимо, що по 8 місяцях, якщо 24, якщо так і піде, то 32-35 буде.

 ДІДЕНКО І.А. Я про другу сторону говорю.

Дивіться, у нас на сьогоднішній день…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Я говорю про реальні цифри, на що вийдемо в кінці 16-го року. Вони будуть… 

ДІДЕНКО І.А. Я про друге говорю. Ми це маємо результат  де-факто, да? Але ми маємо експлуатацію  автомобілів, ми маємо, скільки  автомобілів їздить по дорогам країни, так? Ми маємо  експлуатацію других, грузових автомобілів. Ми маємо приблизно витрати, скільки продається через роздріб. Так? Ми можемо говорити, наприклад, в країні продається стільки-то мільйонів палива. Палива, з якого повинен бути акциз. І це приблизно, наприклад, 60 мільярдів. Але ми на сьогоднішній день получаємо тільки 40. Тому ми ставимо … 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, це завдання митниці і податкової. 

ДІДЕНКО І.А. Да, так, я розумію. Так ми можемо ставити таким чином? 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Якщо через митницю переїжджає паливо, то воно сплачує акцизи, а якщо переїжджає екоолія, яка потім стає дизельним паливом, ну… то вона … 

ДІДЕНКО І.А. Так це ж ми говоримо про ефективність роботи митниці, да? Ми ж як політики ідемо на те, щоб митниця ефективно працювала. 

ОМЕЛЯН В.В. Якщо ви дозволите, коротко прокоментую. 

Насправді, це величезна загроза для дорожнього фонду – адміністрування акцизів. Наскільки з цим  якісно справиться і митниця, і ДФС загалом – величезне відкрите питання, і дуже правильно, що пан голова звернув на це увагу, що передбачається індексація в 1,3 рази. І якщо насправді не відбувається, то із 40 мільярдів ми отримуємо аж 10, з яких автоматично сім одразу піде на погашення боргів, і ми маємо 3 мільярди на всю країну: мільярд на місцевого значення, 2 мільярди на дороги державного значення. Це та …………. яка зможе чекати. (Шум у залі) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Це якщо ми відсоток не піднімемо. От зараз закладено  26,7. 

_______________. Мы же процент повышаем, мы же не ставку повысили. 

_______________. Ярослав Васильевич, мы завтра голосовать будем за…

ГОЛОВУЮЧИЙ. 4014а і 4015а. (Шум у залі) Да! (Шум у залі) За основу. 

_______________. І ми готові за них голосувати. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так! 

_______________. Те, що сьогодні нам пропонують уже в бюджеті, то це розходиться з цими… цими двома законами…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Саме тому ми і наголошуємо, що потрібно  прийняти Закон про спеціальний дорожній фонд, тому що у бюджет заклали стрічку "відновлення спеціального дорожнього фонду", але залишили старі програми, які…

_______________.  Вашу пропозицію, я повністю її підтримую. Я думаю, що не потрібно  зараз говорити там 2-3 відсотки.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ну, ми потім обговоримо, між першим і другим… 

_______________.  Від чого відштовхуватися: чи від 14-и, які заложили, чи, може, буде 20 чи  буде 30? 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  От чому ми … 

_______________.  Залишити все-таки 75 відсотків  і нехай ніхто не трогає. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тому пропонується, чому ми перше…

_______________. З одного боку так, а с другого когда поправка  попадет в комитет и не будет враховано, потом его вынесут в этот и за нее никто не  проголосует… нам надо выработать… позиция должна быть.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Шановні колеги, я вас прошу. Ми зараз обговорюємо питання щодо направлення листа. З пропозиціями від комітету транспорту в бюджетний комітет, в Мінфін і іже з ними, що  звертаємо йому увагу. Давайте ми  закінчимо  це питання. 

Я хочу прочитати, що іменно пропонується рекомендувати Верховній Раді  України,  проекту Закону про Державний бюджет України на 2017 рік (реєстраційний номер 5000) від 15.09.2016. При затвердженні та опрацюванні в комітеті бюджетному Закону України "Про Державний бюджет України на 2017 рік" передбачити: збільшення видатків за напрямками, визначеними в пунктах 12, 13, 14 статті 14 проекту на виконання програми 3111020, 3111030, 3111800 в розмірі не меншому, ніж 20 мільярдів, та встановити що до спеціального фонду Державного бюджету України  зараховується 75 відсотків надходжень,   що до кожного джерела, визначеного в пунктах  5, 6, 7, 8 статті 11 проекту замість  26,75 сотих відсотка. Хто за таку пропозицію.

_______________. Це лист.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Це лист, так.

_______________. До бюджетного комітету.

ГОЛОВУЮЧИЙ. До бюджетного комітету, до Міністерства фінансів та давайте, кому. Основні є Міністерство фінансів і бюджетний. В Міністерство інфраструктури ж не будемо направляти. Міністерство інфраструктури само від себе ще направить, звертаю увагу. Тобто тут треба спільно опрацювати… Давайте прем'єру.

_______________. Прем'єру…

ГОЛОВУЮЧИЙ. ... прем'єру, міністру фінансів… і в бюджетний комітет. Хто за таку пропозицію, прошу голосувати. Проти? Утримались? Рішення прийнято. Одноголосно.

Так, у нас питання друге ,проект Закону про внесення змін  до деяких  законодавчих актів України у сфері автомобільного транспорту з метою  приведення їх у  відповідність з актами Європейського Союзу (реєстраційний номер 4683 від  17.05.16 року, поданий  Кабінетом Міністрів України).

Слово надається головному консультанту Секретаріату Будяєвій Анні Юріївні. Будь ласка,  Анна Юріївна.

БУДЯЄВА А.Ю. Доброго дня. Проект Закону розроблено на виконання Угоди про асоціацію України – ЄС. У ньому пропонується імплементувати  10 актів законодавства Європейського Союзу згідно Додатку  32 до глави 7 "Транспорт".  Відповідні зміни пропонується внести  до  Кодексу України про адміністративні правопорушення, Законів України  "Про автомобільний транспорт", "Про дорожній рух", "Про транспорт", про деякі питання ввезення на митну територію України та реєстрації транспортних засобів, про  основні засади державного нагляду (контролю) у сфері господарської діяльності та про ліцензування видів господарської діяльності.

Основними  завданнями  імплементації   регламентів та директив є: 

забезпечення чесних умов конкуренції завдяки однаковому застосуванню спільних правил  допуску до діяльності оператора автомобільних перевезень;

запровадження чітких, спільних з країнам ЄС правил щодо робочого часу водії автотранспортних засобів;

використання реєструвального обладнання  (тахографів) та обладнання  обмежувачами   швидкість на  автотранспорті;

установлення мінімальних вимог щодо системи  перевірок придатності  до  експлуатації автотранспортних засобів та створення умов взаємного  визнання  результатів перевірок між державами-членами ЄС  і Україною;

посилення адміністративної відповідальності за порушення безпеки дорожнього руху. 

Все це повинно сприяти, по-перше, підвищенню рівня безпеки на автотранспорті та зниженню рівня аварійності на дорогах.

Зазначу, що в рамках опрацювання законопроекту було проведено цілу низку заходів, засідань, робочих груп, міжвідомчих нарад, круглих столів "Допуск транспортних засобів до участі у дорожньому русі" та "Організація пасажирських перевезень та ліцензування   на  автомобільному транспорті" за активної участі представників Мінінфраструктури, Державного  автотранспортного  науково-дослідного інституту, професійних  громадських організацій.

Результатом проведення цієї плідної роботи стало розуміння щодо врегулювання відносин у сфері транспортних перевезень та напрацьовано рекомендації для подальшої роботи над проектом закону.

Щодо висновків, які є у вас в матеріалах. Головне науково-експертне управління вважає, що законопроект потребує доопрацювання і висловлює зауваження і пропозиції. 

Комітет Верховної Ради України з питань екологічної політики, природокористування та ліквідації наслідків Чорнобильської катастрофи рекомендує прийняти законопроект за основу. 

Професійні громадські організації АсМАП, ВААП, Інститут законодавства Верховної Ради України висловлюють зауваження, да, до законопроекту. 

За рішенням Комітету з питань запобігання та протидії корупції проект не відповідає вимогам антикорупційного законодавства. Зокрема, комітет не підтримує ідею повернення до обов'язкового техогляду цивільних автомобілів, підкреслюючи, що саме із-за наявності серйозної корупціогенної складової обов'язковий техогляд був… було відмінено у 2011 році. 

Зазначу, що у супровідних документах до проекту відсутнє ґрунтовний порівняльний аналіз впливу наявності або відсутності обов'язкового технічного огляду приватних ТЗ на рівень безпеки, що дозволяло б оцінити його запровадження саме як необхідність, а не обов'язок держави в рамках зближення з ЄС.

Комітет… підкомітет з питань автомобільного транспорту на своєму засіданні 21 вересня, протокол номер 5, розглянув законопроект і прийняв рішення повернути законопроект на доопрацювання. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Слово надається Володимиру Володимировичу Омеляну міністру. 

ОМЕЛЯН В.В. Вельмишановний пане голово, дуже вам дякую. законопроект дійсно потребує доопрацювання, є багато пропозицій і зауважень, зараз в міністерстві триває робота над ним з залученням, в тому числі і народних депутатів. Тому в мене прохання, оскільки цей законопроект має і політичну складову, оскільки це є одним із наших зобов'язань перед ЄС і, власне, наприкінці жовтня він розглядатиметься і в Брюсселі. Прохання тоді просто, якщо можна, зняти його з порядку денного сьогодні, перенести його розгляд трошки на пізніше, якщо це можливо. Я сподіваюсь, що на той час, можливо, напрацюємо два інші законопроекти.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Шановні члени транспортного комітету, будь ласка, прохання від міністра, щоб перенести розгляд.

_______________. Перший і останній.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Послєдній раз, як казав…

(?) ШКІРЯ І.М. Я думаю, що на зустріч міністру можна піти, але тільки, щоб було зрозуміло, що цей законопроект не прохідний. То єсть ми домовляємося, що буде інші або два інших, як ми говорили.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тобто вже напрацьовується, розбивається цей законопроект і окремо…

ОМЕЛЯН В.В. Просто політично дуже важливо, щоб він зафіксувався де-юре, що він знаходиться на парламентській площадці, а потім ми…

ШКІРЯ І.М.Ну щоб ми не дискредитували вас. 

ОМЕЛЯН В.В. Так. 
ГОЛОВУЮЧИЙ. Ігор Діденко.

ДІДЕНКО І.А. Я хотів би прокоментувати рішення нашого антикорупційного комітету. Але тут  суть  лежить друга, що на  сьогоднішній день країна, яка не проводить техогляд, немає права випускати  за кордон автомобілі, тому що по конвенції 68 року, яку  підписала Україна, ні один автомобіль не може… права в'їжджати в Україну. Навпаки, любий поліцейський так, який провірить техогляд на нашому автомобілі, якого   немає сьогодні. Скільки сьогодні? Ми вже 5 років не маємо техогляду, так. Може зупинити автомобіль і поставити на штрафплощадку. Це великі ризики для України і європейці чомусь на цьому не розуміються?

Ми проговорювали ці питання: світло, кермо і тормозна система. Все.  Якщо запровадити систему, наприклад,  імпортерів, так. Тому  доопрацювати і те, щоб  швидше прискорити повернути, вернути і нам потрібно приймати  ці  законопроекти ну, це безпека, в тому числі  руху і за цього  гинуть багато людей, так. Тому не потрібно сказати, що  це корупція по всьому корупція…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Поступила пропозиція, озвучена міністром інфраструктури, щодо перенесення розгляду даного законопроекту на чергове… на одне  з чергових засідань комітету, яке відбудеться в листопаді. 

Хто за таку пропозицію, прошу голосувати. Проти? Утримались? Рішення прийнято. Одноголосно. Добре.

Переходимо  до наступного питання порядку  денного – проект Закону про внесення змін до статті 41 Закону України  "Про дорожній рух" (щодо пріоритетності транспортних засобів, які рухаються по колу) (реєстраційний  номер 4246) від  17.03.2016 року. Поданий народним  депутатом України Папієвим Михайлом Миколайовичем.

Слово для доповіді надається, автор є присутнім, Михайло Миколайович. Будь ласка, вам як автору коротко. 

Тільки прохаю, включіть аудіозапис.

ПАПІЄВ М.М, Шановні народні депутати України! Дякую за можливість представити вам проект Закону  України. Він абсолютно такий компактний проект цей закону, і перш за все, він сьогодні  зреалізує в Україні ті ж  самі Правила дорожнього руху, який існує сьогодні в усіх 28-и країнах Європейського Союзу. Тобто всюди в Європейському Союзі перевагу має той транспорт, який рухається по колу. 

І я дивився, є  у нас висновок науково-експертного управління. Трошки з ним не погоджуюсь, тому що аналіз всіх … усіх 28-и законів усіх 28-и країн Європейського Союзу показує, що ця норма є тілом закону. Тобто так само, як у нас в законі пишеться, що в Україні правосторонній рух, тобто отакі загальні засади, які діють незалежно від території України, ситуації, яка є на дорозі, вони встановлюються законом. І саме оця норма, що перевага в русі на перехрестях, де організовано круговий рух, надається транспортним засобам, які вже рухаються по колу. Вона, ця норма, діє в усіх законах.  В законах! Не в правилах руху, а в законах Європейського Союзу. 

Тому я дуже просив би підтримати це. По-перше, це буде сприяти і безпеці на дорогах, і всі ми водії, і кожен з нас, особливо, коли вночі їдеш, і перед  тобою кільце, то ти обов'язково знаєш… знаєте, з таким острахом їдеш, тому що в більшості своїй сьогодні відсутні знаки, і ти не знаєш, головна де організована, чи з тієї дороги, яка в'їжджає чи з тієї дороги, яка … чи по кільцю. 

Тобто нам необхідно зробити оцей крок, щоби встановити  такі самі правила, які діють в Європейському Союзі, щоб так само вони, приїжджаючи до нас, використовували ті правила, якими вони користуються там. 

Я прошу підтримати цей законопроект. 

Дякую. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ну, а другими словами, в Україні у нас у 85 відсотках  коло є головним для руху, а  у 15 відсотках не головним, і саме там є в рази більше аварій. 

Ну, ще Діденкові як голові підкомітету дамо. 

ДІДЕНКО І.А. Ну, я також підтримую. Це – базові речі, тому що ми маємо правосторонній рух, і головне – коло. Тому що у нас… нашого хазяйства, то що знаки не відповідають, розміток немає – да? Якщо ми положимо… 

Але хочу наголосити, це  не завтрашнього дня. Потрібно у "Перехідних положеннях" діти Міністерству інфраструктури, потім Кабінету Міністрів зробити перехідні… щоб в рамках року це були зміни, тому що ми не можемо в країні з завтрашнього дня, потрібно процедури зазначити, розіслати. Я також за те, щоб підтримати і багато про це говорити. Європейські країни це пройшли і забули, це базові речі безпеки і управління транспортом. 

Тому я пропоную також включити в закон, так, а вже правила дорожнього руху, це регламентація пізніше, яким чином. Я прошу підтримати.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Слово надається Омеляну Володимиру.

ОМЕЛЯН В.В. Дякую, пане голово.

Ми підтримуємо з пропозиціями пана Діденка. В нас є невеликі зауваження, що це може спричинити, вірніше спричинить додаткові витрати з державного бюджету, але я вважаю, що в цьому випадку це точно цього вартує, бо якщо зекономить – хоча б одне життя ми втратимо.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Значить пропонується рекомендувати Верховній Раді України проект Закону про внесення змін до статті 41 Закону України "Про дорожній рух" щодо пріоритетності транспортних засобів, які рухаються по колу (реєстраційний номер 4246) (від 17.03.2016 року), внесений народним депутатом України Папієвим Михайлом Миколайовичем, прийняти за основу. 

Хто за таку пропозицію, прошу голосувати. Проти? Утримались?

Рішення прийнято одноголосно.

_______________. Дякую вам.

Почув сьогодні два позитива. Перший – це підтримали закон…(Мікрофон вимкнено) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Добре, переходимо до наступного питання порядку денного.

Проект Закону про внесення змін до Закону України "Про морські порти України" щодо збереження об'єктів портової інфраструктури, що перебувають у державній власності (реєстраційний номер 2839) (від 14.05.2015 року), поданий народними депутатами Безбах, Матвійчуком та іншими.

Слово для доповіді надається головному консультанту секретаріату Неселевські Аліні.

НЕСЕЛЕВСЬКА А. Доброго дня.

Законопроектом 2839 пропонується встановити розподіл отриманих коштів від портових зборів, в тому числі адміністративного портового збору у співвідношенні 30 відсотків Адміністрації морських портів України, 70 відсотків філіям адміністрацій морських портів. Визначити заборону відчуження морського порту та його майна з державної власності як стратегічного державного майна. 

З цього приводу Головне науково-експертне управління у своєму висновку надає зауваження до законопроекту та пропонує за результатами розгляду в першому читанні його відхилити. 

Комітетом з питань запобігання і протидії корупції надано висновок стосовно невідповідності законопроекту вимогам антикорупційного законодавства. 

Комітетом Верховної Ради з питань бюджету також надано зауваження, у зв'язку з якими законопроект потребує доопрацювання. 

Міністерством інфраструктури надано лист, згідно якого законопроект має бути відхилений. 

Міністерство економічного розвитку і торгівлі України також не підтримує законопроект. 

Від Адміністрації морських портів України, Асоціації портів України "Укрпорт", Європейської бізнес-асоціації, Федерації роботодавців також надано листи з приводу того, щоб комітет не підтримував законопроект та відхилив його.

Також вчора відбулося засідання підкомітету з питань морського і річкового транспорту під головуванням Урбанського Олександра Ігоровича, на якому також прийнято рішення законопроект відхилити. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так, зрозуміло.

Слово надається Омеляну Володимиру Володимировичу. 

ОМЕЛЯН В.В. Дякую, пане голово. Я, відверто кажучи, не буду забирати багато вашого часу, ми його проаналізували, дали свої зауваження на декількох аркушах, пропонуємо відхилити. Ну, це… на жаль, це утопія те, що запропоновано. Ми маємо нульові інвестиції держави в портову інфраструктуру впродовж десятиліть. В кращому випадку ми проводимо на поглиблення, зараз не буду говорити про його якість, все інше, гідротехнічні споруди зношені на 90-95 відсотків. Припортова територія, яка розвивається виключно завдяки приватним інвестиціям. Там, де є приватна власність або довгостроковий орендар. Ми бачимо ріст і обсяги перевалювання вантажів, і розвитку самої інфраструктури, і збільшення кількості робочих місць. Там, де державне, там образ ……………, тому ми теж наполягаємо, що його не варто підтримувати.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Володимир Володимирович, зараз пропонується рекомендувати Верховній Раді України проект Закону про внесення змін до Закону України "Про морські порти України" щодо збереження об'єктів портової інфраструктури, що перебувають у державній власності (реєстраційний номер 2839) від 14.05.2015 року, внесений народними депутатами України Безбахом та іншими, відхилити. 

Хто за таку пропозицію, прошу голосувати. "Проти"? "Утримались"? Рішення прийнято одноголосно.

Ми зараз зачепили саме портову тему, морську. І ви кажете про, ну, поглиблювальні роботи. До нас звертаються багато представників бізнесу щодо проблеми в районі Дніпродзержинська: проблеми торосів, проблеми днопоглиблювальних робіт, бо це не дає можливості реалізації великих інфраструктурних проектів, які плануються по всій довжині річки Дніпро.

Звісно, завтра ще один важливий законопроект буде стояти на голосуванні. Він, на жаль, стоїть в хвості. Це законопроект про внутрішній водний транспорт (2475а). Цей законопроект  великий, і цілий комплекс питань бере щодо розв'язання по внутрішньоводному транспорту. 

У нас є два менших законопроекти, більш коротших. Це 2712. Ми його розглянули в транспортному комітеті, і він стоїть на п'ятницю. Але чому він переноситься? Тому що паралельний з ним законопроект 2713 (щодо вирівнювання при каботажних перевезеннях, вирівнювання платежів з резидентів і нерезидентів). Вони би мали розглядатися в парі, цих два законопроекти. Якщо ми  бачимо, я…  (Не чути, мікрофон вимкнено)
ОМЕЛЯН В.В. (Не чути)  … Ми там вводимо єдиний збір, при чому навіть готові, розуміючи опозицію з боку…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну це одне з головних  застережень, які…

ОМЕЛЯН В.В. Так, тобто що він буде запроваджений лише після прийняття відповідних  підзаконних актів Кабміном, тобто цей процес може бути там декількарічний, якщо буде потрібний, ми хочемо повністю звільнити річку зараз від будь-яких зборів. Плюс ці зусилля, які він вже  прикладає для ремонту шлюзів, цього року ми вперше запустимо ремонт, щоб мешканцями Конча-Заспи і всіх інших нічого не загрожувало, бо зараз…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Особливо мешканцям Конча-Заспи. Я думаю, що мешканцям, які проживають нижче шлюзів.

_______________.  (Не чути)

_______________. Це ж мова идет только о Днепре? 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так, першочергово там. Але ми маємо Південний Буг, ми маємо  другі річки.

ОМЕЛЯН В.В. Це буде загально для всіх  річок, але  перше…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Добре, переходимо  до наступного питання порядку денного.

А, торосів, тому що ми не  почули. Володимир  Володимирович. Бо я його, вибачте…  (Шум у залі)

ОМЕЛЯН В.В. Дякую. По цих кам'янистих виступах у нас  є, дійсно, проблема. Ми цього року двічі проводили, були тендерні процедури. Кожного разу пройшов тільки один заявник. Ми вже вирішили цього року більше цього не проводити. Можливо, нам вдасться заккумулювати трошки більшу суму на наступний рік і власне зайнятися вже усуненням цих виступів. 

Була паралельна пропозиція до компанії "Нібулон", вони там зараз роблять, ну, майже готове судно зі своїм молотом гідравлічним. Щоб взяти у них це в оренду, спробувати зробити. Але вони не підтримали цю пропозицію, сказали, що будуть самі робити. Не вірю, що будуть робити самі. Але, якщо зроблять, то ми готові їм надати все необхідне сприяння. Якщо не буде руху, то ми тоді весною наступного року оголошуємо вже новий тендер. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. А "Нібулон" виходив на цей тендер чи не виходив?

ОМЕЛЯН В.В. Не виходив. Вони так і не вийшли насправді. В чому була проблема. Там виходила просто одна компанія, яка казала, що, ну, ми, у нас є вся техніка. Техніки ми не бачили і тому не хотіли йти на такий ризик.

ГОЛОВУЮЧИЙ. …під водою ця техніка?

ОМЕЛЯН В.В. Мабуть, що так, захована десь там.

_______________. А які там суми?

_______________. Яку суму, да?

ОМЕЛЯН В.В. У нас було станом цього року 25 мільйонів гривень, було передбачено. Наступного року, можливо, після завершення повноцінного ТЕО, ми зараз, як ви знаєте, залучили американських фахівців, голландські на підході, вони оцінили технічний стан шлюзів. Попросимо їх так само провести оцінку оцих двох кряжистих виступів, скільки може коштувати їхнє стесання, бо там підрівні роботи не можна робити. І тоді вже будемо розуміти чітко по певних процедурах.

Ну, ми розуміємо, необхідно в першу чергу, так, відверто кажучи, поклавши руку на серце, це необхідно саме для компанії "Нібулон". Оскільки її китайський проект "Барш", він не передбачає проходження в цих двох місцях. Всі інші не мають таких проблем наразі. Тим не менше, для того, щоб ми зняли будь-яку небезпеку, ми розуміємо, що це потрібно зробити.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тут є питання. … "Нібулон" робить більшої тоннажності баржі.

ОМЕЛЯН В.В. Ні, вони молодці, вони роблять фантастичну роботу насправді.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Питання є в тому, що підприємства, які знаходяться вище цих торосів, які грузяться на баржі, то вони змушені не догружати баржі. І тоді робити догрузку нижче торосів. Ну, це також. "Нібулон", він номер один щодо нарощування власного флоту. Молодці, правильно роблять, ми – "за" двома руками. 

ОМЕЛЯН В.В. Дуже гарна приватна ініціатива.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Українське підприємство… дай боже. щоб таких було…  

ОМЕЛЯН В.В. Якщо у вас є теж якісь рекомендації чи ви знаєте про компанії, які мають необхідний досвід робіт такого виду, буду вам вдячний за рекомендацію, бо у нас дійсно проблема з тим, що декларує начебто "Нібулон", але так і не подався, декларувала оця одна компанія, яка двічі взяла участь в тендері лише вона і все. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так, аудіо, будь ласка.

_______________. … те, що цю проблему озвучував не "Нібулон". Тобто це інвестори, які хочуть будувати елеватори припортові, масложиркомбінати і так далі. І вони дійсно озвучували цю проблему. Тобто, можливо, для "Нібулона" це теж актуально, але і не тільки. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так. Наступне питання порядку денного проект Закону про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо використання земель дорожнього господарства та розвитку мережі автомобільних доріг (реєстраційний номер 4648) від 11.05.2016 року поданий Кабінетом Міністрів України. Слово для доповіді надається Статкевичу Василю, старшому консультанту секретаріату комітету. Будь ласка. 

СТАТКЕВИЧ В. Доброго дня. Дякую, пане голово. Вказаний законопроект був розроблений з метою прийняття норм, які будуть врегульовувати особливості надання земельних ділянок під автомобільні дороги загального користування, а також вводиться нове поняття як охоронні зони навколо автомобільних доріг і деталізуються складові автомобільних доріг загального користування. 

При опрацювання законопроекту Головне науково-експертне управління висловило ряд зауважень стосовно: перше – це двозначність норм у статті 20 Земельного кодексу, коли пропонується, що зміна цільового призначення земель будь-якого характеру, вона повинна відбуватися лише за наявності альтернативних варіантів вирішення питання. 

Також ГНЕУ наголошує, що необхідно доопрацювати зміни до статті 9 Закону про автомобільні дороги, зокрема, в частині складових автомобільних доріг.

Наступне зауваження. Це поширення нової статті 71 прим.1, яка розподіляє землі дорожнього господарства від земель автомобільного транспорту. Там також у ГНЕУ є зауваження, чому ця норма  розповсюджується лише  на дороги загального користування та не включає в себе вулиці населених пунктів. 

Також слідуюче зауваження, що пропозиція стосовно можливості укладення земельних сервітутів землекористувачами, тобто балансоотримувачами земельних ділянок під автомобільними дорогами. ГНЕУ вважає, що це недоцільно, тому що це лише маленька правка, яка стосується земель дорожнього господарства, а Цивільний кодекс містить загальні рамкові норми щодо укладення договорів сервітуту на всі правовідносини в межах держави. І також… ну, там ще декілька технічних зауважень  було. 

Також при опрацювання у комітеті транспорту, в секретаріаті  комітету транспорту виникли ще  додаткові запитання стосовно  законопроекту, зокрема, що законопроект не врегульовує процедуру, яким чином власник земельної ділянки буде надавати дозвіл землекористувачу земельної ділянки на укладення договору сервітуту в межах смуги відведення автомобільних доріг. 

Також виникає запитання, що стаття 9, яка деталізує складові автомобільних доріг загального користування, вона не в повній мірі кореспондується із статтею 9 Закону "Про автомобільні дороги" законопроекту 0954, який уже прийнятий у першому читанні та підготовлений до повторного другого читання. 

Також є ряд запитань до самого терміну "охоронні зони". Там немає чіткого бачення, хто саме ініціює створення охоронних зон, немає конкретних розмірів охоронних зон. По аналогії, як Закон "Про магістральні трубопроводи", він встановлює чіткі розміри охоронних зон. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. А якщо нема чітких… А хто буде визначати охоронну зону? Що, "Укравтодор" чи хто? 

СТАТКЕВИЧ В. Там дається відсилочна норма, що порядок встановлення та визначення охоронних зон затверджується Кабінетом Міністрів. Тобто це, можливо, буде якась "вилка" – 50 метрів, 10 метрів. Але, знову ж таки, по аналогії із Законом "Про магістральні трубопроводи та охоронні зони", там іде чітка градація: 50, 100 метрів, 150. Залежно від характеру трубопроводу. Тому доцільно було би в Законі теж "Про автомобільні дороги" передбачити, що теж чіткі норми в класифікації цих охоронних зон.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Але по дорогах вже є зона відведення під дороги, правильно, яка передбачає дорожнє полотно і зони, які відведені з двох сторін до дороги, так?

СТАТКЕВИЧ В. Так, Ярослав Васильович.

ГОЛОВУЮЧИЙ. А тепер ще охоронна зона.

СТАТКЕВИЧ В. Да. І тут теж виникає…

ГОЛОВУЮЧИЙ. На скільки? І якщо відведення охоронної зони - на скільки… Цей законопроект був ще поданий до під іншим номером,  і ми вже з "Укравтодором" раз розглядали це питання, і тоді озвучили, ще Підгайний був ще керівником "Укравтодору" і вони озвучили, що бачать від 150 до 200 метрів з кожної сторони під охоронні зони. Тобто це означало, правильно я розумію,  що це означає, що, наприклад, власник землі, земельного наділу чи земельної ділянки, яка розташована не в зоні відведення під дорожнє полотно, попадаючи під охоронну зону, повинен погоджувати свої дії з "Укравтодором" чи з будь-яким органом, тобто це обтяжена земельна ділянка.

СТАТКЕВИЧ В. Так, правильно, там буде заборонятися капітальне будівництво, здійснення господарської діяльності, заготівля деревини. Тобто цільове призначення земельної ділянки, воно буде обмежене і, можливо, будуть випадки, що власник земельної ділянки не зможе по факту її використовувати.

ГОЛОВУЮЧИЙ. А на якій основі, для чого це потрібно "Укравтодору"? А є представник "Укравтодору"?

_______________. Вони зараз всі в полях.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Вони всі в полях. Ви їх порозганяли, як зайців, чи вони просто так?

_______________. (Не чути) … Я як представник "Автодору" також.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Володимир Володимирович, ну ми вже…

_______________. Ви знаєте, я просто по аналогічному питанню. Сьогодні якраз те, що ви там телефонували .…. "Автодорі" і там одна громада зараз, після того, коли кошти поступають від заправок, від іншої комерційної діяльності на місцеві громади, от у нас там навколо Тернополя конкретно створена громада досить велика, там є вже споруди, які побудовані давно вже, не знаю якими методами, в пределах там вони 15 метрів від дороги. І зараз громада звертається просто, щоб погодити ці межі на сьогоднішній момент. Ну ми там готовим документи там, щоб дійсно це було. Якщо зараз ще зробити ще 100 чи 150 метрів, 50, скільки пропонують, ну громада хоче, щоб там просто ставити заправки, інші об'єкти, щоб поступали кошти на сільські ради, на  громади. Я думаю, цей закон треба відхиляти…… Це просто лишній раз треба буде звертатись до, іти на поклон в обласний сад, в "Укравтодор", щоб давали листи… (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну просто в розданих документах, от я читаю, нам роздані документи, у пояснювальній записці до законопроекту у відповіді "Укравтодору" на запит Комітету з питань транспорту від 01.06.2016 року не надано інформації, чому існуючі смуги відведення автомобільних доріг не забезпечують їх збереження. Тому що основна мотивація цього законопроекту є в тому, що не зберігаються діючі дороги, тобто це приводить до зсувів доріг і іже з ними. Бо в гірських районах, коли вирубуються ліси, відповідно це призводить до зсувів доріг. Та чи є на даний час автомобільні дороги, на яких необхідне встановлення охоронних зон задля їх збереження, що, як слідує з "Пояснювальної записки", є причиною відповідної законодавчої ініціативи? Не надано нам. От ми подавали від комітету: подайте нам дороги з пікетажами, де із-за того, що нема охоронних зон, це призвело до руйнації, що саме із-за того. Володимир Володимирович…

ОМЕЛЯН В.В. Я, в принципі, готовий запропонувати, якщо буде підтримка комітету, повернути його нам на доопрацювання. Я думаю, тут є певна логіка в наступному. Що за рахунок охоронних зон, якщо ми їх нарешті зможемо встановити, щоб вони мали місце, ми ж не будемо все життя, країна, жити однорядними дорогами. Мабуть, ці дороги будуть розширюватися. Це важливо, тому що зараз ми маємо… Да, в кожному випадку є різні… Ми розуміємо, що коли населений пункт, є проблема. Але є проблема так само, коли ми йдемо за населеним пунктом, тобто землі або сільськогосподарського призначення, або одразу появляються якісь ділки, які потім… От у нас під Полтавою така ситуація є, коли там за ділянку землі просять стільки, що, напевно, в Києві на Печерську будинок не коштує.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Володимир Володимирович, дякую за пояснення. Але хочу одне наголосити: що в нас в країні діє Закон про суспільні потреби. І, в принципі, згідно цього закону, коли розроблено і затверджено стратегічні напрямки доріг, держава має право вилучати земельні ділянки, надаючи альтернативні, даючи ділянки чи оплачуючи там, викупляючи ці ділянки. Що стосується Полтави, є приклад, і добрий ви навели приклад. Як тільки  було ще тільки напрацювання щодо дороги по Полтавській області,  ділки з Облавтодору і  Служби  автомобільних доріг області Полтавської відразу залучили приватних там експертів, які оцінили у величезні суми, і попри те появилися ще різного роду відразу там фірмочки, які почали скупляти ці  дороги. Але це не означає, Володимире  Володимировичу, ми  почули  від вас пропозицію на доопрацювання. Просто наголошуємо, що тоді ми вже приймали рішення щодо на доопрацювання. Укравтодор, на жаль, із-за того, що там зміна  керівництва і іже з ними, полежав цей законопроект там трошки і його  гамузом знову  назад повернули, нічого не опрацювавши. 

Тому, щоб не дискутувати, пропонується рекомендувати Верховній Раді України  проект Закону України  про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо використання земель дорожнього господарства та розвитку  мережі автомобільних доріг  (реєстраційний номер 4648 від 11.05.16 року),  внесений  Кабінетом Міністрів України, повернути суб'єкту  права законодавчої  ініціативи  на доопрацювання.

Хто за таку пропозицію, прошу голосувати. Проти?  Утримались? Рішення  прийняте одноголосно.

Питання наступне – проект Закону про внесення змін  до Кодексу України про адміністративні правопорушення (щодо  відповідальності за   порушення вимог законодавства про пошукову діяльність) (реєстраційний номер 3803 від 21.01.16 року), поданий народним депутатом Мураєвим. 

Слово для доповіді надається Неселевській Аліні, головному консультанту  секретаріату комітету. Будь ласка.

НЕСЕЛЕВСЬКА А.А. Законопроектом пропонується  внести змін до  Кодексу України про адміністративні правопорушення щодо встановлення  відповідальності з проведення без письмового дозволу органів охорони культурної спадщини пошукових земляних, підводних робіт, у тому числі, на місцях загибелі морських та річкових суден. 

Комітетом  з питань запобігання  і протидії  корупції надано  висновок стосовно відповідності закону вимогам антикорупційного законодавства, Міністерством інфраструктури у своєму листі висловлено суттєві зауваження до законопроекту, у зв'язку з якими він не може бути підтриманий. 

Варто зазначити, що Законом України "Про охорону культурної спадщини" передбачено як адміністративна, так і кримінальна відповідальність, і відповідно, у Кодексі України про адміністративні правопорушення та Кримінальному кодексі України зазначені статті з відповідальності також є. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Що він повторяє ще раз… 

НЕСЕЛЕВСЬКА А.А. Від дублює норму Кримінального кодексу. Можливо, автор хоче послабити відповідальність за зазначені правопорушення. У будь-якому разі норма аналогічна тій, що є у Кримінальному кодексі. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Слово надається Урбанському Олександру Ігоревичу, голові підкомітету з питань морського та річкового  транспорту. 

УРБАНСЬКИЙ О.І. Добрый день, дорогие коллеги! Этот законопроект был рассмотрен на подкомитете, и мы приняли решение его отправить на доопрацювання субъекту законодавчої инициативы. И помимо того, что он  дублирует уже те функции, которые есть и так в Криминальном  кодексе, мое личное мнение, которое я с коллегами тоже как бы обсудил, если мы касаемся вопроса на углубление, к примеру, то в таких портах, как Измаил, Херсон, Белгород-Днестровский, где мы знаем, испокон веков были всякие войны, тонули корабли, захватывали то одни, то другие эти крепости, это попадет под культурную спадщину, и у нас будет еще одна бюрократическая бумажка для получения разрешения на дноуглубление. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. До нього у комплекті ще дати закон, що заборонити вихід у море і купатися, то… (Сміх у залі) 

УРБАНСЬКИЙ О.І. Да! И курортный бизнес убьем вообще! 

Поэтому, да, я пропоную  його направити на доопрацювання.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Володимир Володимирович.

ОМЕЛЯН В.В. Аналогічно. Не підтримуємо. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. В принципі от Міністерство  інфраструктури і дало в своєму листі, щоб висловили суттєво зауваження до законопроекту, в зв'язку з яким він не може бути підтриманим.

Пропонується  рекомендувати  Верховній Раді України проект Закону  України про внесення змін до  Кодексу про адміністративні правопорушення (щодо відповідальності за порушення вимог законодавства про  пошукову діяльність) (реєстраційний номер 3803) від 21.01.2016 року внесений  народним депутатом  України Мураєвим,  повернути на доопрацювання суб'єкту права законодавчої ініціативи.  Хто за таку пропозицію, прошу  голосувати. Проти? Утримались? Рішення прийнято. Одноголосно.

Ми переходимо до "Різного". Значить, ми  сьогодні запрошували на засідання комітету голову Державної авіаційної служби, бо до нас поступили звернення від  Тернопільської обласної ради щодо повністю виконання всіх вимог в частині  Тернопільського аеропорту. То, що брали на себе  органи місцевого самоврядування,   після  виїзного комітету, який  відбувався в Тернополі щодо виділення коштів, які  потрібні були для проведення до належного стану  злітної полоси, розміток, швів на в злітній полосі  цього обладнання. Що  там є,  так воно не сучасне, але можливості його, щоб воно працювало. І вже від керівництва аеропорту надано, що проводяться,  вже на завершенні роботи щодо огородження.

Дуже важливо також: лист Львівський  аеропорт дав, одержав від служби, що йому цікаво, щоб Тернопільський аеропорт був  відкритий і вже і ми мали можливість ще одного запасного аеропорту, якщо там у Львові  погода не підходить і іже з ними, ну це розвиток. 
І полоса. Ми, коли були на виїзному засіданні, продивилися разом і були спеціалісти. Ну, на погляд навіть, проїхавши автомобілем, полоса в куди кращому стані, чим в аеропорту у Франківську. Ну, в рази в кращому стані. Я не говорю вже про інші аеропорти. Тобто, вона добра, вона  достатню має довжину, щоб приймати і середньомагістральні літаки, і транспортні з великим навантаженням. Державіаслужба, керівник, відпросився, бо завтра проходить, великий конгрес авіаційний. Але, Володимир Володимирович, він, в телефонному режимі наголосив, що вони вже позитивно готові вирішити це питання. 

_______________. (Не чути) 
ГОЛОВУЮЧИЙ. Полоса комунальна. Обласна рада прийняла всі… Це є комунальне підприємство. Їм потрібно, щоб Державіаслужба надала сертифікат. Ми розуміємо, ми це розглядали. Ці питання  були,  в свій час і на виїзному засіданні в Миколаєві, і інших. 

_______________. (Не чути) 
ГОЛОВУЮЧИЙ. Вони і дали, обласної ради дали. Їм сертифікат потрібен. Вони не просять фінансування, вони просять: "Дайте сертифікат, щоб ми могли хоча би приймати і вже чим швидше", тому що є, звернулися кілька компаній… Ну, приклад Рівненського аеропорту. От тільки відновився, почали з одного рейсу, а вже, вже кілька рейсів, вже, там… 

ОМЕЛЯН В.В. Так я візьму на контроль. Обов'язково… (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми почули. Скажіть під аудиозапис, щоб ми мали…

ОМЕЛЯН В.В. Вельмишановний пане голово, міністерство взяло на контроль, ми максимлаьно швидко вирішимо, да. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Швидке вирішення питання щодо видачі сертифікату. 

Пан Олексій, будь ласка. Сугоняко Олександр.

СУГОНЯКО О.Л. Ярослав Васильович, з повагою відношусь до Тернополя і до Львова. Але хотілось бі трошки ширше подивитися на всі ці питання, коли… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Та.

СУГОНЯКО О.Л. Ні, ні, ні. Коли Володимир Володимирович був з робочим візитом на Сумщині, то там піднімалося питання, щоб в кінці року підвести підсумки взагалі всіх виїзних засідань, ходу виконання всіх виїзних засідань. Це дуже було б важливо і для Львова, і для Тернополя, і для Сум, для Миколаєва. І Володимир Володимирович не заперечував, я так розумію.

Давайте ми заплануємо все ж таки в кінці року підготувати підсумок таким важливим, ну, нашим візитам і рішенням стратегічним.

ГОЛОВУЮЧИЙ. У нас ще кілька виїзних засідань повинно бути. Одне з виїзних засідань – це на кінець листопада, де планується спільне виїзне засідання нашого комітету разом з Комісією інфраструктури Республіки Польща, яке пройде на Західній Україні. Це не питання, що я вас знову тягну на славну Львівщину…

_______________. Ні, ми з задоволенням поїдемо.

ГОЛОВУЮЧИЙ. На Львівщині чому? Євросоюз озвучив про величезний стратегічний проект, який називається "Віа Карпатія". Вони хочуть збудувати автобан, який з'єднає північ Євросоюзу, північні порти Євросоюзу з південними портами в Румунії і Болгарії. Для нас важливо, як для транзитної держави, щоб максимально було передбачено відгалуження від цього автобану в сторону українського кордону. Бо на сьогодні ми маємо транспортний коридор, який підійшов в районі Краківця, що… Варшава, Люблін, що йде. Другий транспортний коридор ми, на жаль, маємо тільки в Чопі на Закарпатті, звідти. А нам цього, для України, не достатньо, тому що вже озвучено планування південного транспортного коридору, який йде по південній стороні через Тернопільщину,  з Закарпаття, Львівщина, з тої сторони, Чернівеччина, на Тернопільщину, на Хмельниччину, Вінниччину і в подальшому розв'язка на Одесу і на Миколаїв, Херсон. Один коридор. Другий коридор – так звана "Варшавка", вона там частину зроблена, і дальше вона йде. І відповідно тих двох відгалужень, якщо вони зроблять такий автобан, я вже не говорю про те, що це зменшиться потік транзиту через Білорусію і відповідно через нас, Україну, ну з півночі на південь, то нам хоча би потрібно передбачити і наголошувати, що нам потрібні відгалуження, щоб можна було наші коридори максимально ув'язати. 

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Да, вони на Констанцу, вони хочуть пройти через весь схід Євросоюзу, східну частину…

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Через Карпати, в Карпатах вони називають автомобільним. І другий проект великий вони розглядають, що це продовження вже вузької колії вони бачать.  Щоб пройти по території саме продовження української сторони і з виходом максимально… Ну ми розуміємо їх, але попри те зустрітися і переговорити три важливих питання "Віа Карпатія" – раз. Польський кредит - перша черга і наступні видачі, бо він там має купу проблемних питань щодо їх вирішення  І третє, це програми "Єврокарпатського регіону", це фінансування. Євросоюз закладає фінансування на програми розвитку "Єврокарпатського регіону", це проекти, які не тільки стосуються Західної України. Коли міста, які мають партнери з сторони європейської спільноти, і, то фінансується великий проект в місті європейському, це дає можливість частину коштів також надавати і українському місту. Ну багато міст працюють по всій Україні з тими проектами.

Я думаю, що такий виїзний комітет буде добрим, там польська сторона зараз дивиться, мають дати своє добро. Попереднє добро є, але уточнюється, це приблизно буде термін 24, там 23-25 листопада. Тому Володимир Володимирович…

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. У Львові, от бачите, от ще одне є питання.

Обговорювалися виїзні  комітети в Запорізьку область, і ще визначались по Кіровоградщині. Але буде пропозиція, буде узгодження, тоді ми додатково…. А тоді в грудні вже підведемо підсумок.

По-перше, ми будемо бачити виконання робіт по дорогах, які закінчаться. На кінець жовтня вже будемо бачити, що і як. Тому що ті, хто будуть вже робити, в середині листопада – грудні, це вже зрозуміло. Тобто є вже обговорення. Ще для членів транспортного комітету, хочу для колег озвучити.

Проведення наради під головуванням віце-прем'єра Кістіона, яку ініціювали депутати від бюджетного комітету і мене запросили як голову транспортного комітету, бо піднімалось три найболючіших питання. Перше. Це робота залізниці, це недостатність вагонів і рухомого, і локомотивного складу щодо довезення сипучих матеріалів в ті області, де проводяться ремонтні роботи, що зривається. 

Жураківський, який був представником від "Укрзалізниці", дав пояснення, що вони прийняли правлінням рішення щодо зменшення там, проведення, продовження капітальних ремонтів і іже з ними. Побачимо. Ця проблема поки що гостро стоїть.

Друге питання. Це виконання робіт і наближення коштів. По Міністерству фінансів доручення, щоб наблизило кошти з грудня по кредитних і іже з ними, з жовтня, да. Міністерство фінансів вже зрушилося. І ще, там прийняття змін до постанов в частині використання коштів. Це також.

І третє, одне з головніших питань. Це щоб в першій декаді жовтня ще раз передивитися міністерства, "Укравтодор" спільно переглянули і дали свої пропозиції, що кошти, які не використовуються, не проведені тендери і зрозуміло, що вони не будуть використані до кінця року, щоб вони не пропали. Тому що кошти, в цьому році працюємо загально, щоб перерозподілити. Це також важливо. Я думаю, чим більше ми будемо це піднімати, ці питання, тим краще буде для спільної справи.

ОМЕЛЯН В.В. Дуже вам дякую. Насправді теж хотів би запросити членів транспортного комітету чи пана голову. З цього тижня ми повинні провести спільно з "Укрзалізницею" зустріч з найбільшими експедиторами, експортерами, металургами України.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Коли, у п'ятницю?

ОМЕЛЯН В.В. Я думаю, напевно, вірогідно всього, що у п'ятницю. Вони там зараз готують. У нас дійсно криза з рухомим складом, криза з локомотивами, з дизельним пальним. Ми хочемо просто відверто обговорити ці проблеми, запропонувати розподіл рухомого складу серед ключових гравців прозорий. У нас пішли факти вимагання грошей за вагони. Це вже недопустимо. Попробуємо хоча б якимось таким чином переламати ситуацію. Деякі інші рекомендації дали новій команді побачимо. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. (Не чути).

ОМЕЛЯН В.В. Цей рік, да, ну, минулого року такого не було, насправді. 

(Мікрофон вимкнено) 

_______________В.М. (Не чути) Просто мне когда-то мой коллега рассказывал… (Не чути, мікрофон вимкнено) …вводят "Шкоду". Два года простояла, потеряли больше миллиарда гривен. Та разве ж этим надо заниматься? Я лично, начальником залізниці перед этим покупал две эти "Шкоды" в Автралии(?) сам ездил, согласовывал с этим генеральным директором и так далее. Они потом простояли два года под забором! И эта машина может сегодня, специально брали двойного питания для "Южной дороги", потому куски есть постоянный и переменный ток. Люди с одной прыгают на этот самый… А сейчас опять они ее куда-то втуливают, извините за грубость, она должна ходить, машина, от Киева до Полтавы или от Киева до этого самого, как его, до Кременчуга, значит, ходило до Новоалексеевки. Ну, как пассажирам 7 часов сидеть там в этом самом, с вещами и так далее? Ну, никакого менеджмента нет! Зато сегодня объемы на зализнице падают, работы нет. Посмотрите автобусы: 60 мест. Автобус сейчас ездит, ну… То же самое с дорогами.

У нас вчера группа была, встреча с Премьер-министром. Я сказал: "Владимир Борисович, вы понимаете, дороги сделали – то, что мы вам говорили, – но их же ж уже сейчас убивают. Давайте заставим и примем закон, он есть сегодня, о контейнерных перевозках. Половина заставим…  сегодня ушли через какое-то время, чтобы поехали уже по платформам отремонтированным.

Что касается вот того, что они приняли решение обточить бандажи…  не трогать 31, а бандаж – это хватит ровно на месяц.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Виктор Николаевич, а подрез стрелочных переводов як почнеться?

_______________В.М. Ну, это, в принципе… Они говорят: "Вот на Западе, там, обтачивают до 35-ти, мы тоже там будем, посмотрите". Помните, я вам говорил: надо сегодня четко определиться, сколько нужно локомотивов. Нужно 200 локомотивов двойного питания, а остальные все продать, разобрать, металлолом продать – и купить сегодня где-то… или новые, понимаете… Мы сегодня, что мы там ходим?

ОМЕЛЯН В.В. У меня вчера была очень долгая дискуссия с польской командой. Кредит КФВ, Мы будем модернизировать М-62, секция – 2 миллиона долларов, 2 миллиона евро. Я говорю: "Ребята, у вас новый тепловоз будет стоить 4, а если поторговаться, 3 с половиной. Вы о чем говорите? Какие 4 миллиона за…"

ГОЛОВУЮЧИЙ. "Дженералелектрик" озвучив 4, за 3 з половиною віддасть, якщо… (Загальна дискусія)

_______________. … я вам говорил, мы с поляками… с финнами хотели создать компанию, у них лишние электропоезда. Но они посмотрели, говорят, что "вы знаете, с этим хламом нам…" Надо сегодня разрешать заводить… как раз издать, может, пусть иностранцы заходят хотя бы, надо создавать региональные компании.

ОМЕЛЯН В.В. Я очень надеюсь, что мы все-таки сможем в ноябре проголосовать закон о железнодорожном транспорте и тогда рынок откроется. Поверьте, очень много заявок. Не только финны, но и швейцарцы хотят заходить, и немцы готовы заходить. То, что рассказывают, что они рухнут от конкуренции, это такое, они и через 5 лет рухнут, если…

_______________. Пассажиров чем-то возить надо.

ОМЕЛЯН В.В. Да-да…

_______________. Нет денег, надо сегодня хоть временно разрешать какие-то…

_______________. Ще гірше, є у них гроші, гроші є! 

_______________. Понимаете как, ну, я вот, смотрю как специалист. Ну, честно, думаешь, Господи, неужели вам…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні, ну, Віктор Володимирович, шановні колеги. Там треба представити чіткі менеджерські рішення. Зміна. Подати на Кабмін зміну фінплану, раз. Три з половиною мільярди, які вже вилізають, що є недовикористання по капітальних інвестиціях, потрібно відразу направити. Перекидка. Це будівництво вагонів, ремонт вагонів, на локомотиви і ще там на інфраструктурні проекти.

І відразу, провівши тендера, ще є певний час, дати 30 відсотків ці кошти, нащо вони лежать на рахунках? Дати українським заводам, запакувати їх, щоб вони пахали. 

_______________І.М. Процент с депозитов?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, Ігор Миколайович, що ви зразу отак, навскидку? 

_______________. Правда, что три "Хюндая" стоят?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, вони. 

_______________. А какая причина?

ОМЕЛЯН В.В. Называют разное.

_______________. ДТП?

_______________. Нет-нет, там что-то техническое…. Нужно ехать на место, разбираться.

_______________. У меня к вам просьба, не только от меня, а вообще от многих людей. Раньше ходил поезд "Донецк-Киев" два раза в день, утром и вечером. Надо запустить зеркальный поезд, потому что ходит только утром отсюда и вечером оттуда. Надо запустить оттуда зеркальный утренний. Он загрузится и поднимет загрузку…

ОМЕЛЯН В.В. Дивіться, два тижні тому я дав доручення Больчуну. На наступному тижні він повинен мені показати графік потягів, те, що планують на цей сезон. Тому що у нас знову буде бардак, что всі люди будуть сидіти по хатах, нікуди поїхати не можна. Ми зняли бронювання. 
… уже немає квитків на три тижні вперед, взагалі. Тобто, з одного боку, це  європейський був крок, з, іншого боку, ми маємо факт, що люди… (не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Тобто, що спеціально викупляють посередники чи що?

ОМЕЛЯН В.В. Ну, сказати важко, тобто була в них ідея, що квитків немає, тому що бронюють посередники. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну.

ОМЕЛЯН В.В. Тепер ми  маємо факт, що квитків немає просто.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Викупили.

ОМЕЛЯН В.В. Бронь зняли …

ГОЛОВУЮЧИЙ. Викупили.

Прекрасно, ну, Господи, вообще при Кирпі була проста ідея, що вагон, що состав добавляється з вагонами по мірі викупу квитків. От так було, Віктор Миколайович, ви ж залізничник. 

_______________В.М. Служба ……., которая…

ГОЛОВУЮЧИЙ. У них стандартно ходить така то кількість вагонів, ага, ви купили  квитки на цей  напрямок, скільки, можливо,  добавили, Треба додатково…

_______________.    У нас до 24 вагонов можно…

_______________. Преступление…

ОМЕЛЯН В.В. Зараз не займаються, ви самі  розумієте.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Вияснимо, що  тут…

_______________. Щоб люди могли…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Да. 

_______________. (Не чути)

ОМЕЛЯН В.В. Це різні проблеми насправді. У нас впали дуже різко оборотні ………., якщо раніше  було дві-чотири доби зараз фактично доходить до 10 днів. У нас почалися проблеми з того, що не стало локомотивної тяги, в першу чергу через дизель, а потім через  технічний стан,  який у нас  змогли організувати ………… ремонтні……  От вагони – це  вже  похідне все від цього.

_______________. Скажіть, будь ласка. (Не чути) .

_______________.  …  від чого?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, вони в комплексі .

_______________. Чи це самі потребители, чи це… від кого?

ГОЛОВУЮЧИЙ. В основному із-за проблеми тяги. 
ОМЕЛЯН В.В. Насправді, тут як. Тут є декілька проблем…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Основне. 

ОМЕЛЯН В.В. Тобто, якщо ми…

_______________О. І я його вам не віддав в той термін, який ви мені відвели, то я за нього плачу… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Олексій, та віддають на станцію, а немає чим тягнути Ну, от вся проблема. 

ОМЕЛЯН В.В. В нас є проблеми і зовнішні, в яких керівники УЗ невинуваті. Це теж об'єктивно. Якщо раніше вугілля возилося весна-літо, потім ми плавно переходили на зернові, то зараз в нас все співпало в часі. Плюс зернових стало на експорт за оцінками МінАПК, ми поки що не відстежуємо, але бачимо тенденції росту, 2 мільйона тонн. Плюс заборонено на рух автомобільного транспорту. Це теж перейшло на залізницю. Ми по південних областях бачили ріст по зернових, коли ми вели заборону через контроль вагового транспорту 176 відсотків плюс. Це був короткий такий всплеск, потім він якось так заспокоївся. Але тут є багато факторів, в яких вони не винуваті. Але є багато факторів, якими вони не займаються, на жаль.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Володимир Гусак,  будь ласка.

ГУСАК В.Г.

 Володимир Володимирович, ну, я не хотів, я вже знаю, що тут я вже, мабуть, усім набрид з цими проблемами "Укрзалізниці". Просто, якщо виникла дискусія і дійсно, коли говорять, що там проблеми накопичувалися роками і їх не можна вирішити, там, за кілька місяців, тут є здоровий глузд. І дійсно, що там ті локомотиви і тепловози багато років не ремонтували належним чином, вони купували, це теж треба розбиратися. Є здоровий глузд. Але чому "Укрзалізниця" палива не може купити? Тут, ну, ну, правда, ну, не можна сказати, що в цьому винні попередники.

ОМЕЛЯН В.В. Ну, розумієте…

ГУСАК В.Г. Половина проблем, це те, що в них немає палива.

ОМЕЛЯН В.В. Знову ж таки от ці залізничники, ви, в тому числі, які професійно займаються питаннями залізниці, ви розумієте, що минулий рік все-таки був якісно краще від цього, що ми маємо зараз. В минулому році такого не було, був жах, але не жах-жах. 

По-друге, в травні, коли ми передавали залізницю польській команді, запас палива становив 21 добу. По паливо-мастильним матеріалам було близько, по маслу було близько 30 діб запасу. Ну, вот, так вот. Тому це… Зараз ми коливаємося від півтори доби до трьох. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зараз…

_______________. Чому? Чому?

ОМЕЛЯН В.В. Прошу? 

_______________. Почему? Почему? 

ОМЕЛЯН В.В. Ну, тендерні процедури блокуються дійсно Антимонопольним комітетом у окремих випадках. Але це стала ситуація, це було і в минулому році, і в позаминулому. Тобто, там, де гра між двома-трьома учасниками, які хочуть зірвати собі вершки з цієї ситуації. Плюс неналежний контроль. Досі немає керівника "Залізничпостачу". Та команда, яка є, ну, є там одна людина, яка професійно розуміє ситуацію, всі інші – так, випадково.

_______________. Хто голова наглядової ради?

ОМЕЛЯН В.В. Голова наглядової ради – Кравцов. Але, знову ж таки, щоб ви розуміли. Тобто по наглядовій раді ми спеціально відпрацювали формулу, бо у нас були проблеми зокрема кадрового призначення, коли призначали аудитора без вищої освіти, борця з корупцією на жовтому "Мозератті", білому "Бенклі", у нього, я думаю, досвід вже величезний був. 

Там інші питання, тому ми поставили мінус другий рівень. Наглядова рада просто погоджує ці призначення. Коли призначили, вони приступають до своїх обов'язків, ми погоджуємо. Потім залишили за наглядовою радою лише структурні зміни. Тобто, якщо вони міняють структуру, ми її теж погоджуємо. Жодного разу не було такого, щоб наглядова рада щось не затвердила.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Володимир Володимирович, але, попри те, згідно закону наглядова рада перебрала на себе функції правління.

ОМЕЛЯН В.В. Ні-ні. Це легенда, Ярослав Васильович. Це спекуляція чиста насправді. По-перше, законодавчо ми зробили абсолютно все чітко. Є висновок і Мін'юсту, і Мінекономіки, і компаній, які ми брали юридичні. По-друге, я ж кажу, от, функція наглядової ради, я вам щиро розказав. Тобто це погодження, призначення семи директорів департаментів на рівні "Укрзалізниці". Крапка. Погодження структури. Крапка. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. То ми, як направимо в міністерство листа від комітету, то ви надасте там ті юридичні погодження Мін'юсту і ..?

ОМЕЛЯН В.В. Повністю, так-так.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, давайте, щоб реалії були. Найгірша ситуація, найгірший стан зараз буде, час – це жовтень і до середини листопада. Одна залізниця. Це треба розуміти і потрібно мати розуміння. Управлінські рішення в частині заходу, вони стикаються, як на мене, з двома проблемами. Дати, наприклад, зараз рішення правління про те, щоб могли заходити локомотиви на Заході там в частині станції …… наскільки можливо на українську сторону. 

Відразу прийдуть контролюючі служби і відкриють кримінальні справи за нанесення збитку підприємству про те, що… кошти,  які  мали заробити саме підприємство, надаючи там тягу, були виведені. Ці рішення  повинні бути підкріплені, як мінімум, Кабміном, щоб дати їм, відкрити їм рухи, як на Заході, так особливо в частині зоні АТО. (не чути, мікрофон вимкнено)

_______________. Включу, мені дуже важливе питання, я включу я зараз поясню чому, Володимире Володимировичу, у мене  до вас  питання не до голови. Новий Шовковий шлях – та сама історія, згадуйте, я не знаю, хто буде відповідати за бездіяльність, а хтось буде відповідати, оскільки ви знаєте, що вже йде мова про новий курс в обхід України, через Грузію, Туреччину і все  інше. Якщо при вашому керівництві це  буде, повірте мені,  ви будете відповідати. І це дуже недобре. Шість днів до вас намагалась людина  потрапити на 5 хвилин на прийом, ви її не прийняли. Це Рамаз   Ніколашвілі телефонує…

_______________. Просто не було зв'язку…

_______________. Телефонує, Володимире Володимировичу, шість днів телефонують представники Азербайджану. Всі, ми всі були в Одесі в Чорноморську, ми дивились, ці два пороми, ці контейнеровози - вони в нормальному стані. А чому інертність така? Ну, я не можу зрозуміти. Крім одної або  двох пояснень російське  лобі стовідсотково і це дуже небезпечно.  

І друге - лобі "Укрферрі", про це говорив Саакашвілі. Значить, послухайте, будь ласка.

Коли телефонує  Президент Латвії і запитує мене, чому ваш міністр за  шість днів не зміг зустрітися з людьми, котрі в процесі цьому, 5 хвилин. Ну, я  навіть не знаю, що йому сказати, от  повірте мені, мені так стидно і соромно, що я навіть не знаю, що міністр за  шість днів перебуваючи, до речі, в Україні. Я вам писав, ігноруєте мене, немає проблем. Ну, не ігноруйте загальне міжнародний імідж наш, будь ласка.

ОМЕЛЯН В.В. … пароми знаходяться на балансі "Укрзалізниці". "Укрзалізниця" оголосила тендери на проведення ремонтних робіт по першому парому. Оціночна вартість – 35 мільйонів гривень. Є зобов'язання, що з початку року паром повинен вийти на роботу.

По загальній політичній концепції. Я собі і вам нагадаю, якщо ви не проти: у 2015 році України на Шовковому шляху не було взагалі. Я це робив, я домовлявся з китайською стороною, я переконував всіх, і в тому числі Кабмін, що це треба зробити. Всі казали, що я дурнуватий і займаюсь не тою роботою. Ми є на Шовковому шляху.

По паромах загалом використання. Є домовленість з грузинською стороною, ми зараз шукаємо третю сторону так само для фінансування, щоб ми мали державно-приватне партнерство: Україна, Грузія і приватний інвестор. Чи це може бути турок, чи це може бути китаєць, чи це може бути азербайджанець, тут байдуже, для того щоб просто ми заповнили, не тільки поремонтували пароми, але і завантажили…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ще додаткові пароми щоб йшли, да?

ОМЕЛЯН В.В. Ну, там реально є потреба. Ми хочемо з Іллічівська пустити не тільки на Шовковий шлях, але і на країни Перської затоки, тобто там є цікаві напрямки, які ми готові розвивати. Їх наразі немає.

По ситуації, про яку ви згадуєте. Дійсно, я не відреагував на ваш телефонний дзвінок, за що приношу вибачення. Я тоді був насправді у відрядженні, мене не було в Україні. По подальшій ситуації: ваш помічник зі мною зв'язався, він був у мене в кабінеті, ми сиділи в присутності ще однієї людини; при ньому було набрано азербайджанського керівника залізниці, ми з ним дуже мило переговорили; запустили весь процес, все працює.

Щодо звинувачень у мою сторону, що я можу представляти російські інтереси, ну, це щонайменше – шок. 

По "Укрферрі" я спілкувався одразу, тобто я мав вже таку схожу одну розмову, коли мені пояснювали, що я не монополіст, я просто ефективний менеджер і лидер отрасли. Ну, на цьому ми розмову тоді закінчили.

_______________. … Я не хочу вас звинувачувати. Ви маєте відчувати…

ОМЕЛЯН В.В. Я відчуваю, слухайте, ну, я ж це створив насправді.

_______________. Але ми можемо це втратити.

ОМЕЛЯН В.В. Я розумію.

_______________. Буде працювати чи ні?

ОМЕЛЯН В.В. Я думаю, якщо ми зараз будемо мати потужну команду з боку "Укрзалізниці", в себе я вже створив, двох людей уже призначено. Є один американський радник, який має великий досвід в логістиці. Є одна наша людина. Я думаю, що десь з початку року ми повинні запустити. Але, повірте, ми в цьому не унікальні. Та сама ситуація і в Азербайджані, та сама ситуація в Грузії. Вони зараз інвестують великі гроші в інфраструктуру власне для транзиту, вантажопотоку у них немає, немає. 

_______________. Із-за нас.

ОМЕЛЯН В.В. Ні-ні, не з-за нас. Слухайте, на Туреччину, перевірте, в Туреччині та ж сама ситуація. Був один контейнерний поїзд, він красиво пройшов за тиждень до нашого і все, і більше нічого немає. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Китайці не хочуть пускати тудою чи що?

ОМЕЛЯН В.В. Ні, вони хочуть, просто ну, це тяжка робота насправді. Це всіх треба звести докупи. Наскрізний тариф, ми над цим зараз працюємо. Транзитна рада, я попросив Кубіва, щоб він її зараз очолив. Дай Бог, що вона запрацює. Нам треба відпрацювати повністю всю логістику, вартість проходження транзиту. Поляки кричать, що вони не будуть зменшувати тарифи. Я їм пояснюю, що треба зменшувати тариф, бо інакше вони не отримають вантаж. Вони хочуть на другій українській залізниці. 

Потім у нас там є купа проблем іншого характеру. Конкуренція висока. Ми тільки там доходимо до якоїсь нормальної ціни, зараз дійшли до 4 тисяч доларів, там три з половиною. Росіяни демпінгують вниз. Поляки побудували свій величезний логістичний центр спільно з Китаєм. Звичайно, для Китаю цей шлях зручніше. Але я так розумію, що безпечніше мати альтернативу – Південний шовковий шлях через Україну, через інші держави.

ГОЛОВУЮЧИЙ. А поляки де, в Гданську?

ОМЕЛЯН В.В. Та ні, не в Гданську. Вони там зробили сухопутний термінал на кордоні з Білоруссю. 

_______________. Русские могут демпинговать. Но они перекрыли транзит для украинского продовольства через свою территорию. 

ОМЕЛЯН В.В. Да. Но не совсем, там конвои еще идут, но это, конечно, не дело. 

_______________. (Не чути).
ОМЕЛЯН В.В. По чому? Перший раз, перший раз тендери. Це через мат-перемат, "через коліно" запустили ми нарешті тендерну процедуру.

_______________. Ну, я вам… (Не чути).
ОМЕЛЯН В.В. Я розумію, я приношу вибачення. Я ж кажу, що мене не було в країні. Але з помічником вашим я потім зутрівся, ми з казахами переговорили. З казахами ми на контакті. Так само з азербайджанцями,  з грузинами. Мій радник їде туди, думаю, через два тижні, з ними теж проговорить, тобто робота йде. 

_______________. (Не чути) 

ОМЕЛЯН В.В. 15-го був, вересня, форум в Китаї по Шовковому шляху.

_______________. (Не чути) 

ОМЕЛЯН В.В. По новому я не  готовий сказати, нас запрошували, ми там були, ми працювали з китайськими партнерами. А по цьому другому я не знаю.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Добре. Шановний пане міністре, шановні члени  транспортного комітету, ми вичерпали весь порядок денний сьогоднішнього засідання. Працюймо спільно разом і всіх закликаю завтра бути лобістами і підтримати закони 4014а і 4015а.
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