СТЕНОГРАМА

засідання Комітету з питань транспорту

06 липня 2016 року

Веде засідання Голова Комітету ДУБНЕВИЧ Я.В.

ГОЛОВУЮЧИЙ. На засіданні присутні  більшість  членів  комітету. Починаємо засідання. Вам  розданий  порядок денний. У зв'язку з тим, що  є потреба ще доповнити двома питаннями порядку денного, це про створення робочої групи для опрацювання проекту Закону України "Про залізничний транспорт" та також питання про погодження рішення виїзного засідання Комітету з питань транспорту, яке відбулося у місті Маріуполі. Є пропозиція розданий порядок денний прийняти за основу, а тоді доукомплектувати двома  питаннями і прийняти в цілому. 

Будь ласка,  хто за те, щоб прийняти розданий порядок денний за основу, прошу голосувати. Проти? Утримались? Рішення прийняте одноголосно.

Інформую вас, що ведеться стенограма засідання, тому велике прохання представлятися перед виступом, також прохання натискати мікрофони при виступах для належного оформлення  стенограми.  

Пропонується довключити в порядок денний питання про створення робочої групи для опрацювання  проекту Закону України  "Про залізничний транспорт" (реєстраційний номер 4593 від 05.05.2016 року, внесений Кабінетом Міністрів  України).

Хто за те, щоб включити дане питання в порядок денний, прошу голосувати. За? Проти? Утримались? Рішення прийняте одноголосно.

А також ще одне питання – про погодження рішення  виїзного засідання Комітету з питань  транспорту, яке відбулося  в місті Маріуполі. 

Прошу голосувати. Хто за внесення такого питання? Проти? Утримались? Рішення прийняли одноголосно.

У зв'язку з тим, що  ще немає… Володимир Володимирович буде, міністр транспорту? (Шум у залі)   Зараз  підходить, да? 

Тому, шановні члени комітету, ми питання проголосували. Прошу, хто за те, щоб затвердити порядок денний  в цілому, прошу голосувати. Хто – "за"? Проти, утрималися? Рішення прийнято одноголосно. 

Я, поки немає міністра, вони зараз запізнюються, кілька  хвилин, зачитаю… Ми розглянемо четверте питання порядку денного щодо… і затвердимо, ще раз затвердимо порядок виїзного засідання, що відбулося в Маріуполі, щоби було під аудіо вже тут прочитано. 

"Про стан, проблеми та перспективи розвитку транспортної інфраструктури Приазов'я Запорізької та Донецької області". Розглянувши  на виїзному засіданні 22 червня 2016 року у місті Маріуполь питання щодо стану, проблем та перспектив розвитку транспортної інфраструктури Приазов'я Запорізької та Донецької областей комітет вважає за доцільне:: 

1. Про стан, проблеми та перспективи розвитку дорожнього господарства Приазов'я Донецької та Запорізької області рекомендувати Кабінету Міністрів України забезпечити у повному обсязі фінансування робіт з поточного, середнього і дрібного ремонтів  та експлуатаційного утримання автомобільних доріг загального користування Донецької області; 

1.2. Передбачити кошти на фінансування поточного середнього ремонту ділянок доріг, які через недостатню несучу здатність щоденно руйнуються внаслідок руху важкої військової техніки до зони АТО, зокрема, автомобільні дороги Р-37 – "Енергодар-Василівка-Бердянськ" Василівський, Токмацький, Чернігівський, Приморський, Бердянський райони  на ділянці кілометрів 81 та … (Шум у залі) нуль кілометрів 207… 

Проходьте, Володимир Володимирович. Доброго дня вам, пане міністре! Сідайте, будь ласка. 

"… 207. Протяжність 126 кілометрів, орієнтовна вартість робіт 630 мільйонів; автомобільної дороги М-14 "Одеса-Мелітополь-Новоазовськ" на ділянці кілометрів 556… нуль кілометрів 636 плюс 886 від станції села Луначарське до межі міста Маріуполь протяжністю 80 кілометрів. Орієнтовна вартість робіт – 300 мільйонів". 

Це ми ще раз перезатверджуємо  виїзного засідання, тому я зачитую під аудіо запис. 

"1.3. Передбачити кошти у розмірі 315,4 мільйони гривень на фінансування  проведення поточного ремонту ділянок автомобільної дороги Т-0803 "Маріуполь-Запоріжжя". 

1.2. Рекомендувати Державній службі України з безпеки на транспорту (Укртрансбезпеці) вжити у взаємодії з Національною поліцією України заходів щодо дотримання автомобільними перевізниками встановлених законодавством та нормативними документами вимог щодо безпеки перевезення вантажів та пасажирів, зокрема, габарито-вагових параметрів транспортних засобів, режимів праці і відпочинку водіїв, розміщення кріплення вантажів, правил надання послуг з перевезення пасажирів, встановлених законодавством окремих вимог щодо безпеки перевезення небезпечних вантажів. Про вжиті заходи проінформувати комітет Верховної Ради України  з питань транспорту до 1.08.2016 року. 

1.2.2. провести до 1.08.2016 року аудит з визначення доступності будівель, споруд, прилеглої території, надання послуг для осіб з інвалідністю та інших маломобільних груп населення на автостанціях, які знаходяться в Донецькій області із залученням до цієї роботи представників місцевих органів виконавчої влади Міністерства інфраструктури України, представників автостанцій, громадських організацій, які опікуються інтересами людей з інвалідністю. За результатами проведеного аудиту рекомендувати власникам автостанцій по кожній автостанції розробити та затвердити плани-графіки щодо усунення виявлених недоліків під час аудиту, плани-графіки узгодити з громадськими організаціями інвалідів за згодою. Копії планів графіків надати міністерству інфраструктури України та  місцевим органам виконавчої влади.

Друге питання – проблемні питання забезпечення залізничного сполучення  Приазов'я, Донецької та Запорізької областей. 

2.1. рекомендувати публічному акціонерному товариству "Українська залізниця"... 2.1. З метою зростання виробництва, збільшення податкових та валютних надходжень, забезпечити на постійній основі поставку до міста Маріуполя щонайменше 16 маршрутів вантажних перевезень на добу за рахунок вжиття організаційних заходів.

2.1.2. З метою збільшення пропускної спроможності напрямку Запоріжжя – Комиш – Зоря - Волноваха – Маріуполь до 27-30 маршрутів вантажних перевезень на добу до 1.10.2016 року виконати наступні роботи. На ділянці Волноваха – Комиш – Зоря на перегонах Хлібодарівка – Зачатівка та Зачатівська – Розівка побудувати другу колію з укладання нової колійної решітки, стрілочних переводів, провести реконструкцію існуючого колійного  розвитку, відновити блок-пост 412 кілометру на перегоні Волноваха – Хлібодарівка, побудувати блок-пост 30... 47 километрів на перегоні Розівка - Комиш Зоря. На дільниці Комиш-Зоря – Пологи. На перегоні Комиш-Зоря – Магедове – 25,3 кілометри, відновити роз'їзд Червоний Схід 327 кілометр та двоколійну вставку. На перегонах Хліібодарівка–Зачатівськ та Зачатівськ–Розівка обладнати другу колію пристроями напівавтоматичного блокування, в тому числі частково реконструювати пристрої ключової залежності станції Хлібодарівка, Зачатівка і Розівка, що пов'язано зі змінами колійного розвитку та модернізувати пристрої переїзної автоматики, організувати блокпост по середині перегону Розівка–Комиш-Зоря. Замінити фізично зношену повітряну лінію, зв'язку кабельного, побудувати нову високовольтну лінію ПЛ-110 кіловат для живлення пристроїв СЦБ.

2.1.3. Розглянути питання щодо оновлення пасажирських вагонів у потягах Маріуполь-Київ, Маріуполь-Львів, Маріуполь-Харків, розробити графік оновлення ремонту вагонів, збільшити кількість вагонів у потягах Маріуполь-Київ, Маріуполь-Львів, Маріуполь-Харків. 

2.1.4. Розглянути питання щодо забезпечення додаткового доступу пасажирів на перший перон залізничного вокзалу міста Маріуполь не лише через головний вхід до вокзалу. 

2.2. Рекомендувати Державній службі України з безпеки на транспорті "Укртрансбезпеці" забезпечити здійснення державного нагляду (контролю) за безпекою на залізничному транспорті. 

Забезпечити здійснення державного контролю (нагляду) за організацією безпечного перевезення небезпечних вантажів на залізничному транспорті. При вжиті заходи проінформувати Комітет Верховної Ради України з питань транспорту до 1.08.2016 року. 

Провести до 1.08.2016 року аудит з визначення доступності будівель (споруд) прилеглої території, надання послуг для осіб з інвалідністю та інших маломобільних груп населення на залізничних вокзалах Донецької області із залученням представників місцевих органів виконавчої влади, Міністерства інфраструктури України, публічного акціонерного товариства "Українська залізниця", громадських організацій, які опікуються інтересами людей з інвалідністю.

За результатами проведеного аудиту рекомендувати ПАТ "Українська залізниця" по кожному залізничному вокзалу розробити та затвердити плани-графіки щодо усунення виявлених недоліків під час аудиту, плани-графіки узгодити з громадськими організаціями інвалідів за згодою. Копії планів, графіків надати Міністерству інфраструктури України та місцевим органам виконавчої влади. 

Третє питання. Проблемні питання функціонування морських портів та шляхи їх вирішення. Рекомендувати Міністерству інфраструктури України.
Під час розробки проектів Постанов "Про визначення меж  територій морських  портів" та  "Про внесення змін до меж акваторії морських портів" включити  до меж  території та акваторії морського порту "Маріуполь" територію та акваторію морського терміналу "Цех морських перевезень ПАТ "МК "Азовсталь" та ДП "Азовський СРЗ" та прискорити  подання на розгляд Кабінету Міністрів  України  зазначених проектів.

3.1.2.  Спільно з КП  "Морська  пошуково-рятувальна служба України", ДП "АМПУ" забезпечити постійне  чергування  в зоні відповідальності  України з пошуку та рятування в акваторії Азовського моря чергового пошуково-рятувального судна.

3.1.3. Розробити  та внести в дію  плани пошуку та рятування (у тому числі  у період льодової) у зазначеному районі із визначенням  сил та засобів  пошуку  та рятування, їх тактично-технічних характеристик.

3.1.4. Подати на затвердження Кабінету Міністрів України  Методику  справляння  портових зборів  у строк до  1 серпня  2016 року. 

3.1.5. Спільно з Фондом державного майна України розглянути питання збереження  державного майна  цілісного майнового  комплексу  ДП "Азовський  СРЗ".

3.2. Рекомендувати Державний службі України з безпеки на транспорті:

3.2.1.  Вжити заходів щодо забезпечення виконання Україною функцій  з контролю суден державою порту у морських портах Маріуполь та Бердянськ.

Провести спільно з підрозділами Державної  прикордонної служби України, органами місцевого самоврядування огляд баз для стоянки маломірних (малих) суден, прокатних  пунктів  та маломірних (малих) суден, у тому числі тих, що використовуються для організації розваг на водних об'єктах у місцях масового відпочинку населення уздовж узбережжя Азовського моря у Донецькій та Запорізькій  областях. 

Рекомендувати ДП  "Адміністрація морських портів  України":

Забезпечити до  1 листопада  2016 року  прохідну  осадку підхідного каналу  Вугільної  гавані морського порту Маріуполь до рівня паспортних глибин не менше  8 метрів.

3.2. До  1 жовтня  2016 року спільно з  ДП "ЧорноморНІІпроект" під час  коригування  паспорту  гідротехнічної споруди  підхідний канал до закритої акваторії ПАТ "МК "Азовсталь" встановити  проектну глибину підхідного каналу на рівні не менше  6,2 метри.

3.3.  Розробити план заходів  та впровадити   їх з метою  забезпечення  прохідної осадки підхідного каналу  до закритої акваторії  ПАТ "МК "Азовсталь"з доведенням глибин каналу  на рівні не менше 6,2 метри відповідно  до Паспорту  гідротехнічної споруди.

3.3.4. До 1 листопада  2016 року забезпечити організацію та виконання заходів з підготовки криголаму "Капітан Білоусов" для роботи в зимовий період 16-17-го років. Забезпечити оновлення або розробку та надання на затвердження до Міністерства інфраструктури України нових оцінок охорони та планів охорони портових терміналів, що розташовані в межах акваторії та території морського порту "Маріуполь". Забезпечити розробку та надання на затвердження до Міністерства інфраструктури України оцінки охорони та плану охорони морського порту "Маріуполь" в цілому. Внести зміни до плану розвитку морського порту "Маріуполь" з урахуванням території та акваторії морського терміналу "Цех морських перевезень" ПАТ "МК "Азовсталь" та ДП "Азовський СРЗ".

Четверте питання. Відновлення функціонування аеропорту міста Маріуполь. Провести спільне засідання Комітету Верховної Ради України з питань транспорту та Комітету Верховної Ради України з питань національної безпеки та оборони з залученням представників Міністерства оборони України, Служби безпеки України та представників місцевої влади з метою вивчення питання щодо можливості відновлення  функціонування аеропорту міста Маріуполь. 

П'яте. Проблемні питання громадського транспорту. Рекомендувати Кабінету Міністрів України прискорити розроблення та внесення до Верховної Ради України законопроекту щодо запровадження адресної грошової допомоги населенню замість існуючих на сьогодні пільг на проїзд та створити єдиний реєстр пільговиків.

5.2. Рекомендувати Кабінету Міністрів України передбачити в державному бюджеті 16-го року кошти у розмірі 13,5 мільйонів гривень для фінансування заходів державної цільової програми розвитку міського електротранспорту на період до 17-го року на придбання нових трамваїв, тролейбусів вітчизняного виробництва для міста Маріуполь."

Я вам зачитав весь проект рішення. ми його доголосували на виїзному засіданні,  у нас був кворум на виїзному засіданні, а зараз я його просто зачитав під аудіозапис ще раз в комітеті. Прошу ще раз підтвердити голосуванням. Прошу, хто за такий проект рішення і прочитані питання, прошу голосувати. Хто "за"? "Проти"? "Утримались"? Рішення прийнято одноголосно.

Володимир Володимирович, ми на виїзному засіданні були…  вивчалися… і найболючіше питання – це вирішення питання щодо Комиш-Зоря "Волноваха". Це найболючіше питання. Представник від УЗ, технічний директор Крот Володимир Степанович пробував розказувати, що це не справа залізниці, якщо підприємства мають бажання,  щоб їм краще возилося, то нехай вони самі і роблять.

ОМЕЛЯН В.В. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Володимир Володимирович, просто, ну я інформую вас, щоб розуміння було. Бо був Кравцов, перший заступник, Євгеній Павлович. Значить, основа основ, якщо  збільшити до 2730 пар вантажного перевезення, українські підприємства зможуть наростити виробництво  експортного продукту металургії ще 1,5 мільйона тон, 1,5 мільйона тон ще дозбільшать. Плюс зараз, щоб зробити 1,5 мільйона тон готової продукції, це  1 до 3, це як мінімум 4,5  мільйона тон потрібно перевезти. Тобто пробували  залізничники, пробували говорити, що ці вантажні перевезення не зовсім рентабельні. Це зовсім не так. Не потрібно коштів, які вони попередньо там прораховували і озвучували, що під 800 мільйонів, не потрібно. Оцей мінімум, який ми розглянули і підтвердили самі, УЗ дало  підтвердження, що  цей мінімум, який можна впроваджувати поступово, щоб вже збільшувати. Тобто запровадження СЦБ, автоблокіровки – це  збільшення пар, подвійні вставки, друга колія – це  ще збільшення. Це максимум біля 300 мільйонів гривень, що залізниці при тих об'ємах, які збільшуються, до року часу залізниця кошти  свої  утримає. Взаєморозуміння проведення там нарад, я переконаний, що ви під своєю егідою потрібно… я як голова комітету разом з підкомітетом чи члени комітету, будь ласка, ми можемо   ще раз завезти. Но треба зрушити це з місця.

ОМЕЛЯН В.В.  Дякую, пане голово. Шановні члени комітету,   у мене була якраз  нарада з паном Бальчуном і представниками "Укрзалізниці" в понеділок з цього приводу, власне, ми розглядали це питання, там є декілька етапів. Перший етап, який потребує 20-мільйонних інвестицій в гривні, він  абсолютно для "Укрзалізниці" посильний, це нам дасть можливість підняти кількість пар до 24. Інші етапи, вони більш вартісні. Поки що "Укрзалізниця" наполягає на цифрі 600-700 мільйонів, я теж більше схиляюсь до 300, насправді, от. Я думаю, що ми це  питання відпрацюємо. Але в будь-якому випадку ми не будемо відповідати можливості державно-приватного партнерства. Тим більше, з боку заводів є готовність певною мірою долучитися до цього процесу, можливо, ми відпрацюємо цей механізм.

По самих таких більших інвестиціях зараз, пан Бальчун, вони тільки що освоюються. Я теж не хочу на нього зайве тиснути, тобто він для себе має вкласти картинку України в голові, як це має функціонувати і потім вже будемо точково відпрацьовувати проекти, тому це потребуватиме вже трошки більше часу. Хоча з моєї точки зору, це велика дурниця з боку "Укрзалізниці", бо ми втрачаємо кошти, які вона могла би заробляти вже, ну, 1,5 року часу, так точно. Ну ситуація станом на сьогодні.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Це не тільки залізниця втрачає кошти...

ОМЕЛЯН В.В. Безперечно, і завод...

ГОЛОВУЮЧИЙ. ... і державний бюджет  втрачає кошти.

ОМЕЛЯН В.В. Оскілки я розмовляю з "Укрзалізницею", то  "Укрзалізниця" напряму втрачає свої кошти, які вона могла би заробити на перевезеннях.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Це по одному питанню. І друге питання, справді, потрібно провести спільну нараду, ми проведемо щодо Маріупольського аеропорту, тому що мер міста озвучили, що вони готові і вже є напрацювання щодо  можливості і був представник Державіаслужби про те, щоб паралельно до того часу, поки буде вирішувати питання військової заборони, яку треба знімати рішенням РНБО. Але паралельно можна вже включатися в те, щоби обладнання обслідувати обладнання, яке знаходиться на Маріупольському аеродромі і місцева рада, місто готове долучитися про те, щоби його привести  в належний стан, законсервувати, тільки буде рішення РНБО – щоб  вже аеропорт відразу почав працювати, це також, ну...

ОМЕЛЯН В.В. Воно  можливо, тим більше. Ми маємо цього року великий тренд, коли відкривається все більше, більше регіональних аеропортів, адже майже полетів... полетіло Рівне, Херсон дає гарний показник, Одеса нарощує свої обсяги. Тому я думаю, що абсолютно можливе. Більше того, міністерство міністерство зараз пробує реанімувати євроінфропроект. Як ви знаєте, там залишилося ще порядку чотирьох мільярдів гривень на казначейському рахунку. Якщо нам вдасться запустити це знову, то ми, по-перше, закриємо питання Львова, який, на жаль, досі off-records не введений в експлуатацію. Схожі проблеми мають деякі аналогічні інші аналогічні аеропорти в Україні. І ми могли би просто комплексно підійти до цього питання.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Єдине, по Львову, по аеропорту, велике прохання, щоби не було так, що якщо здадуть в експлуатацію саму злітну полосу, щоб передали в управління портові. 

ОМЕЛЯН В.В. Звичайно! Я знаю, що є ідеї з програми, но ми поки що… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ці великі програми, вони призводять… Ну, у вас же були представники…

ОМЕЛЯН В.В. Ми зараз концентруємося на єврофінфропроекті, щоб, можливо, все-таки за рахунок цього ресурсу…  

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, і питання те, що пробували там питання, що розробляється положення, що там воно не зовсім відповідає положенню про залучення других компаній. Тут також треба звернути увагу. Володимир Володимирович, тому що під егідою, що імплементація директиви… 

ОМЕЛЯН В.В. Пане голово, в мене просто справді уродженця Львова дуже зараз не вдячна місія, бо я мушу бути і міністром, і пам'ятати про Львів. 

У нас є де-факто ситуація яка? Що держава вклала багато грошей в побудову аеропортів. Це теж треба пам'ятати завжди, і коли ми зараз кажемо, що це держава там збудувала, обслуговує борг, а це вже наша проблема, це вже наша власність, це теж не зовсім правильний хід. Але ми розуміємо, що Львів подає дуже гарні зараз результати, я дуже тішуся з їхньої програми залучення лоукостів, які ми спільно там з вами працюємо, з американськими фахівцями… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ви перші, ми – долучаємося. 

ОМЕЛЯН В.В. Спільно з вами, на одній площадці. От. 

Тому я думаю, що ми постараємося знайти таку формулу, щоб в Романовської був люфт для того, щоб ринково реагувати на пропозиції.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Добре. 

Переходимо до порядку денного, наступного питання порядку денного. Вам порядок денний… Проект Закону про внесення змін до Закону України "Про автомобільні дороги" (щодо автомобільних  доріг оборонного значення", реєстраційний номер 4647, поданий Кабінетом Міністрів України від 11.05.2016 року. 

У законопроект пропонується доповнити Закон України "Про автомобільні дороги" новою статтею 5.1, в якій дається визначення поняття "автомобільні дороги оборонного значення". 

Далі АДОЗ, порядок віднесення автомобільних доріг до автомобільних доріг оборонного значення та  їх використання. 

Головне науково-експертне управління Верховної Ради України підтримує в цілому законопроект, але лише надає  технічні зауваження редакційного характеру, зокрема, щодо невідповідності тексту порівняльної таблиці, пропозиції щодо уточнення застосування поняття "автомобільні дороги оборонного значення ", це чисто редакційне питання. 

Міністерство інфраструктури України підтримує прийняття даного  законопроекту. Законопроект погоджено без зауважень Міністерством оборони України, Службою безпеки України,  Міністерством регіонального розвитку, будівництва  та житлово-комунального господарства України, Міністерство внутрішніх справ України також підтримує. Ну, всі міністерства підтримують. 

Слово надається голові підкомітету з питань автомобільних доріг та дорожнього господарства Пономарьову Олександру Сергійовичу. Будь ласка, Олександр Сергійович. 

ПОНОМАРЬОВ О.С. Дякую. 

Пономарев Александр, да. Необходимость разработки данного законопроекта обусловлена тем, что  сейчас у нас  в стране нет понятия автомобильных дорого оборонного значения. Ну, соответственно с этим, нету ответственных структур, нету порядка содержания этих дорог, нет понятия, как их ремонтировать, эксплуатировать и так далее. 

На что я хочу немножко обратить внимание. Сам законопроект, несомненно, нужен, но у нас еще в июле прошлого года под номером 2449 этот законопроект уже выносился. В октябре 2015 года он на комитете рассматривался и был рекомендован в первом  чтении для принятия в Верховной Раде, поскольку там был указан ряд технических неточностей, ну, чисто формулировочных. 

В апреле этого года законопроект был отозван и в мае – ну, в связи со сменой Премьер-министра – и в мае этого года он вынесен под другим уже  номером, но с той же, скажем, содержательной базой. 

Отметить хочу, что некоторые технические неточности сохранены, это больше уже, наверное, обращение к представителям министерства. Ну, в частности там  статья  прописывается под номером 5, под номером 5 у нас фигурируют вообще-то виды автомобильных дорог, а не дороги оборонного значения, это должна быть другая статья. 

В частности в статье постоянно  перемешивается в разном порядке последовательность, извиняюсь, формулируются фразы "военное  положение" и "военное время". Это юридически разные вещи, тем не менее в статье они идут, называются то так, то так, это совершенно юридически разные понятия. Одним словом,  я бы тоже ставил вопрос рекомендовать принять в первом чтении, но с доработкой вот этих всех технических  шероховатостей. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Володимир  Володимирович. 

ОМЕЛЯН В.В.  Дякую, Ярослав Васильович.  Шановні члени комітету, для того, щоб не  забирати  ваш час,  ми  також однозначно підтримуємо цей законопроект. Ми вважаємо, що він  на часі, і з прийняттям його ми врегулюємо  проблемні питання, які досі зараз мають  прогалини в законодавстві. Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пропонується рекомендувати Верховній Раді України проект Закону про внесення змін  до Закону України  "Про автомобільні  дороги" щодо автомобільних доріг оборонного значення (реєстраційний номер 4647 від 11.05.16 року) прийняти в першому читанні за основу. А при  підготовці його  до розгляду  Верховною Радою  з метою  дотримання єдності застосування термінології  врахувати  зауваження ГНЕУ, зокрема: щодо   заміни слово "призначених" на  "призначені" та  слів "воєнний час" на  "воєнний стан", що відповідає ідеології та змісту проекту.

Хто за таку пропозицію, прошу голосувати. Хто – "за"? Проти? Утримались? Рішення прийняте одноголосно.

Переходимо до наступного  питання порядку денного. Проект Закону  по внесення змін до деяких законів України  щодо тарифоутворення у сфері  міського  електричного та автомобільного транспорту (реєстраційний номер 4669 від 16.05.16 року), поданий Кабінетом Міністрів України. Законопроектом пропонується надати органам місцевого самоврядування повноваження з розроблення та затвердження порядків розрахунків тарифів на послуги міського електричного та автомобільного транспорту згідно з особливостями соціально-економічної ситуації в регіоні чи місті. Відповідно це повноваження вилучається у Мінінфраструктури. 

Такий текст законопроекту (реєстраційний номер 3049), який було внесено попереднім складом Кабінету Міністрів, було розглянуто на засіданні нашого комітету 14 листопада 15-го року. Тоді ж Антимонопольний комітет України зазначав, що затвердження кожним органом місцевого самоврядування окремого порядку формування тарифів на послуги міського транспорту може призвести до ситуації, коли такі порядки, а відповідно і тарифи на послуги міського транспорту будуть суттєво різнитися у різних населених пунктах, що унеможливить проведення єдиної тарифної політики та може привести до встановлення необґрунтованих тарифів та ущемлення інтересів споживачів послуг.

Положення законопроекту (реєстраційний номер 4669) в частині повноважень Мінінфрастурктури щодо затвердження типової методики розрахунку тарифів не узгоджується нормою проекту Закону (реєстраційний номер 4683) про внесення зміни до деяких законодавчих актів України у сфері автомобільного транспорту з метою приведення  їх у відповідність актам Європейського Союзу, яким залишається таке повноваження міністерству. 

Міністерство інфраструктури листом від 22.06.16 року, коли вже Володимир Володимирович, (номер 3510/ 25/14-16) зазначило, що надає перевагу нормі, що міститься у проекті реєстраційного номеру закону 4683 у зв'язку з чим логічно, що проект закону (реєстраційний номер 4669) підлягає поверненню на доопрацювання або… ну, на доопрацювання. 

Слово надається міністру Омеляну Володимиру Володимировичу – міністру інфраструктури. Тоді колізія получається: два законопроекти. Головний законопроект, який поданий, де всі директиви підписані. Згідно європейських директив  за міністерством, це зрозуміло, єдина сітка. Тим більше, що ми ще одним законопроектом, який розглядається, в комітет поступив, і зараз ми тільки чекаємо рішення ГНЕУ щодо створення ТКУ, тоді Національна комісія по тарифах, вона ж повинна всі в себе взяти ті питання. А тут поданий був законопроект, яким... щоб віддається, ну, щоб  чехарди не було. От, тому...

ОМЕЛЯН В.В. Ну, ми в своїй логіці, вельмишановний пане голово, шановні народні депутати, ми в своїй логіці виходили, власне, з процесу децентралізації, яким ми запустили в державі спільно і ми вважали, що, насправді, лати можливість місцевим органам влади самостійно визначати гнучкий тариф для муніципального транспорту електричного в рамках  міста, в окрему випадку – селище міського типу, які є в Україні, дасть більшу мобільність, дасть можливість більш швидко реагувати на ситуацію, водночас... Тобто ми, власне, виходили з логіки, що цей законопроект необхідно підтримати. Водночас, коли в нас є така колізія – 4683, давайте тоді, можливо, просто обговоримо це питання в якійсь робочій групі?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми, дивіться, питання є в нас, вашим листом подано, що ви кажете, що ви просите, що законопроект на доопрацювання. Тому ми приймаємо рішення, що вам – на доопрацювання.

ОМЕЛЯН В.В. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. А тоді в комплексі... ну...

ОМЕЛЯН В.В. Давайте, все підходить абсолютно.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тому що в другому законопроекті, тому, ну, 4683, який ми будемо там на круглому столі обговорювати. Ми обов'язково будемо, вже є прописано, що це залишається за міністерством зараз. А при створенні НТКУ...

_______________. Підпорядковується.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Воно підпорядковується НТКУ.

ОМЕЛЯН В.В. Добре.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тому, ну, логіка.

Є в когось  якісь запитання, пропозиції по цьому законопроекту? Пропонується  проект Закону України про внесення змін до деяких  законів України щодо тарифоутворення у сфері міського електричного та автомобільного транспорту (реєстраційний номер 4669) від 16.05.2016 року повернути суб'єкту права законодавчої ініціативи на доопрацювання. Хто за такі пропозиції, прошу голосувати. "Проти"? Утрималися? Рішення прийнято одноголосно.

Наступне питання порядку денного – проект Закону  про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо приведення їх у відповідність із законодавством Європейського Союзу у сфері перевезення небезпечних вантажів (реєстраційний номер 4644 від 11.05.2016 року), поданий Кабінетом Міністрів України. 

Проект Закону розроблено Міністерством інфраструктури України на виконання плану заходів з імплементації Угоди про асоціацію між Україною… зокрема, директиви 2008-68 ЄС  Європейського парламенту та Ради про внутрішні перевезення небезпечних вантажів та вимог міжнародних договорів України у сфері перевезення небезпечних вантажів, зокрема, Європейської угоди про міжнародне дорожнє перевезення небезпечних вантажів, Регламенту Міжнародних перевезень небезпечних вантажів залізницею, Європейської угоди про  міжнародні перевезення  небезпечних вантажів внутрішніми водними шляхами.

Проектом Закону передбачається внесення змін до Законів України "Про перевезення небезпечних вантажів", "Про транспорт" та "Про автомобільний транспорт". У законопроекті пропонується ввести норми стосовно функцій, обов'язків, відповідальності уповноваженого з питань безпеки перевезення небезпечних вантажів, консультанта, радника та інших учасників процесу перевезення небезпечних вантажів, а також стосовно операцій завантаження, розвантаження, перевантаження, взаємодії з іншими видами транспорту, забезпечення транспортної галузі кваліфікованим персоналом, використання рухомого складу з підвищеним рівнем безпеки конструкції. 

Головне науково-експертне управління Верховної Ради підтримує прийняття законопроекту за результатами розгляду у першому читанні за основу. В той же час, слід зазначити, що міжнародні угоди у сфері перевезення небезпечних вантажів, зокрема, у Європейській угоді про міжнародне дорожнє перевезення небезпечних вантажів, в Регламенті міжнародних перевезень небезпечних вантажів залізницею, Європейській угоді про міжнародні перевезення небезпечних вантажів внутрішнім водним шляхом чітко визначено перелік вантажів підвищеної небезпеки. Бо цим законопроектом ми розширяємо, що не тільки небезпечні вантажі, а також вантажі підвищеної небезпеки, які в пункті 1.6 Правил дорожнього  перевезення небезпечних вантажів, затверджених наказом МВС, вже  затверджений цей перелік вантажів, йдеться про вантажі, які потенційно можуть спричинити до проведення терористичних актів там і іже з ними від 26.07.2004 року № 822, зареєстрований у Міністерстві  юстиції України  20 серпня  2004 року  за номером 1040/9639.

У  зазначених пунктів 1 і 6 у цих  Правилах терміни вживаються у  таких значеннях: вантажі підвищеної небезпеки – небезпечні вантажі, що можуть бути використані  не за призначенням, а в терористичних цілях та відповідно призвести до серйозних наслідків, таких  як масова  загибель людей   або великі руйнування. 

Перелік вантажів підвищеної небезпеки визначається згідно з  Європейською угодою  про міжнародне  дорожнє  перевезення небезпечних вантажів. Вона  вже ратифікована Україною, тобто ми вже маємо цей перелік затвердженим.

Слово надається міністру Омеляну Володимиру Володимировичу, міністру інфраструктури України.

ОМЕЛЯН В.В.  Шановні колеги, як ви знаєте, міністерство розробило цей  законопроект  ще на початку цього року, внесло його в парламент. Зараз   ми повторно у зв'язку  із зміною складу уряду його внесли. Наскільки мені відомо, там були якісь певні технічні у нас зауваження, так, з боку комітету?

КОСЬКОВЕЦЬКИЙ В.М. Так,  у нас були технічні  зауваження.  І при погоджені…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Представтеся, будь ласка,  під аудіо. 

КОСЬКОВЕЦЬКИЙ В.М. Коськовецький Володимир Миколайович, директор Департаменту безпеки  на транспорті  Мінінфраструкти.

Шановний Ярославе  Васильовичу,  члени комітету,  дійсно, у нас були зауваження технічного характеру, вони стосувалися термінології. І при погоджені ми ці  зауваження Мін'юсту і Мінекономрозвитку  обґрунтували і частину врахували, а частина була обґрунтована наша позиція.  

Також були зауваження стосовно питання вантажів підвищеної небезпеки. Дійсно,  в міжнародних  договорах України з питань перевезення небезпечних вантажів є норми, це розділ 1.10.3, який виписує, що таке  вантажі підвищеної небезпеки, а також там є таблиці, які надають перелік таких вантажів. Тому це питання врегульоване, але в законопроект ми вносимо такий термін, який буде як вже норма  національного законодавства.

Також із інших зауважень, вони, зауваження, стосувалися того, що було  записано, що міжнародними договорами вважалися тільки ті, які були… на які згоду було надано Верховною Радою України. Але ми дали редакцію, що це мають бути міжнародні договори у сфері перевезення небезпечних вантажів, оскільки міжнародними договорами  можуть бути  договори, які є прийняті, укладені Президентом України, Кабінетом Міністрів, міністерством. Тому ми цю позицію також обґрунтували. 

Тобто всі правки, вони були редакційного характеру, і більшість ми врахували. Так. (Шум у залі) 

Повинні бути, дійсно… (Шум у залі) 

Так, я поясню. Дійсно, відповідно до міжнародних договорів перевізники, вантажовідправники, вантажоодержувачі повинні визначених уповноважених осіб з питань безпеки перевезень небезпечних вантажів. Відповідно  до виду транспорту, вони мають різну назву. 

Якщо говорити про дорожнє перевезення небезпечних вантажів відповідно до угоди до ПНВ, він має назву "консультант". Відповідно документів міжнародних на  залізничному транспорту, СМГС і РІД, а також ВПНВ – це на внутрішньому водному транспорті він має назву "радник". І тому є загальне таке поняття "уповноважений" і є уже специфічна назва або "консультант", або "радник". Ці особи, вони повинні, відповідно до міжнародного законодавства, яке прийняла Україна, повинні пройти відповідне спеціальне навчання з  питань безпеки перевезення небезпечних вантажів. Вони повинні мати відповідне свідоцтво. І на них покладаються права та зобов'язання. І ці права та зобов'язання викладені в окремій статті, якою доповнюється Закон "Про перевезення небезпечних вантажів", і ці права та обов'язки, вони виписані, знов-таки враховуючи норми цих всіх міжнародних договорів. І, я ж кажу, і перевізник, і вантажовідправник, і вантажоодержувач призначають таких осіб і вони в цих компаніях, в цих суб'єктах господарювання займаються питаннями консультування керівництва і організацій безпечного перевезення небезпечних вантажів. Вони відповідають за питання правильного оформлення документації. Вони здійснюють… пропонують заходи щодо убезпечення перевезення таких небезпечних вантажів, а також готують звіти, якщо стаються, не дай Боже, нещасні випадки, аварії, то вони формують звіти і відповідно до законодавства мають інформувати компетентні органи про результати проведених заходів на вжиття, так вкажімо, упередження таких подій в майбутньому.

ГОЛОВУЮЧИЙ. А де вони будуть проходити навчання?

КОСЬКОВЕЦЬКИЙ В.М. Таке навчання вони мають проходити в спеціально уповноважених навчальних центрах. Знов-таки відповідно до міжнародних договорів зазначається, що компетентний орган призначає такі навчальні центри як уповноважені органи. На сьогоднішній день відповідно того ж Закону про перевезення небезпечних вантажів компетентні органи у сфері дорожнього перевезення небезпечних вантажів – це Міністерство внутрішніх справ, а на інших видах транспорту – це Міністерство інфраструктури. І на сьогоднішній день така система уже працює, вона працює щодо інших працівників.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тому що постанова прийнята.

КОСЬКОВЕЦЬКИЙ В.М. Так, є постанова 1285, яка передбачає спеціальне навчання працівників-суб'єктів перевезення небезпечних вантажів, і є такі вже призначені навчальні центри. Вони за програмами, які погоджені з компетентним органом, проводять навчання, а незалежні організації, які також призначаються компетентним органом, проводять перевірку знань. Так здійснюється на всіх видах транспорту, крім дорожнього; на дорожньому транспорту – Міністерство внутрішніх справ і їхні органи відповідно приймають ці іспити і видають свідоцтво про проведене спеціальне навчання. Тому така система працює, але тут ми приводимо у відповідність з міжнародними договорами стосовно уповноважених з питань безпеки перевезення небезпечних вантажів. Система аналогічна.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло. Добре. Є питання якісь ще в членів транспортного комітету? Немає. 

Значить, переходжу до зачитування пропозиції. Пропонується рекомендувати Верховній Раді України проект Закону про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо приведення їх у відповідність з законодавством Європейського Союзу у сфері перевезення небезпечних вантажів (реєстраційний номер 4644) від 11.05.2016 року прийняти в першому читанні за основу. Хто за таку пропозицію, прошу голосувати. 

Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно. 

Наступне питання порядку денного є пропозиція Міністерства інфраструктури, про якого ми дізнались від Кабінету Міністрів так як відповідний лист Мінінфраструктури на комітет був відправлений лише вчора, але прийшов до нас вже, створити робочу групу з опрацювання проекту Закону України "Про залізничний транспорт" (реєстраційний номер 4593) від 05.05.2016 року внесений Кабінетом Міністрів України. 

У зв'язку з чим пропонується зараз прийняти рішення щодо створення робочої групи у складі членів Комітету з питань транспорту та представників міністерств, відомств, установ та експертів, представників Міністерства інфраструктури кандидатури, яких після їх надання будуть включені до складу такої групи і на наступному засіданні ми затвердимо склад групи. Тому, хто за таку пропозицію щодо створення робочої групи з опрацювання проекту Закону України на базі комітету, Закону України "Про залізничний транспорт" (реєстраційний номер 4593) від 05.052016 року, прошу голосувати.  

За? Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно.

Ще. Ми переходимо, ми пройшли усі питання порядку денного, так, секретаріат? Значить, в "Різному" зараз є напрацьований законопроект щодо…

Ага. Ще одне питання. Хочу повідомити членів транспортного комітету, що 8 липня 2016 року о 14 годині за адресою Садова, 3а, в нашому комітеті буде проведений... проводитися круглий стіл з... щодо законопроекту 4683 про допуску транспортних засобів до участі у дорожньому русі. Серед питань планується розглянути: перевірка придатності транспортних засобів до експлуатації, обов'язкова періодична придорожня, контроль конструкцій транспортних засобів, технічний контроль, це законопроект, в якому є питання щодо техогляду. Це законопроект, в якому є питання щодо встановлення газової апаратури. Тому запрошую всіх вас взяти участь в зазначеному заході та до 6 липня надати комітету кандидатури учасників зазначивши їх прізвища та ім'я, по батькові.

Володимир Володимирович, хто буде від міністерства, ми ще тоді експертів, щоб ми обговорили, щоби вже приходити...

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Це Кабмін, кабмінівський законопроект, він був, це законопроект  ще який був поданий ще попереднім Кабміном, Оксана Рейтер, будучі тоді заступником занімалася тим законопроектом, там багато є моментів, які треба обговорити, щоб розуміння було, що, як ми рухаємося далі. Значить, в 14 годині 8 липня проведення круглого столу тут, в нас, в транспортному комітеті. І напрацьований вже на виході законопроект, яким я пропоную долучитися як співавторству членів транспортного комітету. Перший вже на виході законопроект, я надіюсь, що ми в скорому часі проведемо спільну нараду вже в міністерстві щодо створення спеціального дорожнього фонду.

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. В п'ятницю, о якій... якщо в нас круглий стіл в другій годині, то коли?

_______________. (Не чути) … погодимо з секретаріатом вашим і вирішимо... 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, щоб ми, бо ми на другу годину, якщо то, щоб накладки не було, бо і нам цей треба важливий законопроект розглянути, і той, да.

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні,  шоста – не буде. Краще не…  Можливо, у понеділок. Якщо ми у понеділок, тоді, будь ласка,  ми у понеділок там на 13.30 чи на 14, зразу  Погоджувальна рада закінчується і ми зразу готові бути. Тобто у понеділок ще буде нарада… Шановні члени транспортного комітету, нарада буде по дорожньому фонду. І ми на наступний тиждень у зв'язку з тим, що це останній тиждень пленарних  засідань і всієї сесії, тому ми повинні вийти на підписання. Треба зібрати підписи співавторів. Я прошу долучитися всіх члені  транспортного комітету, також  ми  залучимо ще представників різних фракцій, щоб  цей законопроект   був зареєстрований  саме на наступному тижні, щоб дати можливість нам  за літній період зібрати  заключення ГНЕУ і інших міністерств, щоб ми  у вересні прийшли  до розгляду його у комітеті і подальшому розгляду в сесійній залі. 

Також ще один  законопроект  напрацьовується  щодо… Як правильно звучить те, що спеціальні автомобілі щодо… щодо лабораторії, як? (Шум у залі)  Швидкопсувних вантажів.  У нас,  Володимир Володимирович, на   жаль, автомобілі, які зараз  є  на українській реєстрації, змушені їздити до країн Європейського  Союзу, щоб пройти  сертифікацію. І тому це просто  зміною кілька  доповнень до Закону  "Про автомобільний транспорт", щоб не чекати   нового напрацьованого. Ми вам передамо, до вас, так… Ну, ми передамо через… Дмитро Володимирович, вам, щоб спільно розглянути,  ми спростивши, дасть можливість міністерству на базі інституту дати  створення сертифікаційних лабораторій, нехай по Україні сертифікується. Ну кожен КУНГ їде, мало того, що купу грошей платять за кордоном, нехай би тут вже платили і поступали ці кошти в державний бюджет. А попри те, ми маємо там, скільки автомобілів цих в Україні є?

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Три з половиною тисячі автомобілів спеціалізованих і вони їздять... триста чи скільки коштує, євро? 

_______________. Триста євро.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Триста євро, от, ну, одна сертифікація. Мало того,  їх ще, коли в них закінчується сертифікат,то поки вони їдуть до Чехії там чи до Польщі, то їх ще т штрафують на 500 євро чи більше.

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. І ще дозвіл додатковий отримувати, ну, тобто, ну, для чого? Ми в Україні це можемо зробити. Ми дамо, якщо ви швидко зробите від себе, подасте як кабмінівський, якщо ні – то ми зі співавторство підпишемо.

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, як пропозиція, це технічна сторона, до нас купу закидали, я думаю, що до міністерства так само багато  листів приходили з тими пропозиціями.

Так, ми вичерпали увесь порядок денний. Ігор Діденко, будь ласка.

ДІДЕНКО І.А. Я хотів би, шановний пане міністре, шановний голово, депутати, хотів би, щоб ми розглянули на найближчому засіданні законопроект 4275 стосовно безпеки дорожнього руху, тому що маємо жахливу статистику. В цьому році на 25 відсотків збільшилася аварійність і смертність на дорогах.

ГОЛОВУЮЧИЙ. (Не чути) 

ДІДЕНКО І.А. В ГНЕУ воно буде зараз, вони... Давайте подивимося секретаріатом.

_______________. (Не чути) 

ДІДЕНКО І.А. Доопрацьований, воно зараз на виході, я тільки що їм телефонував, так, я все зроблю, щоб він був на комітеті, да.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми от по НТКУ, ми готові вже і би сьогодні були розглядати, бо це важливий законопроект. Ми чекаємо рішення ГНЕУ. Без рішення ГНЕУ ми не можемо, ну, не стоїть розглядать на комітеті. 

ДІДЕНКО І.А. Да, да, правильно, правильно.

І друге питання, з дозволу пана міністра, завтра ми будемо мати зустріч з перевізниками, тому що ми маємо запустити законопроекти про обмеження ваги, це першочергове, так.

_______________. (Не чути) 

ДІДЕНКО І.А. Запросимо. Да, тому в 14.30 ми плануємо почути перевізників, і депутати, і  комітету, які  хочуть бути, ну, там чоловік 3-4 буде. В 14.30 – будь ласка.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ігор, в мене прохання ще одне, щоб ви... Бо є два законопроекти,  ви один одного почуйте, почуйте один одного.

ДІДЕНКО І.А. Ми збираємо два законопроекти...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Бо там можна між першим і другим читанням 60-й доповнити, і зняти це питання.

ДІДЕНКО І.А. Це ми хочемо завтра проговорити і  один залишити, щоб він пішов.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Бо, ну, без аудіо... (Мікрофон вимкнено) 
Пане Володимир,  Володимир  Гусак, будь ласка.

ГУСАК В.Г. Шановні колеги, перше, хотів би  усім подякувати за таку увагу до  питань Маріуполя  і  всім, хто приїхав, і тим, хто не зміг  приїхати. Я знаю, що  думками  ви були з нами. Дійсно, в місті цей комітет він мав великий резонанс. І дійсно,  така увага до міста, так би мовити, з боку решти України  дуже важлива зараз. Ну, всі самі бачили. Так що хотів би всім подякувати, хотів би подякувати представникам міністерства і Володимиру Володимировичу за  підтримку.

А у мене питання, Володимире Володимировичу, до вас. Яка зараз ситуація з транзитом українських вантажів російською територією і російських вантажів українською територією? І якого розвитку подій можна   тут очікувати?

ОМЕЛЯН В.В.  Ну, наразі ми маємо фактично повну, на  90 відсотків блокаду всієї номенклатури української продукції, яка може привозитися транзитом  російською територією до Казахстану, Киргизстану,  додатково  включили, як ви знаєте, Туркменістан, автомобільним, залізничним транспортом. Станом на сьогодні  ми маємо заблоковані 22 фури на кордоні, порядку 60, здається, вагонів, я точну цифру  вам не скажу зараз, бо там вона  міняється щогодини.  Ситуація погана. Уряд сьогодні  схвалив дії у відповідь, вони будуть асиметричні. Якщо Прем'єр їх підпише, вони зразу будуть у публічному доступі. 

Ми всіляко спілкувалися з російською  стороною, проводили переговори. Точно,  що можу сказати, що  навіть Міністерство  транспорту  Російської Федерації  станом  на неділю ранку, цієї останньої неділі не знало, чи буде  введено обмеження, чи ні.  Вони дізналися просто так само, як і ми з  Інтернету, коли вивісили указ черговий Путіна, що все – санкції введено. Зараз опрацьовуємо можливі альтернативні маршрути. Те, що я бачу неофіційно, що от наші перевізники просто перевантажують на білоруські і далі уже іде білоруський автомобільний транспорт до пункту призначення   там в Казахстані чи в іншій країні. З вагонами складніша ситуація, але ви про це теж знаєте, не  гірше від мене.

ГУСАК В.Г. (Не чути)

ОМЕЛЯН В.В. Давайте дочекаємось підпису Прем'єра, я не хочу спекулювати, у нас уповноважений на це торговий представник Наталія  Микольська, яка може це коментувати. Ну, приблизно буде схоже на початок цього року, який ви мали, коли Путін це вперше ввів ці обмеження.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тобто транзит російський вантажів по Україні…

ОМЕЛЯН В.В. Ну, може бути. Да, да, може бути такий варіант. 

_______________. (Не чути)
ОМЕЛЯН В.В. Ну, поки що ми не говоримо про всіх, там будуть просто певні обмеження. Але у нас транзит і так падає фактично…

_______________. (Не чути)  

______________. До сих пор держат, но обещают на этой недели подписать, да. 

_______________. (Не чути) 

(?) ОМЕЛЯН В.В. Ще Мінфін, насправді, ще Мінекономіки, але Мінекономіки вже врахував всі наші пропозиції ………………., ми її додали також. Обіцяють сьогодні підписати, Мінфін обіцяє підписати завтра, дай Бог.. (не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Микола Кадикало, будь ласка.

КАДИКАЛО М.О. Володимир Володимирович, 2 запитання. Я знаю сьогодні розглядалося на засіданні Кабінету Міністрів, ну, слава Богу, питання, яке вирішувалося на конкурсі щодо вакантної посади на керівника аеропорту "Бориспіль". Ну, я не пригадую, коли це останнє була ця конкурсна комісія, вже рік десь, напевно, близько, так? От. І, що сьогодні стало, що знову ж таки ця кандидатура, яка була визначена переможцем, що її сьогодні знову ж таки відхилили і знову ж таки призначений новий конкурс. 

ОМЕЛЯН В.В. Під час обрання Солончака переможцем конкурсу всі члени Номінаційного комітету зі сторони міжнародних фінансових організацій виступили категорично проти його кандидатури. 

Один із членів Номінаційного комітету серед, мається на увазі, українських міністрів, виступив категорично проти його кандидатури. Я не хочу зараз розповідати як це рішення приймалося іншими міністрами, я знаю теж трошки і як проводився попередній відбір. 

Тому, я вважаю, і я теж виступив офіційно на ім'я Прем'єр-міністра, що єдиний вихід з цієї ситуації це оголошення нового конкурсу, який повинен пройти з дотриманням усіх процедур, і ми маємо вибрати, справді, достойного кандидата. Я не хочу не говорити нічого доброго про Солончака чи поганого, чи доброго, чи погано про Дехне, в нас склалася така патова ситуація, насправді.  Ми маємо факт того, що  конкурс відбувся, скажімо так, з полярними точками зору. Тому, я вважаю, що і Прем'єр, і Кабінет Міністрів  прийняв зважене рішення оголосити новий.

КАДИКАЛО М.О. Щоб ви розуміли, я тут жодним чином не підтримую  жодну з кандидатур. Тому що я навіть  цього Солончака  і не знаю особисто. Але, якщо от зараз  буде  відбуватися, все ж таки міністерство  знову ж буде  суб'єктом, який буде проводити попередній відбір. 

ОМЕЛЯН В.В. Тут маленький нюанс. Власне він… конкурс  на "Бориспіль", це теж був один з аргументів, забув сказати, він  відбувався за старою процедурою. Вже  по новій процедурі зміни відбулися в 7.7.7, конкурс відбуватиметься виключно на площадці Мінекономіки, в два  етапи повинен відбуватися. Тобто попередній відбір, який робиться незалежними експертами плюс представниками кожного міністерства і потім вже остаточно топ-5 так звана,  з яких вибирається   переможець, це вже міністри і представники  міжнародних…

КАДИКАЛО М.О. Тобто фізично, щоб десь брали участь, наприклад, там чи члени комітету, чи підкомітету, це на сьогоднішній день такої  фізичної можливості немає. 

ОМЕЛЯН В.В. Процедурою це не передбачено, але, якщо не помиляюся, це треба уточнити, ви маєте  можливість  бути присутнім  під час розгляду їхнього конкурсної пропозиції, під час голосування –  ні, під час розгляду  конкурсної пропозиції –  десь так.  

КАДИКАЛО М.О. Дякую. 

ОМЕЛЯН В.В. Але тим не менше хочу  сказати, що Міністерство інфраструктури єдине міністерство, де два присутні, призначені топ-керівники  двох українських компаній. Всі інші, на жаль, –  ні.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Володимир Володимирович, сьогодні вже повністю  склад правління УЗ… (не чути) …а коли будуть ………?

ОМЕЛЯН В.В. Сьогодні, ще була, пане голово,  затверджена наглядова рада, тому, я сподіваюсь, що максимально швидко вийдуть ці документи  офіційно з Кабінету Міністрів. Наглядова  рада одразу приступить до роботи, щоб затвердити контракти, щоб люди не працювали ні за що. Єдине, що було домовлено і з Прем'єр-міністром, і з Кабінетом Міністрів, що ми дивимося чітко за підсумками роботи першого місяця і тоді приймаємо кінцеве рішення по правлінню, хто, де, як і коли працює. Я сподіваюся, що всі, розуміючи мотивацію і гарну зарплату, будуть працювати добре, якісно і прозоро, що нам важливо. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ви ще всіх  знову на розтяжку поставили? 

ОМЕЛЯН В.В. Та воно на розтяжці постійно насправді. Ні-ні, контракт підписується повноцінно там на 3 роки, з цим проблем не буде, але просто згідно з нашим законодавством наявність контракту не передбачає, скажімо, не виключає можливість звільнення будь-якого дня Кабінету Міністрів.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло. А які зарплати вони будуть мати?

ОМЕЛЯН В.В. А можна мікрофон виключити. (Мікрофон вимкнено) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. … за плідну працю. До наступного засідання транспортного комітету. 
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