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СТЕНОГРАМА

засідання Комітету з питань транспорту

03 жовтня 2018 року

Веде засідання Голова Комітету ДУБНЕВИЧ Я.В.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Доброго дня, шановні члени комітету, шановний пане міністр, запрошені! Починаємо засідання. На засіданні присутні більшість членів комітету. 

Засідання комітету вважається правочинним. Інформую вас, що ведеться стенограма засідання. Тому велике прохання представлятись перед виступом. Також прохання натискати мікрофон при виступі для належного оформлення стенограми. 

Шановні члени  комітету, вам розданий порядок денний. Є пропозиція затвердити порядок денний. Прошу голосувати. Хто – за? Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно. 

Перше питання порядку денного. Проект Закону про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо підприємств залізничного транспорту, майно яких розміщене в районі відсічі і стримування збройної агресії Російської Федерації у Донецькій та Луганській областях, та в районі проведення антитерористичної операції (реєстраційний номер 9069 від 07.09.2018 року), внесений народним депутатом України Бурбаком.

Слово для доповіді надається головному консультанту секретаріату Ткаченко Юлії, будь ласка. 

ТКАЧЕНКО Ю. Добрий день. Законом України № 1787 від 20 грудня 2016 року встановлено мораторій на звернення стягнення на активи ПАТ "Укрзалізниця" за зобов'язаннями підприємств, які знаходяться на території проведення антитерористичної операції. 

30 квітня припинено проведення антитерористичної операції та розпочато операцію Об'єднаних сил із забезпечення національної безпеки і оборони, відсічі та стримування збройної агресії Російської Федерації у Донецькій та Луганській областях. 

Законом України від 18.01.18 року введено поняття "тимчасово окупованих територій у Донецькій та Луганській областях, на яких здійснюється заходи із забезпечення національної безпеки і оборони, відсічі та стримування збройної агресії Російської Федерації".

У зв'язку з припиненням антитерористичної операції та здійсненням заходів із забезпечення національної безпеки і оборони, відсічі та стримування збройної агресії Російської Федерації проектом пропонується внести зміни до норм, якими було встановлено мораторій на звернення стягнення на активи ПАТ "Укрзалізниця". Законопроектом пропонується визначити територію дії мораторію таким чином: це – територія проведення антитерористичної операції, здійснення заходів із забезпечення національної безпеки і оборони, відсічі і стримування збройної агресії Російської Федерації у Донецькій та Луганській областях, які здійснюються шляхом проведення операції Об'єднаних сил. 

Головне науково-експертне управління Верховної Ради України у своєму висновку від 3 жовтня 18 року підтримує прийняття законопроекту та наголошує на необхідності уточнення території, на якій діє відповідний мораторій. 

Міністерство інфраструктури України підтримує прийняття законопроекту. 

ПАТ "Укрзалізниця" підтримує прийняття законопроекту та просить розглянути його як невідкладний. 

Все. Дякую. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Шановні члени комітету, вам роздана порівняльна таблиця з пропозиціями щодо формулювання території дії мораторію з урахуванням зауважень ГНЕУ. Зокрема, пропонується визначити, що мораторій стосується майна підприємств залізничного транспорту, що розміщено на тимчасово окупованих територіях у Донецькій та Луганській областях, на яких здійснюються заходи з забезпечення національної безпеки і оборони, відсічі і стримування збройної агресії Російської Федерації. 

Можемо обговорити редакції законопроекту та прийняти його в редакції проекту з техніко-юридичними правками (третя колонка), це вже узгоджено і з представниками "Укрзалізниці" і з нашими консультантами з секретаріату. Тому що треба було більш чіткіше прописати самі формулювання, щоби потім закон дав ту можливість для збереження коштів для "Укрзалізниці", яку виконує закон попередній, який був прийнятий в попередній редакції. 

Тому я слово надаю міністру інфраструктури Омеляну Володимиру Володимировичу. Будь ласка, кілька слів.

ОМЕЛЯН В.В. Дякую, пане голово. 

Вельмишановні народні депутати, Міністерство інфраструктури підтримує прийняття законопроекту. Водночас, якщо в "Укрзалізниці" є якісь пропозиції, ми готові теж їх розглянути. Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Слово надається виконуючому обов'язки голови правління ПАТ "Укрзалізниця" Кравцову Євгену Павловичу. 

КРАВЦОВ Є.П. Дуже дякую за надане слово. Колеги, ми підтримуємо пропозиції, котрі були надані комітетом, як більш виважені і більш якісні з точки зору формулювань. Зі свого боку просимо підтримати даний законопроект. Досить зрозуміла мета стосовно того, що формально у нас дію антитерористичної операцію припинено і почалася операція Об'єднаних сил. У зв'язку з цим необхідно внести відповідні технічні зміни до раніше прийнятого Закону про питання, що стосуються примусового стягнення заборгованості Донецької залізниці.

Крім того, зважаючи на вже нагальну потребу у прийнятті відповідного законопроекту, ми просимо розглянути можливість рекомендувати його як невідкладний.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло. Є питання? Тут питання. 

Будь ласка, Ігор Васильович.

ВАСЮНИК І.В. Дякую, Ярослав Васильович. Ігор Васюник, перший заступник голови Комітету транспорту. Шановні колеги, мова практично йде про прийняття такого технічного закону, який унеможливлює стягнення за борги Донецької залізниці сьогоднішнім ПАТ "Укрзалізниця", да. Я вважаю, що його треба підтримувати в редакції останньої колонки комітету, який напрацьовував секретаріат. І це дасть можливість, скажемо так, не дасть можливості, ну, там біля декілька тих мільярдів, за якими вже є позови до ПАТ "Укрзалізниця".

Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Є ще в когось питання, шановні члени комітету? Немає.

Пропонується рекомендувати Верховній Раді України проект Закону про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо підприємств залізничного транспорту, майно яких розміщене в районі відсічі і стримування збройної агресії Російської Федерації у Донецькій та Луганській областях, та в районі проведення антитерористичної операції, реєстраційний номер 9069 від 7.09.18 року, внесений народним депутатом України Бурбаком, включити до порядку денного дев'ятої сесії Верховної Ради України восьмого скликання, прийняти за основу та в цілому з техніко-юридичними правками. Прошу голосувати. Хто – за? Проти? Утрималися? Рішення прийнято одноголосно.

Переходимо до наступного питання порядку денного. Проект Закону про внесення змін до статті 124 Кодексу України про адміністративні правопорушення щодо посилення відповідальності водіїв транспортних засобів за спричинення шкоди здоров'ю потерпілого (реєстраційний номер 8586 від 11.07.18), внесений народними депутатами Драюком і Бендюженком.

Слово надається старшому консультанту секретаріату Горбасі Миколі Миколайовичу.

ГОРБАХА М.М. Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Будь ласка.

ГОРБАХА М.М. Законопроектом пропонується доповнити новою частиною другою статтю 124 КУпАП, а саме: порушення учасниками дорожнього руху правил дорожнього руху, що спричинило заподіяння потерпілому легко тілесного ушкодження з короткочасним розладом здоров'я або незначну втрату працездатності, тягне за собою накладення штрафу від 70 до 100 неоподатковуваних мінімумів доходів громадян або позбавлення права керування транспортними засобами на строк від шести місяців до двох років. 

Міністерство інфраструктури підтримує законопроект, але висловило деякі уточнення формулювань.

Міністерство фінансів України підтримує законопроект без зауважень.

Державна служба України з безпеки на транспорті теж підтримує законопроект без зауважень.

І Головне науково-експертне управління Верховної Ради України у висновку 17 вересня підтримує прийняття законопроекту за результатами розгляду в першому читанні за основу з обов'язковим урахуванням висловлених зауважень та пропозицій. 

Все, Ярослав Васильович.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так. Значить, слово надається міністру інфраструктури. Будь ласка, Володимир.

ОМЕЛЯН В.В. Дякую, пане голово. Ми підтримуємо цей законопроект.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Є ще питання? Будь ласка.

Діденко І.А.. Шановні колеги, пане голово, пане міністре, я вважаю, що багато документів і законопроектів стосовно безпеки дорожнього руху, ми чудово з міністерством працюємо, але це, знаєте, питання такі – маленькі вкраплення у велику проблематику, так. 

Я б хотів попросити рекомендувати провести спільне засідання з Комітетом законодавчої діяльності, Кожем'якіним, тому що всі законопроекти, які стосуються, в тому числі безпеки дорожнього руху, ідуть через них. А всі... а багато людей думають, що транспортний комітет.

Перше. Зібрати всі питання по... законопроекти по безпеці руху в один пакет, потім розглянути їх і цілісно подати, наприклад, Парубію  і зробити таке засідання або в Раді провести ці законопроекти, тому що ми рішаємо такі маленькі питання, ми там про алкоголь в одну сторону, кинулись. Потім крісла, четверту там законопроект важливий, але лежить від Кабінету Міністрів  стосовно зупинки автомобілів, ми не розглядаємо, а розглядаємо дуже маленькі такі рішення, які, безумовно, важливі, але це такі краплинки, які не контролюються потім ні ким. Тому що ще в рекомендаціях ще можемо зробити спільне засідання, було б чудово.  

ГОЛОВУЮЧИЙ. Добре. Слушна пропозиція, я від імені комітету звернуся  до комітету Кожем'якіна щодо проведення спільного засідання комітетів з відповідним попереднім напрацюванням вже тих питань щодо поданих проектів законів.

Пропонується рекомендувати Верховній Раді України проект Закону про внесення змін до статті 124 Кодексу України про адміністративні правопорушення щодо посилення відповідальності водії транспортних засобів за спричинення шкоди здоров'ю потерпілого (реєстраційний номер 8586 від 11.07.2018 року) прийняти в першому читанні за основу.  Прошу голосувати. Хто – за? Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно.

Наступне питання порядку денного. Проект Закону про приєднання до приєднання до Угоди про розвиток мультимодальних перевезень ТРАСЕКА (реєстраційний номер 0198 від 05.09.2018 року), внесений Кабінетом Міністрів  України. 

Слово надається старшому консультанту секретаріату комітету Горбасі Миколі Миколайовичу. Будь ласка,  коротко.

ГОРБАХА М.М. Зазначена угода визначає основні умови здійснення мультимодальних перевезень між країнами ТРАСЕКА, що надасть можливість отримати певні переваги над іншими державами в забезпеченні цього виду перевезень та матиме позитивний вплив на підвищення конкурентоспроможності транспортної системи України, сприятиме розвитку транспортного потенціалу та збільшення експорту транспортних послуг України. Приєднання до угоди сприятиме поліпшенню умов здійснення перевезень в регіоні країн-учасниць міжнародного транспортного коридору Європа–Кавказ–Азія, а також спрощенню процедур виконання мультимодальних перевезень. Проект закону розроблено за ініціативою Міністерства інфраструктури України, і Головне науково-експертне управління Верховної Ради у висновку 20 вересня підтримує прийняття даного законопроекту.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Слово надається міністру інфраструктури України, будь ласка.

ОМЕЛЯН В.В. Дякую, пане голово.

Ми просимо підтримати цей законопроект, він дійсно є важливий і фактично ми тут приєднуємося до надважливих міжнародних угод у сфері розвитку мультимодальних перевезень. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тоді є питання в когось? 

_______________. Шановний Володимир Володимирович, а коли у нас будуть розвиватися ці перевозки? От сьогодні люди казали, що шляхи зробили, сьогодні машини їздять, вантажні, розрушають дороги. А чого у нас не робиться всередині держави?.. Да, це все гарно, що ми робимо, а коли у нас буде таке розвиватися? Є для цього і раніше там закони були або проекти законів, ми як би дороги робимо і тут же їх убиваємо. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Володимир Володимирович,  будь ласка.

ОМЕЛЯН В.В. Дякую за ваше запитання. 

Тут так само присутня і "Укрзалізниця", вона теж може прокоментувати щодо мультимодальних перевезень. З точки зору Міністерства інфраструктури, приєднання до цієї угоди це дає новий важливий інструмент міжнародний, щоб Україна була більш активна у сфері мультимодальних перевезень. І я вірю, що власне завдяки цьому ми зможемо бути вже на міжнародному ринку, узгоджувати свою позицію з іншими державами. Всередині країни дійсно є певні проблеми.

ГОЛОВУЮЧИЙ. І в свою чергу залучення транзиту, які йдуть. 

Євген Павлович, добавите ще кілька слів?

КРАВЦОВ Є.П. Зі свого боку можу сказати, що дійсно питання є слушним і важливим, не зважаючи на досить низький рівень контейнеризації і взагалі перевезень на сьогодні в Україні. З боку  "Укрзалізниці" за останній рік ми запустили три регулярних контейнерних потяги сполученням між одеськими портами, містом Києвом і містом Дніпром. Плануємо наразі відновити регулярний контейнерний потяг до Харкова, що на сьогодні є перспективним для покращення ситуації з мультимодальними перевезеннями. 

Крім того, якщо казати про міжнародні перевезення, то  "Укрзалізниця" цього року офіційно вже вступила кінцево в Транскаспійський міжнародний транспортний маршрут. І на сьогодні ми продовжуємо відпрацьовувати питання з колегами по коридору по залученню транзитних вантажопотоків якраз по мультимодальному транспорту з азіатських країн до Європи.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Володимир Гусак, будь ласка.

ГУСАК В.Г. Добрий день! У мене кілька питань такого технічного характеру.

Перше. Тут йдеться про ратифікацію угоди чи про, тобто хтось від України вже цю угоду підписав, чи ні. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Це ратифікація угоди.

ГУСАК В.Г. Ратифікація.     

Тоді питання: угода була підписана в 2009 році. А чому вона досі не була ратифікована і чому її потрібно ратифікувати саме зараз? 

ОМЕЛЯН В.В. Власне, як ви знаєте, після підписання проходить процес ратифікації всіма країнами-підписантами. Ми підготували тоді, коли… зараз внесли в парламент. Чому раніше, я не готовий  відповідь дати.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Будь ласка.

ГУСАК В.Г. Просто цікаво. Я розумію, що…

ОМЕЛЯН В.В. Пане голово, якщо дозволите.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Будь ласка,  тільки представтеся і включіть.

БАБІЙ О.С. Бабій Оксана, Міністерство інфраструктури, начальник Відділу співробітництва з міжнародними організаціями.    

Справа в тому, що відповідно до умов угоди, на приєднання до даної угоди необхідно отримати згоду інших країн. Ми на протязі 4 майже років чекали підтвердження від Таджикистану, який підписав цю угоду. Ми довго не могли отримати. Як тільки ми отримали від Таджикистану згоду, ми одразу направили пакет документів на ратифікацію.  

ГОЛОВУЮЧИЙ. Є ще питання? Немає. 

Пропонується рекомендувати Верховній Раді України  проект Закону про приєднання до Угоди про розвиток мультимодальних перевезень ТРАСЕКА (реєстраційний номер 0198 від 05.09.2018 року) прийняти за основу та в цілому. Прошу голосувати. Хто – за? Проти? Утрималися? Рішення прийнято одноголосно. 

Переходимо  до  наступного  питання порядку денного. Проект Закону про внесення змін до деяких законів України щодо соціального захисту мирних (цивільних) громадян, які стали інвалідами внаслідок бойових дій чи збройних конфліктів (реєстраційний номер 7046 від 29.08.17-го), внесений народними депутатами  Королевською, Бойком та іншими. 

Слово надається Грищук Наталії Анатоліївні, головному консультанту секретаріату комітету. Будь ласка. 

ГРИЩУК Н.А. Законопроектом пропонується встановити підвищені заходи соціального захисту для цивільних громадян, які стали інвалідами внаслідок бойових чи збройних конфліктів. Зокрема пропонується надати їм безоплатний проїзд всіма видами міського пасажирського транспорту, автомобільного транспорту загального користування в сільській місцевості, а також залізничним водним транспортом приміського сполучення та автобусами приміських і міжміських маршрутів. 

Но справа в тому, що  14 листопада 2017 року Верховна Рада прийняла Закон України  "Про внесення змін до Закону України "Про статус ветеранів війни, гарантії їх соціального захисту" щодо посилення соціального  захисту учасників антитерористичної операції, учасників Революції Гідності та членів сімей загиблих таких осіб, в якому зазначена категорія громадян вже має право на встановлення статусу інвалідів війни та на пільги, які передбачені, власне, Законом України "Про статус ветеранів війни, гарантії їх соціального захисту". Таким чином, це питання вже врегульовано чинним законодавством України. 

З огляду на це Міністерство  соціальної політики не підтримує законопроект і Головне науково-експертне управління  вважає доцільним повернути на доопрацювання. 

Дякую. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, найголовніше, що закон був поданий до того, до… коли він поданий, зареєстрований 29.08.17 року, а 14.10.17 року вже в Законі про внесення змін до Закону України про статус ветеранів ці питання були врегульовані. Тому зараз саме ми розглядаємо, хоча ми не є головним комітетом, але воно до нас поступило в частині саме  щодо пільг по  автомобільних перевезеннях.

Будь ласка,  Володимир Володимирович, ви. Ваше… 

ОМЕЛЯН В.В. Дякую, пане голово.  

Ми загалом підтримуємо цей законопроект. Однак, у нас є ряд зауважень. І, в першу чергу, щодо відсутності механізму надання пільг у готівковій формі сплати проїзду залізничним та річковим транспортом загального користування. 

Друге питання. Ми все-таки би вважали  за доцільне, щоби, оскільки це  передбачає додаткові бюджетні витрати, вважали би за доцільне, щоб це була адресна грошова допомога, а не будь-які інші види субсидіювання.

Дякую. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. У кого є ще які питання по даному законопроекту? Немає.

Пропонується рекомендувати Верховній Раді України проект Закону про внесення змін до деяких законів України щодо  соціального захисту мирних (цивільних) громадян, які стали інвалідами внаслідок бойових дій чи збройних конфліктів (реєстраційний номер 7046 від 29.08.17), внесений  народними депутатами Королевською та іншими, відхилити у зв'язку з тим, що ціла низка вже пунктів статей цього закону врегульовані прийнятим  законопроектом. (Шум у залі) 

Володимир…

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. На доопрацювання?  Добре. Приймається. Добре.

Значить, пропонується законопроект 7046 від 29.08.17, внесений народними депутатами, відправити  на доопрацювання.

Прошу  голосувати. За? Проти? Утримався? Рішення прийняте одноголосно. 

Наступний законопроект. Проект Закону про внесення  змін до деяких законів України щодо  соціального захисту мирних (цивільних) громадян, які стали інвалідами внаслідок бойових дій чи збройних конфліктів. Він є альтернативним до попереднього закону, № 7046-1 від 13.09.17-го року внесений народним депутатом Веселовою.

Слово надається Грищук Наталії Анатоліївни. Будь ласка, коротко, Наталія Анатоліївна. 

ГРИЩУК Н.А. Головна відмінність цього законопроекту полягає в тому, що передбачено не 50 відсотків знижки за комунальні послуги, а 100 відсотків знижки. Інших відмінностей від основного немає. 

Ну, власне, Міністерство інфраструктури із зауваженнями, які були вже озвучені. Міністерство соціальної політики рекомендує відхилити, і ГНЕУ рекомендує повернути на доопрацювання. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Альтернативний – так само на доопрацювання. Оскільки законопроект є системно пов'язаний з законопроектом № 7046, який комітетом рекомендовано відправити на доопрацювання, пропонується рекомендується Верховній Раді України проект Закону про внесення змін до деяких законів України щодо соціального захисту мирних (цивільних) громадян, які стали інвалідами внаслідок бойових дій чи збройних  конфліктів (реєстраційний номер 7046-1 від 13.09.17-го року), внесений народними депутатами України, відправити на доопрацювання автору законопроекту. 

Прошу голосувати. За? Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно. 

Наступне питання порядку денного. Проект Закону про внесення змін до Закону України "Про статус ветеранів війни гарантії їх соціального захисту" (щодо покращення соціально-економічного становища учасників бойових дій, інвалідів війни та учасників війни, осіб, на яких поширюється чинність цього закону) (реєстраційний номер 8524 від 25.06.18-го). Внесений народними депутатами Ківаловим, Развадовським та іншими. 

Слово надається Грищук Наталії Анатоліївни, головному консультанту секретаріату.

ГРИЩУК Н.А. З прийняттям у 2014 році Закон України "Про внесення змін та визнання такими, що втратили чинність деяких законодавчих актів України" (№ 76) в Україні відбулося обмеження соціальних гарантій, що призвело до скасування низки соціальних прав, свобод, гарантій і пільг та компенсацій, встановлених законами України. Відповідно до внесених цим законом змін було порушено приписи 22 статті Конституції України в частині недопущення звуження змісту та обсягу існуючих прав і свобод при прийнятті нових законів або внесення змін до чинних законів. І тому проектом пропонується відновити пільги для осіб, які мають особливі заслуги перед Батьківщиною, зокрема це пільг з безоплатного проїзду. 

Міністерство інфраструктури в цілому підтримує проект, висловлюючи зауваження щодо необхідності надання пільг у формі адресної грошової допомоги.

Міністерство соціальної політики не підтримує законопроект. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Є питання, пропозиції до цього законопроекту?

Є пропозиція щоб його прийняти в першому читанні за основу, тому що вискочило, коли приймали попередні закони. Це справді, ця категорія осіб, які мають особливі заслуги перед Батьківщиною, їх частину пільг не було враховано в нових законах. 

Тому пропонується рекомендувати Верховній Раді України проект Закону про внесення змін до Закону України "Про статус ветеранів війни, гарантії їх соціального захисту" (щодо покращення соціально-економічного становища учасників бойових дій, інвалідів війни та учасників війни, осіб, на яких поширюється чинність цього закону) (реєстраційний номер 8524 від 25.06.2018), внесений народними депутатами України Ківаловим та Развадовським, прийняти в першому читанні за основу. Прошу голосувати. 

Хто – за? Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно.

Сьоме питання порядку денного. Проект Закону про внесення змін до Закону України "Про статус і соціальний захист громадян, які постраждали внаслідок Чорнобильської катастрофи (щодо приведення його норм у відповідність до рішення Конституційного Суду України від 17 липня 18-го року №6-р/2018)" (реєстраційний номер 9016 від 08.08.2018), внесений народними депутатами України Ільюк, Кулініч та іншими. 

Слово надається Грищук Наталії Анатоліївні. Будь ласка, головному консультанту секретаріату.

ГРИЩУК Н.А. З метою відновлення порушених прав громадян, які постраждали внаслідок Чорнобильської катастрофи, пропонується внести низку змін до Закону України "Про статус і соціальний захист громадян, які постраждали внаслідок Чорнобильської катастрофи", якими цей закон приводиться у відповідність до рішення Конституційного Суду України. Вказаним рішенням окремі положення Закону України від 14-го року  №76 та Закону України від 91-го року №796 були визнані неконституційними та такими, що втратили чинність. 

Серед іншого, відповідно до рішення Конституційного Суду відновлюються право потерпілих від Чорнобильської катастрофи дітей на безоплатний проїзд у межах України на всіх видах транспорту. 

Підтримується міністерством… України та Головним науково-експертним управлінням.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Головне науково-експертне управління підтримує законопроект. 

Слово надається міністру інфраструктури. Омелян, будь ласка.

ОМЕЛЯН В.В. … у нас такі самі зауваження, як і по інших законопроектах, щодо відсутності механізму і необхідності адресної доплати.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Є питання? Немає до даного законопроекту. 

Пропоную на голосування таке рішення: "Пропонується рекомендувати Верховній Раді України проект Закону про внесення змін до Закону України "Про статус і соціальний захист громадян, які постраждали внаслідок Чорнобильської катастрофи" (щодо приведення його норм у відповідність до рішення Конституційного Суду України від 17 липня 18-го року № 6-р/2018) (реєстраційний номер 9016 від 08.08.2018) внесений народними депутатами України Ільюком, Кулініч та іншими прийняти в першому читанні за основу".

Прошу голосувати. Хто – за? Проти? Утрималися? Рішення прийнято одноголосно. 

Восьме питання порядку денного. Проект Постанови про невідкладні заходи щодо соціального захисту та підтримки дітей-сиріт, дітей, позбавлених батьківського піклування, дитячих будинків сімейного типу та прийомних сімей, створення більш сприятливих умов для виховання дітей у таких сім'ях (реєстраційний номер 8453) (від 07.06.2018 року) внесений народними депутатами України Бойко, Іоффе та іншими.

Слово надається Будяєвій Анні Юріївні, головному консультанту секретаріату. Будь ласка, Анна Юріївна. 

Тільки прохання голосніше… 

БУДЯЄВА А.Ю. Проектом постанови пропонується Кабінету Міністрів України в одномісячний строк з дня прийняття цієї постанови подати на розгляд Верховної Ради України законопроекти, спрямовані на соціальний захист дітей-сиріт, зокрема, урегулювання питань звільнення від сплати податків у разі отримання або придбання автомобіля дитячим будинком сімейного типу. І передбачити у державному бюджеті окремої субвенцією для дитячих будинків сімейного типу, зокрема, для цілей придбання автотранспорту.

Міністерство інфраструктури України підтримує проект постанови.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Слово надається міністру інфраструктури України.

ОМЕЛЯН В.В. Дякую, пане голово. 

У нас немає зауважень щодо цієї постанови.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Є якісь питання, зауваження

Пропонується рекомендувати Верховній Раді України проект Постанови про невідкладні заходи щодо соціального захисту та підтримки дітей-сиріт, дітей, позбавлених батьківського піклування, дитячих будинків сімейного типу та прийомних сімей, створення більш сприятливих умов для виховання дітей у таких сім'ях (реєстраційний номер 8453) прийняти за основу та в цілому. 

Прошу голосувати. Хто – за? Проти? Утрималися? Рішення прийнято одноголосно.

Питання дев'яте порядку денного, це обговорення проекту Закону "Про Державний бюджет України на 2019 рік" (реєстраційний номер 9000 від 15.09.2018 року), поданий Кабінетом Міністрів…  (Не чути) 

Шановні члени комітету, Ви всі подавали свої пропозиції, поправки до бюджету України. Нам важливо, щоб ми в комітет подали також інформацію, бо зрештою у бюджеті на 2019 рік питання, що стосується транспорту . 
Володимир Володимирович, будь ласка, які потрібно від комітету, можливо, підтримки щодо даного питання щодо Закону про державний бюджет? Будь ласка, озвучте.

ОМЕЛЯН В.В.   Дякую, пане голово.

Щиро вдячний за вже реалізовані ініціативи, які були народжені в транспортному комітеті. То, зокрема, і дорожній фонд. І я сподіваюся, що під час фінального голосування державного бюджету нічого не зміниться, ми будемо мати гарантоване фінансування в наступному році 56 мільярдів гривень, що складатиме 75 відсотків від акцизу на пальне. 

Щодо аеропортів. Ви пригадуєте, власне, в Івано-Франківську ми  виступили спільною ініціативою чотирьох комітетів щодо виділення фінансування на злітні смуги. Ми розуміємо… (Не чути)  … мільярдів, які ми...  ……... попросив підтримки… (Не чути) 

(Загальна дискусія, мікрофони вимкнені) 

ОМЕЛЯН В.В. У нас є питання щодо відрахування до державного бюджету… чистого прибутку……….. (Не чути) Ми просили встановити його не більше 30 відсотків. Це стосується адміністрації морських портів, бо нам треба знижувати вартість портових тарифів і зборів.  Але без зниження відрахування це неможливо.

(Загальна дискусія, мікрофони вимкнені) 
ОМЕЛЯН В.В. (Не чути) …який буде ……. розв'язання транспортних питань.

ОМЕЛЯН В.В. Так. Потім у нас гостра проблема з "Укрпоштою". За рахунок того, що вони розносять пошту, фактично з …… дірка  на мільярд 200 мільйонів гривень, бо поштовий тариф Пенсійного фонду не піднімався з 2005 року, якщо не помиляюсь. Просимо теж вашого сприяння.

Менші є витрати по …….. "Укрпошти", це ДП "Преса" за послуги оформлення передплати доставки державних друкованих засобів масової інформації – 13 мільйонів гривень. І в реформування сільської мережі відділень поштового зв'язку, тут потреба 700 мільйонів гривень, в тому числі закупівля тисячі нових автомобілів.

По кредиторці чемпіонату Євро–2012 у нас все ще висить 23 мільйони 478 тисяч гривень. І необхідно на Державну службу України з безпеки на транспорті 194 мільйони 820 тисяч гривень – додаткова потреба. І просимо теж змінити назву бюджетної програми "Здійснення державного контролю з питань безпеки на транспорті" на "Здійснення заходів з питань безпеки на транспорті".

Безпека руху у містах України, цей проект ми почали, він, загальний обсяг складатиме на наступний рік 154 тисячі 753 гривні.

У мене все, дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Євген Павлович, будь ласка.

КРАВЦОВ Є.П. Дуже дякую за слово. 

Так приєднуюсь до того, що було сказано паном міністром з боку "Укрзалізниці". За погодження з Міністерством інфраструктури було розроблено бюджетні програми, пов'язані з фінансуванням локомотивного парку "Укрзалізниці",  ..……. тридцяти локомотивів. 

Крім того, було піднято питання щодо необхідності виконання програми по фінансуванню пасажирського господарства. На жаль, ми констатуємо, що на сьогодні впродовж  періоду незалежності України не були виконані відповідні статті Закону України про… на залізничний транспорт. Але просимо розглянути можливість для врахування цих питанням в бюджеті цього року.

А також будівництво автомобільного... до завершення будівництва автомобільного мостового переходу в місті Київ, він сьогодні знаходиться, продовжує знаходитися на балансі "Укрзалізниці". Констатую, що на сьогодні ми не маємо змоги самостійно завершити, фінансувати завершення  будівництва автомобільного переходу, зважаючи на це, те, що це не є профільним  видом діяльності "Укрзалізниці".

Я би також хотів звернути увагу, шановних народних депутатів на  питання тарифної політики "Укрзалізниці". Ми виступаємо ........... і клієнтів "Укрзалізниці", і ринок ....... змогу "Укрзалізниці" довгостроково планувати свої фінансові затрати ,і наскільки це можливо в рамках бюджетного процесу, принаймні в процесі обговорення, враховувати позицію "Укрзалізниці" про можливість застосування індексного підходу в тарифоутворенні для того, щоб зняти це питання з порядку денного відкритої дискусії, перейти більше до питання ефективності використання коштів, і питання індексації ручної зняти з порядку денного як таке.

ГОЛОВУЮЧИЙ. В кого які ще є пропозиції? 

Віктор Миколайович, будь ласка, да. Тільки аудіозапис, Віктор Миколайович.

ОСТАПЧУК В.М. Шановний колеги та присутні, сьогодні я брифінг проводив как раз по проблемам УЗ ... законопроект .......... 2014 року ....... больше... у вас на балансе 100 шляхопроводів, которые… (Не чути, мікрофон вимкнено)  
…А вот за шляхопроводи ….сказал, я вам скажу, что ……… берите, передавайте, приходите. С 2014 року лежит этот самый законопроект, внести одну статью для передачи… При Кирпе, Ярослав Васильевич помнит, мы все передали шляхопроводы, які Укравтодору передали залізниці. 
ГОЛОВУЮЧИЙ. Це було рішенням постанови уряду і передали, і правильно зробили. І на сьогоднішній день в принципі, міст, який є, Дарницький міст, він на завершення там в першу чергу є автомобільні… це добудувати автомобільні розв'язки. І вони не стільки потрібні для залізниці, ну, тому що залізничне сполучення працює на мості, скільки потрібні місту, столиці для зменшення пробок і ……….. через… при переїзду через… і добирання з лівого берега Дніпра на правий. 

Будь ласка. 

ОМЕЛЯН В.В. По цьому мосту, пане голово, коротко прокоментую, бо насправді ми розглядали цю ситуацію не раз в рамках робочих груп спільно як і з КМДА, Міністерством фінансів, юстиції, Мінтрансу і "Укрзалізниці". Це є об'єкт незавершеного будівництва. Тобто, на жаль, ми його передати в цьому стані не можемо. 

І насправді місто Київ готове взяти його до себе на баланс і готово було б його добудувати, але через юридичну ситуацію стан цієї справи, тут можливий єдиний вихід: або за кошти "Укрзалізниці", що, відповідно, "Укрзалізниця" в цьому не зацікавлена, і це зрозуміло, бо вони не будуть влаштовувати автомобільні розв'язки для потягів; або за рахунок фінансування з державного бюджету, і потім передати на баланс Києва чи...

Остапчук В.М. Володимир Володимирович, це я розумію. Ми колись у Лозовой будували за счет коштів, потом прийняли рішення. Потрібно внести в закон сегодні о передаче в комунальну власність державної – один пункт. І все, і вони… можна передавати на баланс. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. В рамках інфраструктурного дня, який попередньо планується на листопад. На наступний сесійний тиждень ми постараємося, бо вже Парубій озвучив це на Погоджувальній раді, щоби без проведення інфраструктурного дня, щоб розглянути два законопроекти. Перший – це той, що ми сьогодні розглядали як невідкладний по питанню боргів по донецькій дорозі і другий – це Закон "Про залізничний транспорт". Якщо нам вдасться їх розглянути в другому… в другій половині жовтня, то це дасть можливість при розгляді законів про… інфраструктурий день, ми одним з пріоритетних поставимо, що питання це про передачу. Він є, він же з 14-го року ВВТ і…

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Морський ВВТ, там і авіаційні є вже підготовлені, які, ми розуміємо, що фактично є можливість, якщо згуртуватися і попрацювати правильно, сконсолідуватися, то 4-5 законів є можливість прийняти, якщо це будуть поставлені у вівторок, там, чи в четвер. 

Ну, попередньо бажано в першій половині дня, так, тому що друга половина, вона більш важча. 

Олексій Білий.

БІЛИЙ О.П. У мене питання до пана міністра. Можете ви мені сказати як наповнюється дорожній фонд в цьому році в зв'язку з тим, що ми прийняли закон, який є сьогодні. 

І якщо хтось може відповісти з точки зору, що в нас з коштами, які ідуть від перевиконання від таможні, тому що я так дивлюся, там розподілів немає, ніхто там коефіцієнти якісь ні хто не може поділити. В кінці кінців ми приймаємо рішення, говоримо, що ми потратимо 44 мільярди на ремонти доріг і на будівлю доріг, а я зараз дивлюсь, таких коштів у нас практично не виділяються. От якщо може хтось внести нам…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Будь ласка. 

_______________. А я одразу хочу додати, що ми дійсно ухвалили закон, але, на моє велике переконання, ми не доопрацювали його досконало, тому що ми замкнули на рівні облдержадміністрацій як розпорядників коштів, відповідно до їхнього розпорядження направляти кошти. Я вважаю, що це неправильно. На сьогоднішній день вони зловживають і то дуже серйозно зловживають цими ресурсами. Одному району попадає… (Не чути) ….. хотілось би почути.

Якщо ми внесемо зміни в цей Закон про дорожній фонд і не на рівень  обласних адміністрацій, а районних адміністрацій, районний голова краще знає ніж губернатор, де йому робити дорогу. 

_______________. (Не чути)

_______________. Та й обласний закінчить скоро.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Можна я спочатку… Перед тим як міністр відповість…

Шановне товариство, послухайте. Перше, чому в 18-му році гірша ситуація саме з рівномірним розподілом, це особливо стосується доріг місцевого значення. Тому що пішли на певні компроміси і при прийнятті Закону про Державний бюджет 18-го року були зняті погодження бюджетним комітетом розподілу коштів по областях.  Ви пам'ятаєте, що в 17-му році приїжджали представники області і вже погодження, які Укравтодор, подавали в бюджетний комітет. Це давало можливість представникам, народним депутатам від областей, бути присутніми з тими переліками, які приїжджали області, в бюджетному комітеті і при розгляді ще більш чіткіше узгоджувати рівномірність розподілу коштів.

Друге питання. При першому читанні, при підготовці до першого читання Закону про бюджет 18-го року були прописані правильні норми щодо функціонування митного експерименту, коли було чітко прописано, що індикативи залишаються на рівні ….. кінця 17-го року, що митний експеримент працює окремо, не ув'язується з дорожнім фондом. 

До другого читання, на жаль, прийнято було компромісне рішення, яке завело в сьогоднішній певний колапс,  тому що було прописано, що митний експеримент працює. Але він працює, перерахунок йде після загального виконання митницею, загальноукраїнського виконання. А якщо немає виконання, то кошти будуть направлені з дорожнього фонду в сумі там не менше 6,5 мільярдів. 

І що на сьогодні ми отримали? Що Міністерство фінансів разом з Укравтодором починають, зауваження дають. Бо виходить наступним чином. Що перший квартал було невиконання, бо величезні індикативи. Уряд відповідно з Міністерством фінансів подали на велике збільшення індикативів. Спочатку не було виконання. Потім почали певні області мати перевиконання. Зараз перерахунок, не подають розприділення, в бюджетний комітет не подають розприділення, тому що проти Укравтодора буде, мотивуючи тим, що вони вже… кошти розприділені з дорожнього фонду. Тобто вийшов певний колапс щодо перерозприділення коштів. Тобто області, які напрацювалися і максимально були зорганізовані на те, щоби максимально залучити імпортерів і всіх, і підприємства, щоб розмитнювалися на місцях, а таких областей на сьогодні є там 5, які мають перевиконання, вони… 

_______________. От, я хочу тоді колегу підтримати в другому. Якщо ми хочемо внести туди зміни – я ж з чого і починав – я  хотів почути відповідь, як наповнюється цей наш дорожній фонд. Ну, якщо така проблема у нас виникає, то тоді давайте візьмемо і приймемо рішення не 75 відсотків, а вже 100 відсотків. І не будемо на якісь там перевиконання, якісь там ще собі…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Просто я хочу завершити одним питанням. Ми не маємо допустити в бюджеті в 19-й рік, якщо зберігається митний експеримент, що він повинен бути ув'язаний з дорожнім фондом. Це окрема строчка…

_______________. А навіщо нам тоді… Ми можемо ж, ми можемо вирахувати, який буде процент, коли ми говоримо 6 мільярдів чи скільки. Навіщо ми тоді перекручуємо гроші з одного, потім в друге, кудись там передергуємо.     

ОМЕЛЯН В.В. Якщо ви дозволите, вельмишановні народні депутати. Насправді сам механізм дорожнього фонду в цьому році спрацював блискуче, ми вважаємо.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Сам дорожній фонд спрацював добре. 

ОМЕЛЯН В.В. Да. Бо сам дорожній фонд – це 50 відсотків від акцизу в цьому році, 32,6 мільярда гривень, вони надходять регулярно, стабільно і області фінансуються. 

В чому ми бачимо проблеми? Так, дійсно є проблема з митними коштами. Митний експеримент працював добре, коли були окремі пілотні області, і була мотивація чітка губернаторів, і вони організували цей процес. Коли митний експеримент поширився на всю країну і Мінфін рахує не кожну область окремо, а загальну ситуацію по країні, і якщо би був було би збільшення надходження, то воно б розподілялося по всіх областях, він не спрацював. Плюс компенсатор дорожнього фонду. Це відповідно зв'язує руки по всіх напрямках. 

Тому, ми вважаємо, що в такому вигляді точно митний експеримент не має права на існування в наступному році. Якщо народні депутати вважають доцільним його зберегти, прошу дуже, але окремо від дорожнього фонду без жодної прив'язки, що дорожній фонд є компенсатором митних надходжень. 

Другий суттєвий провал…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, не можна… не можна ув'язувати. Навіть, збільшуючи відсоток… Я вибачаюсь, що перебиваю. Навіть, що ми будемо не можна йти на те, щоб збільшувати, нібито збільшувати відсоток надходження в дорожній фонд і джерелом надходження робити, там, перевиконання митниці. Не треба цього робити, бо ми знову… 

_______________. Ні. Якщо ми, якщо ми стратегічно бачимо, що в 2020 році всі 100 відсотків від акцизів і зборів, які в нас є, будуть йти на дорожній фонд і при цьому ми вже не бачимо з вами, то есть, чи бачимо ще там, що буде у нас ще і експеримент по таможні, то тоді я з вами згоден. 

А якщо ми бачимо, що ми вийдемо, я бачу, стратегічно вийдемо, що до 100 відсотків акцизних зборів і зборів, які йдуть в дорожній фонд, і після цього нам уже ніхто ніколи не скаже, що ви повинні ще щось отримати від, там, растаможки, ну, доповнюючи щось, то можна просто, я ж говорю, забути даже, зі слідуючого року, сказати, що давайте тоді змінимо чуть-чуть закони, наприклад, скажемо, не надо нам з вами перевиконання по цій таможні, а, наприклад, із 75 відсотків давайте піднімемо 85 на слідуючий  рік – да? – і забудемо за те, що в нас буде експеримент, тому що ми от бачимо, що ми в цьому  році нічого практично не отримали. І таким чином уже в 2020-му вийдемо на 100 відсотків, і таким чином закриємо цю тему і  будемо знати, що в нас єсть кошти. А так ми якось ждемо, хтось там мишкує, хтось там передьоргує, а в кінці кінців ми хотіли 44 мільярди отримати, а отримаємо 32 – і все!

ОМЕЛЯН В.В. Якщо ви дозволите, я просто завершу, так? Я вважаю, що в цьому вигляді, яким митний експеримент є у 2018 році, він  не має права на існування в подальших роках. 

Якщо буде воля народних депутатів, прошу дуже, можна підтримувати, але без прив'язки дорожнього фонду. Найкращий варіант – так, як це роблять  країни західні: є дорожній фонд в тих країнах, де воно є, і є окремі рядки фінансування з державного бюджету напряму ключових міжнародних чи державних трас – крапка! І це працює нормально. 

Ми маємо так само провал у цьому році по спецконфіскату. Із  задекларованих мільярдів ми там отримали тисячі гривень, тобто робіт там не проводилося взагалі. 

У нас є суттєві проблеми з будівництва доріг з дорожнього фонду – 35  відсотків на обласному рівні. Якщо дороги державного значення будуються  Укравтодором на 100 відсотків ми маємо повне використання грошей і обсягів будівництва, то  на обласному рівні ми прогнозуємо невитрату з 11,6 мільярда десь приблизно половини, можливо там 30 відсотків. Тобто перехідні будуть декілька мільярдів точно на наступний рік. (Шум у залі) Вони перехідні – так. 

Тобто фактично в наступному році, якщо буде дорожній фонд проголосований в цьому обсязі, як є у проекті бюджету – 56 мільярдів, в наступному році на області підуть 17,7 мільярдів гривень плюс від двох до п'яти мільярдів гривень цього року невикористаних. Це – величезний ресурс, і тут я буду теж просити і транспортний комітет, і народних депутатів всіх проголосувати зміни до закону, який передбачатиме передачу "тешок" на баланс області з балансу…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні-ні, Володимир Володимирович.

Ви знаєте чому? Пояснюю: ми коли приймали дорожній фонд… (Шум у залі)… коли ми приймали дорожній фонд, ми тут довго дискутували, і було визначено відсоток, який буде... як буде розприділятися дорожній фонд: 60 відсотків було визначено на державні дороги і залишилось... і цих доріг попередня пропозиція Укравтодору було, що їх приблизно є там від 40 до 50 тисяч кілометрів. 120 тисяч кілометрів визначалося, що вони будуть передані саме визначені як дороги місцевого значення і передані ..... на місця. І відповідно тоді прораховувалося перша пропозиція, що 50 на 50 в зв'язку із тим, що тут – 120 тисяч, тут – 50 тисяч. Коли спеціалісти, експерти довели нам, що, так, на державні дороги потрібно там на кілометр приблизно там втричі більше коштів, згодилися на те, що 60 відсотків іде на державні дороги при умові, що вони, ті, що борги, які набрали, вони гасять з тих 60 відсотків, а 35 відсотків іде на місця і 5 відсотків – ми зробили безпеку.

Чому не використані зараз кошти? От це от, знаєте, оце завжди, ми, коли прем'єр був у нас на фракції, ми також звернули увагу, що не треба центральній владі сильно дивитися на кошти місцевих громад і місцевих рад. Чому не використані кошти, Володимир Володимирович? Тому що механізм використання коштів, в зв'язку із тим, що це перший рік в кожній області поки створили департаменти, поки прийняли рішення, що тимчасово і правильно, що зробили, тимчасово передали функції замовника ще службам автомобільних доріг, поки провели тендери, тобто півроку втрачено. Вони це надолужать, оті, хто області хочуть, вони надолужать. Но передавати їм ще "тешки" тоді, то зразу стане питання: раз передаєте "тешки", давайте змінимо відсоток, який перерахування. І ми зайдемо...

ОМЕЛЯН В.В. (Не чути) ... була пропозиція скромна, але Прем'єр-міністра поки звернення. Більше того, цю позицію поділяє багато і областей, ідеться про дороги між райцентрами. Реально, згідно з нашою стратегією, яка була затверджена на Кабміні, розвитку автомобільних магістралей, до 2022 року ми завершимо всі дороги між обласними центрами і дороги державного значення, до "тешок" ніхто не дійде, на жаль. І так само, якщо це не буде передано на баланс області, ця ситуація зависне. Але знову ж таки це вже все в руках народних депутатів.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми можемо зробити, що? Дати право областям, щоби за рахунок коштів місцевих доріг, вони мають право, мають право направляти фінансування на державні... Но, зменшувати державні, вибачайте, Володимир Володимирович, я вам як депутат-мажоритарник… Будь ласка. Будь ласка, Олексій…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тепер питання у мене друге до "Укрзалізниці". Ви можете нам...

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Є по цьому? Будь ласка.

_______________. Так-от, Ярослав Васильович, ви зараз самі сказали, що зараз триває пуск-наладка і десь там передали, десь не передали. Зараз ми зустрічаємо ситуацію, нерідко зустрічаємо – я тут акцентую увагу – можливо, дійсно, пуск-налдка, коли голова райдержадміністрації не зовсім погоджується з розпорядження голови облдержадміністрації по одній простій причині, що в нього до прикладу проведено декілька тендерів уже було до того, до того як запрацював дорожній фонд. І вони беруть просто вже проект, експертизу під цей тендер, запускають у КБ і губернатор дивиться: ні, туди ні, а сюди да. Він каже: Та ні, давайте, сюди, та ні ось туди". Ну я би хотів просто, щоб ми зрозуміли, Ярослав Васильович, що на місцях керівники краще знають, ніж губернатор дозволяє собі в своїх розпорядженнях управляти фінансами. А так, а ми визначили, що виключно губернатор це робить.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, я кажу: давайте, ми попробуємо настояти на тому, щоби погодження переліку доріг все рівно ще збереглося, відновилося погодження з бюджетним комітетом, ну, як мінімум. Бо, бачте, воно зменшить, в рази зменшить оці всі нерозуміння на місцях. Бо як я згадую скільки в 17 році, як тільки був перехідний період, скільки дражливих питань було знято саме із-за того, що приїжджали представники з областей, приходили народні депутати, приходили, то… і максимально узгоджували, щоб ці питання вирішувалися. 

Тепер що стосується залізниці. Євген Павлович, я зараз додам ще питання. Ми минулого року, було більш чіткіше рішення, коли міністерство звернулось до нас, ви звернулися з чіткими пропозиціями. Що, давайте, от, ми бачимо, що нам потрібно питання, там, питання за рахунок акцизу, щоб враховувалось це у відрахуваннях в прибутку, щоб такий-то відсоток там відрахування як унітарно під підприємство, щоб зменшити там по землі. Тоді це є більш чіткі пропозиції, ідуть листами там на податково-митний комітет і на бюджетний комітет до зміни. 

Коли ми зараз дамо просто загальні пропозиції, ну, то вони залишаться максимально загальними. Тому я пропоную, щоб більш коректніше. Чим ви швидше дасте свої пропозиції, де бачите. А тоді ми вже від комітету направимо. 

Будь ласка, Олексій Білий, будь ласка, до залізниці.

БІЛИЙ О.П. У мене питання до "Укрзалізниці", якщо можна сказати, скільки збитків ми в цьому році понесли по пасажирським перевезенням?

КРАВЦОВ Є.П. Ну, ми очікуємо, що цього року загальний розмір збитків від пасажирських перевезень буде в районі 12 мільярдів гривень.

БІЛИЙ О.П. 12 мільярдів гривень. 

КРАВЦОВ Є.П. По ітогу 2018 року.

БІЛИЙ О.П. 12 мільярдів гривень.

А тепер друге питання, якщо можна. Тому що я чув даже декілька разів пан міністр говорив, що повинна бути адресна допомога. Ми також за те, щоб була адресна допомога. Так давайте, напевно, якщо ви можете, ви нам допоможіть, ми такий законопроект з вами напишемо. Дайте нам якісь, я не знаю, розрахунки, щоб ми бачили, а до чого ж це приведе. Я думаю, що це приведе, з точки зору того, що ми зменшимо пасажиропотік, якщо ми будемо платити конкретну адресну допомогу. Це зменшить вам збитки і це зменшить наші з вами дебати тут з того зору, що повишати нам залізничний тариф для підприємств чи не повишати. І ми якраз збалансуємо оці всі питання.

Але давайте зробимо такий законопроект. Я готовий в цьому взяти участь. Але мені хтось повинен допомогти. Якщо ви можете, допоможіть нам з розрахунками.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Будь ласка. 

_______________. Є такой тоже законопроект, значить, ми робили пілотний, щоб зробити, участвовала залізниця, товаропроизводитель, Крюковский в той час завод, який залізниця участвует, нитки выделяет, все, от опять кажуть, мільярд виділити на этот самый. Ну, куда это опять куда-то в бездну какую-то?
ГОЛОВУЮЧИЙ. Ви про локомотиви щось?

_______________. Нет, я имею в виду это пригородные  перевезення.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пригородні.

_______________. Что нужно сегодня конкретно робити, є закон, його надо доопрацювати і делать или пілотні якісь там області или в регіоні на одній залізниці.

_______________. Потрібно пілотні, потрібна адресна допомога кожному громадянину, якому ми, допустим...

_______________. Да, адресна допомога, если мы зробимо, то вся страна взорвется…

_______________. А чого вона взорветься?

_______________. А потому что…

_______________. Якщо ви їм заплатите гроші, то вони вам скажуть: дякую, да, і все.

І от, по-перше, те, що сьогодні ми приймаємо таке рішення як депутати, я вам можу сказати, що вони несправедливі. Потому що є люди, які живуть в селі, практично цими пільгами не користуються. Друге – люди, які приковані до кровати, вони теж сьогодні не користуються. Ми предоставляем пільгу, але цією пільгою скористатися практично всі не можуть, тому хтось користується, а хтось не користується, поэтому по цьому питанню потрібно чітке вираження, що, якщо ми обговорюємо, що єсть якісь пільги, кожному, да, чи це ветеран війни, чи це пенсіонер, чи це ще там учасник АТО, чи хтось там – не потрібно тут якось зараз, давайте кому – більше, кому – менше. Але установимо чітко якусь адресну допомогу, віддамо йому і він сам прийме рішення – чи йому їхати на поїзді, чи йому їхати на автобусі, чи він піде булку хліба собі купить. Давайте скажімо так і все, і закінчимо.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло.

Давайте, в мене є пропозиція, товариство. Ми планували виїзне засідання в Кременчук і на "Крюківський завод" я пропоную, що давайте ми оці питання, які стосуються саме по залізниці і розвитку підприємств залізничного машинобудування, ми в порядок денний внесемо виїзного засіданні і там, фахово підготовивши ці документи, там приблизно в листопаді проведемо і тоді обговоримо. Бо зараз, ну, зараз ми, ми  заведемо дискусію от, воно... Да...

_______________. Тут не дискусія, тут якщо можемо допомогти...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Олексій, да.

_______________. ... так?  Районний центр на границе, там…
_______________. Ми проти того, щоб…

_______________. Ні, я вам кажу, що немає сьогодні…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  …щоби була…

_______________. Один потяг ходить, так, 4 вагони, там пенсіонер той не сяде туди.

ГОЛОВУЮЧИЙ. … залізниця "за" двома руками, щоби їм, щоб пільги переведені були в… монетизовані і вони отримували свої кошти. Звісно, такі-от є питання, суми коштів і де їх найти. 

Будь ласка, Ігор Васильович.

ВАСЮНИК І.В. Дякую. Дякую, Ярослав Васильович.

В мене питання не зв'язане з державним бюджетом, але, мені здається, не менш важливе. Читаю повідомлення: "Останній державний локомотиво-будівельний завод піде з молотка". І мова йде про Дніпро, так. 

В мене є запитання, користуючись тим, що є Євген Павлович, є Володимир Володимирович, яка позиція міністерства, яка позиція "Укрзалізниці" з цього приводу? Може, не варто так відпускати таке підприємство потужне, яке працювало і донедавна мало контракти і з Siemens, і забезпечувало потужну роботу "Укрзалізниці". Поясніть, будь ласка. 

Дякую.

КРАВЦОВ Є.П. Зі свого боку, якщо дозволите, я з залізниці коротко відкоментую. 

Ми, я особисто спілкувався і з Міністерством економіки стосовно того, що в нас є потреба в роботі цього підприємства і на сьогодні в нас є локомотиви ДС3, котрі були виготовлені в цьому підприємстві. Ми були би готові для того, щоб продовжили їх сервісне обслуговування, експлуатацію і таке інше. На що ми отримали таку загальну відповідь, що за умови, якщо б були: або інвестори, які інвестори; або державна програма на фінансування цього заводу, на якраз програму потреби "Укрзалізниці" – його можливо було відновити. 

Якщо є змога з боку депутатського корпусу подивитися це питання, ми готові з свого боку чітко заявити позицію, нарисовать наші плани, щоб на базі залишеного в держаній власності заводу можна було б побудувати базу для будівництва електровозів для "Укрзалізниці" вантажних, це була б дуже слушна справа. Наскільки ми бачимо на сьогодні, це можливо тільки за умови державної підтримки. 

Зважаючи на те, що завод на сьогодні знаходиться в сфері управління Фонду державного майна, воно найбільш слушним адресним таким…. І взагалі в цьому процесі могло бути Міністерство економічного розвитку, з яким це питання можна підняти, особливо на рівні комітету промисловості, віце-прем'єр, Перший віце-прем'єр-міністр. Ми перспективи в цьому бачимо, но...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми направимо своє звернення від комітету. І тоді, отримавши відповіді від Міністерства економіки в тому… і тоді вже обговоримо. Так, шкода.

Будь ласка …......

_______________. Я коротенько.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Я просто наголошую, що ми обговорюємо зараз  питання про державний...

_______________. Да. Так я за державний бюджет кажу.

Да. Значит,  ну, я не знаю знает ли  виконуючий обов'язки генерального директора, що вчора поховали хлопця в Гребінке. Так. Значит, а поховали чего? Що 23 вересня на перегоне, значит, там на Бахмач взорвался дизель, так, значит, хлопец получил ожоги там и скончался. Так самое что, як питання, которое связано с бюджетом сегодня, тепловоз – ему было 37 років, так, він должен працювати 20 років, так.  Я думаю, что там срок службы ему никто не продолжил, так. Так он между поточными ремонтами, так, прошел в два раза больше, так, и взрыв произошел из-за того, что на… если бы он прошел  нормальный ремонт через 350 тысяч…

_______________. (Не чути) 

_______________. А?

_______________. Вентиляция.

_______________. Нет. Там бы обнаружили, что ту неисправность. Я как бывший машинист, начальник депо локомотивного вам скажу, что сегодня вы не прячьтесь, сегодня вы наведите порядок с ремонтом сегодня. Машинисты, понимаете, сегодня вам… Вы что ждете какой-то забастовки такой, которая тут потом…? Нельзя же сегодня людей заставлять работать на неисправном подвижном составе. И гроші надо сегодня, в первую очередь, направить на ремонт подвижного состава – тепловозов, электровозов. Сегодня заводы, которые финансируются, мой коллега задал вам вопрос, на одну треть. Мы ж не ремонтируем ни в депо, ни там сегодня, заставляем людей работать на неисправной технике. Идут выборы и вы посмотрите, что они скажут.

КРАВЦОВ Є.П. Дійсно по випадку, котрий був у Гребінке з локомотивом, помічник машиніста отримав опіки  1-2  ступеню, вони були не загрозливі для життя. Проте, ми зараз проводимо розслідування цього випадку, йому було надано невідповідну медичну допомогу в міській лікарні, куди його було направлено. І через те, що в нього виявились проблеми з легенями, котрі не були діагностовані, йому надали невідповідне лікування. І через 3-4 доби після того, як він поступив на лікування, ми повністю забезпечили фінансово всі необхідні кошти для того, щоб лікували, але через лікарську помилку того, що не діагностували там проблеми з легенями, котрі в цього були, в нього раптово погіршився стан, і це призвело до летального випадку.

_______________. Первопричина этого...
КРАВЦОВ Є.П. Перше, якщо казати, якщо казати про, якщо казати про першопричину, локомотив і в нас, на жаль, третина такого парку, і це історично третина парку тепловозів таких, був з перепробігом по КР1, котрий не виконувався. Там скільки було? Більше 800 тисяч кілометрів? 500 тисяч кілометрів.

ОСТАПЧУК В.М. Я вам кажу, я вам розказую как специалист кажу, що он должен был пройти значит уже два раза ТР-3, 

как его называют. Вы своих спросите. Я не знаю, зачем вот вам кого-то выгораживать нужно? Ви разберитесь объективно, чтобы сегодня… какая ситуация. 

КРАВЦОВ Є.П. Я не выгораживаю.

ОСТАПЧУК В.М. Мы просто-напросто, понимаете, сегодня машинисты, ну, я уже там, как говорится, от этого… но это мои коллеги, так, они меня ж тоже достают, говорят: та вы ж хоть депутат Верховной Ради, Віктор Миколайович, бывший начальник залізниці. Вы что тоже потакаете, чтобы сегодня работать на неисправном подвижном составе? Я от вас это говорю, что у вас есть заместители, там, помічники. Они ж там сейчас все попрятали уже, ни паспортов, говорят нет там уже, и так далее и тому подобное. 

Главное ж сегодня просто по рукам кому-то дать, чтоб сегодня организовать нормальный ремонт. И в бюджете предусмотреть деньги сегодня на ремонт подвижного состава.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, ми зараз вертаючись до бюджету. Я, шановне товариство, я пропоную по дев'ятому питанню. Значить, ми зберемо всі пропозиції, які... чекаємо лист від Міністерства інфраструктури, від "Укрзалізниці" і відповідно дамо звернення, свої листи від транспортного комітету, тобто пропозиція по дев'ятому питанню, що ви члени комітету доручаєте голові комітету, зібравши всі пропозиції, направити листи на бюджетний комітет та Міністерству фінансів і Прем'єру щодо тих проблем, які є в інфраструктурній галузі.

Будь ласка, прошу голосувати. Хто – за? Проти? Утрималися? Рішення прийнято одноголосно.

Десяте питання порядку денного   "Стан виконання рішень комітету". Вам роздані матеріали з аналізом результатів виконання рішень проведених виїзних та тематичних засідань комітету. І по десятому питанню пропонується інформацію щодо стану виконання рішень комітету взяти до відома. 

Це ми зараз подали проміжну інформацію, тому що ми зараз ще раз направимо свої звернення щодо врахування того, де ще є недоопрацювання згідно рішень комітету і вже в кінці листопада, грудень ми просто проведемо вже по кожних, по кожних, по цих рішеннях конкретні засідання з "Укрзалізницею", Укравтодором, в присутності міністра, міністерства.

_______________. Ми зараз не  обговорюємо.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми зараз не обговорюємо, я просто, ми дали проміжні рішення, щоби вам інформацію, щоб ви попередньо, щоб ви з нею ознайомилися. Тому пропоную по десятому питанню… 

Пропонується інформацію щодо стану виконання рішень комітету взяти до відома. Направити відповідні рекомендації щодо питань, які залишилися невиконаними. 

Прошу голосувати. Хто – за? Проти? Утрималися? Рішення прийнято одноголосно. 

Щодо… ще одинадцяте питання щодо нагородження працівників секретаріату Комітету з питань транспорту Почесною грамотою Верховної Ради України. З нагоди святкування професійного свята Дня автомобіліста і дорожника пропонується подати клопотання Голові Верховної Ради України про нагородження працівників секретаріату Комітету Верховної Ради України  з питань транспорту Грибовську Людмилу Миколаївну – головного консультанта, Статкевича Василя Васильовича – старшого консультанта і Титарчук Ольгу Анатоліївну – головного консультанта Почесною грамотою Верховної Ради України. Прошу голосувати.

_______________. (Не чути) 
ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні-ні, це секретаріат, ну, чекайте, ми не можемо весь секретаріат. Ми би готові були весь секретаріат подати. Але ще частину на День залізничника. Прошу голосувати.

Хто – за? Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно. 

Переходимо до "різного", шановне товариство. Сьогодні звучало багато питань, що стосуються саме по залізничній тематиці і роботі залізниці, і підприємств залізничного машинобудування. Тому ми заплануємо, пане міністр, узгодивши дати, і з вами як з керівником "Укрзалізниці", я думаю, що це буде в листопаді-місяці. Ми завчасно поузгоджуємо, щоб зібравши інформацію і вже на місці, в Кременчуку, там, побувавши на Крюківському машинобудівному заводі, вже конкретно обговоримо саме ці питання.

Євген Павлович, я вам скажу. Ще при призначенні великих керівників, які приїхали з Польщі, вже тоді ми звертали тут, на комітеті, звертали увагу на те, що Василевським, членом правління, було запропоновано під великою егідою економії коштів тоді запропонували, щоб не проводили КР-2 і КРМ змодернізований, а проводили КР-1 з додатковими роботами. 

Це зараз ця вся ситуація починає вилазити. Тому я просто вам рекомендую, ви у себе зверніть і на 19-й рік вже не приділяйте такої стратегічної уваги будівництву вагонів. А першочергово – це повинна бути тяга і загрузка українських підприємств, ваших залізничних першочергово. Щоб проводили КР-2 і модернізацію именно локомотивів.

І друге – це інфраструктура.

Третє питання. Тут шановний пан Бойко присутній. То я думаю, що як керівник залізниці, ви розумієте, про що йдеться. І трошки поміняйте саме підхід, стратегію, залізничники. Ви ж на місці там…

_______________. Еще есть одне питання, учитывая, что міністр і виконуючий обов'язки. Сьогодні було питання по закриттю станцій, так? Ваш заступник сказав, що – і він правильно сказав, по закону, значить, да, – що залізниця не має права закривати залізничні станції. Но вона на вас  "облокотилась", и дала указания, что закрыть такую-такую-такую станцию,  так? Так где же правда, так? 

Значить, він каже, що ні одну станцію не закрили, а я кажу, що закрили. И письма я там… і було рішення єсть Кабміну якось там, не пам'ятаю, від якого там вересня, що там було, що Прем'єр дав доручення розглянути і так далі.  Так я хочу, чтобы нам вот всем, мы тут депутаты-мажоритарники, чтобы зрозуміли – так? – так закривається станція чи ні? Это вообще нонсенс сегодня – закрыть сегодня в аграрных районах… сегодня одна станция у меня Купянск… то есть в Изюме одна станция для погрузки, ее взяли  закрыли. Люди побудували эти самые… элеваторы, подъездные колії і так далі,  йому кажуть: "Ні, будеш туди возить!" Кто дал право тогда "Укрзалізниці" принимать рішення?

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Євген Павлович, будь ласка. 

КРАВЦОВ Є.П.  Дуже дякую за запитання.

На сьогодні вже закрито офіційно 9 станцій після отримання погодження від місцевих органів влади. Є порядок, передбачений Законом "Про залізничний транспорт" стосовно того, яким чином проводиться закриття станцій, ми його суворо дотримуємося. 

_______________. Я прошу… 

КРАВЦОВ Є.П. Стосовно … 

_______________. … вибачення. От мої колеги сьогодні  присутні були, не я один таке питання  задавав. Ви кажете, мабуть, не так. 

КРАВЦОВ Є.П. Так! Що стосується обмеження операцій по станціям, ми маємо право тимчасово, з врахуванням – це передбачається договорами з усіма нашими контрагентами – у випадку технічних, економічних, фінансових причин на обмеження операцій. 

Станції, котрі ми підняли на обговорення з місцевими органами влади, ми також давали цей перелік і в бізнес-асоціації всі. Це станції, які обслуговують на день менше 1 вагону в середньому річному. Це станції, котрі працюють на сьогодні неефективно. Проте, в тих випадках, коли є необхідність, зважаючи на те, що знаходиться або то збудоване підприємством, або то важливий для громади якийсь об'єкт, або то елеватори, котрі обслуговують відповідну територію, ми йдемо абсолютно відкрито на поступки в порядку, котрий передбачений тим самим законом, за умови компенсації збитків від операцій по станції. Це передбачено порядком і процедурами. Станції в передбаченому порядку відкриваємо за умови, що компенсуються збитки від її операцій. 

Ми на сьогодні маємо проблему з тим, що приблизно 30 відсотків станцій через те, що у них малодіяльна робота, вони є збитковими. Ми хочемо для того, щоб покрити ці збитки від їх операцій, знайти джерела для їх фінансування.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Євген Павлович, то це оформлюється як додаткові послуги, у вигляді додаткових послуг, так? Щоб станція працювала?

КРАВЦОВ Є.П. Відповідно до процедури, да, угода додаткова.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Додаткова угода і додаткові послуги, так?

КРАВЦОВ Є.П. Так. Тільки зі згоди відповідні.

ГОЛОВУЮЧИЙ. На скільки це збільшує витрати?

КРАВЦОВ Є.П. Це залежить від станції. В середньому це може збільшувати на скільки, на 30-20?

ГОЛОВУЮЧИЙ. На скільки, на вагон скільки це? От, подача вагона, наприклад, там 1 тисяча гривень?

КРАВЦОВ Є.П. В залежності від ближайшей станції, яка… Порядка 2-3 тисяч гривень на вагон.

ГОЛОВУЮЧИЙ. На вагон добавляється, да, відповідно?

ОСТАПЧУК В.М. Ну, подождите, вот есть опорные станции. Ми зробили  їх, Бог знает когда. Вы на любой станции сегодня, так, хотите вы не хотите – дежурная оперативная работа. Один поезд в сутки выйдет. Остальное – вагон подали, грузоотправитель сам его погрузил, приехал с опорной станции приема-сдачи сегодня или товарный кассир проследил за погрузкой и уехал. Его еще привезут. Какие вы убытки несете?

КРАВЦОВ Є.П. Так, ну, математика і економіка – упорна річ. 

ОСТАПЧУК В.М. Так что упорная? …

КРАВЦОВ Є.П. Ну, якщо є збитки, то ми хочемо, щоб ці збитки були компенсовані. Колеги, коли ми кажемо про те, що ми не закриваємо станцію у випадку, якщо немає згоди місцевих органів влади. Але, якщо ми показуємо калькуляцію, будь ласка, можна оспорювати, можна передивіться, можна…
ОСТАПЧУК В.М. Спорить не надо. Я вам покажу письма, когда вы не спрашиваете районную владу, вы направили, а они уже потом, пошло это. Ну, давайте возьмем Харьковскую область.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Віктор Миколайович, дивіться, ми почули зараз на комітеті наступне, що при закритті станції залізниця бере дозвіл У органів місцевого самоврядування. А при… залізниця має право тимчасово обмежити роботу станції. Отут ми маємо це все дослідити і тоді вже спільно обговорити з залізницею і прийняти ….. рішення. Бо отак тимчасово обмежити можна всі, ну, три четвертих залізниці. Ну, це також.

_______________. …увидел.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так. Олексій Білий. Потім…

БІЛИЙ О.П. Мы ж уже на прошлому комітеті цю тему піднімали і розмовляли, і говорили. Ми ж говорили, якщо є такі проблеми, можна ж і в оренду передати тим, хто там є, якщо там є якісь там…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так вони, вони ж тільки почули, Олексій, в тому, що вони напрацьовують саме…

БІЛИЙ О.П. Ні, ну, так чи збитки, чи нехай візьмуть в оренду і нехай вони самі там пораються на цій станції, а ви їм подаєте вагони і забираєте. Які проблеми?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Олексій, я з вашого дозволу, ми направимо лист-звернення на залізницю і щоб ви дали чітку відповідь, ну, ваше бачення як має бути. І ми тоді обговоримо, більш фахово обговоримо. Бо ідея, як на мене, непогана, тому що кілька підприємців, які зібралися, якщо станція для… залізниця говорить, що вона є збиткова, нема питань. Дайте дозвіл, щоби вони, організувавши, навіть дати дозвіл допуску маневрової тяги по цій станції, щоби вона опрацьовувала, залізницю сформували, визначили, там, передали в оренду, там, частину комплексу чи поставили як доппослугами виставили їм за певні відшкодування, але щоби воно працювало. Тоді це зніме кип'яток, ми розуміємо, що йде працювати.

Будь ласка, Володимир Володимирович. 
ОМЕЛЯН В.В. Ми дійсно, доручення Прем’єр-міністра, витребували інформацію "Укрзалізниці" щодо того, які станції закриваються, закриті або плануються до закриття. Після аналізу цієї інформації ми будемо готові надати транспортному комітету розгорнуту відповідь.

Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Шановні члени комітету, я ще раз вам наголошую… і зараз Сергію даю… ще раз наголошую, що коли йде… Ми зараз почули чіткий меседж, чітку відповідь, що при закритті йде дозвіл від органів місцевого самоврядування. Я як депутат-мажоритарник вам хочу сказати, що в мене на окрузі, так, прийшла залізниця, дала листи по районних райадміністраціях, що ми бачимо от такі, такі станції, що можемо закрити. І справді в мене на окрузі дві станції прийняли рішення, районна адміністрація, що ми готові закрити. Це станція, товарна станція "Великий Любінь" і товарна станція "Бучали", які були... там один вагон... за 4 роки одна станція прийняла два вагони, а друга станція там прийнята за тих 4 роки попередніх – один вагон. Ну, звісно, зрозуміло, що тут прийняли рішення. 

Але є друге питання, це що ми зараз почули, що під іде егідою всім почали іменно, що закриття станцій, а є право залізниці обмежувати роботу станцій. От тут ми маємо, зібравши всю інформацію, сісти і присвятити цьому засідання комітету і спокійно вивести, і зрозуміти які дати рекомендації там з міністерством, і залізницею як повинен цей шлях йти, щоби не призводило до именно до такої ситуації, коли підприємство вже збудувалося, інвестори вклали кошти, а тут раз і закривається станція.

Будь ласка, Сергій Євтушок, будь ласка...

ЄВТУШОК С.М. Дякую, пане голово.

В мене два запитання, одне – до міністра, одне – до виконуючого обов'язки УЗ. Ну, приємно, по-перше, що ви тут. Дякую. І є можливість поговорити, бо іноді тут і гострі питання, але зате вони знижують градус там, в сесійній залі, як би там не було.

Володимир Володимирович, 17 березня Постанова 180 Кабінету Міністрів України про міжобласні перевезення, лібералізація. Що ви будете робити? Ви що чекаєте, от скажіть мені? Ви чекаєте знову чергову аварію якусь? Сто чоловік, як мінімум, зараз у вас на черзі отримати дозволи. Збільшується ринок нелегальних перевізників. Чому не реагуєте, скажіть? Завтра аварія, чергова аварія, не дай Боже, і це буде знову скандал, у вас будуть проблеми в міністерстві.

ОМЕЛЯН В.В. Я прокоментую з вашого дозволу.

ЄВТУШОК Є. Дякую.

ОМЕЛЯН В.В. Насправді по кількості аварій і по кількості загиблих на українських дорогах ми маємо зменшення. У 15-му році було 5,5 тисяч трупів, у 17-му році – менше 3,5 тисяч. За перше півріччя цього року ми бачимо падіння смертності ще на 20 відсотків, це за даними Національної поліції і Міністерства охорони здоров'я.

По нашій...

_______________. Стоп, стоп, стоп. Давайте тоді одразу внаслідок чого це чи якісь ваші дії чи які дії...

ОМЕЛЯН В.В. Це спільні наші дії: Міністерства інфраструктури, Міністерства внутрішніх справ, Нацполіції у тому числі. 

_______________. (Не чути) 

ОМЕЛЯН В.В. Прошу?

Якщо можна я завершу, а потім, якщо пан голова дасть вам слово, тоді ви зможете розгорнути свою думку.

_______________. Давайте.

ОМЕЛЯН В.В.  Щодо ситуації з постановою. Вона була прийнята після дворічної дискусії у станах Кабміну. ЇЇ мета передбачає повну лібералізацію видачі міжобласних маршрутів, те саме, що ми мали в авіації. Як тільки ми забрали …... у вигляді державного органу, який самостійно в ручному правлінні вирішив побудувати та командувати літаки почали літати, почали виконувати рейс. Те саме буде на міжобласних маршрутах. 

З вересня цього року ми почали видавати вже за новими правилами дозвіл на міжобласні перевезення. З вересня цього року за новими правилами почали відкривати вже нові автостанції, які теж відбуваються за заявницьким принципом взагалі без жодних обмежень. Там були, дійсно, певні технічні проблеми, але зараз вони всі усунуті. З вересня....

_______________. (Не чути)

ОМЕЛЯН В.В. Тобто зараз ми хочемо вийти на формат, що протягом двох тижнів від подання заявки людина отримує згоду на маршрут. Потім, дальше ми плануємо, що цей досвід пошириться і на внутрішньообласні, і міжрайонні перевезення. Гірша ситуація з міськими, бо це вже компетенція місцевих органів самоврядування і тут вони вже, як кожен з них буде вирішувати так і буде.

ЄВТУШОК С.М. Я вам дякую. У мене ще були запитання до Кравцова. Дозволите? Євген Павлович, ви призначені, потім був звіт через рік ваш. Казали конкурси будете проводити на...

КРАВЦОВ Є.П. На посаду.

ЄВТУШОК С.М. Ні-ні, не на посаду. На те, що наші суб'єкти підприємницької діяльності, так би мовити, замовники, будуть отримувати згідно конкурсу вагони, тяги. Скажіть, будь ласка, скільки ви вже провели конкурсів? І взагалі, як і коли, і де проводяться? Дякую. 

КРАВЦОВ Є.П. Цієї п'ятниці нами буде підписано договір з ProZorro.Продажі про запуск конкурсного аукціонного розподілу вагонів, котрий ми плануємо запустити до кінця року. На жаль, коли ми почали підходити до цього питання і Міністерство економіки, ДП "ProZorro.Продажі" може це підтвердити, виявилося багато технічних питань, на котрі йшло узгодження декілька місяців. Після цього всередині самої компанії був дуже суттєвий спротив стосовного того, щоби перейти до такої системи. На сьогодні я можу констатувати, що нам вдалося його переломити, і у п'ятницю це буде оголошено, ми підписуємо відповідний договір з ProZorro. 

Можу сказати, що до цього, до відповідних процедур…

_______________. (Не чути) 

КРАВЦОВ Є.П. 9 серпня минулого року.

_______________. (Не чути) 

КРАВЦОВ Є.П. Ви знаєте, до цього 25 років ніхто навіть не обіцяв такого конкурсу, а я це зміг зробити. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. А тут всього рік пройшов, ну, Сергію… (Шум у залі)  Давайте на мирній ноті завершимо, добре? Дякую. 

Ми вичерпали порядок денний сьогоднішнього засідання комітету. Всім дякуємо за працю. До нових зустрічей. 

