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СТЕНОГРАМА

засідання Комітету з питань транспорту

5 вересня 2018 року

Веде засідання голова Комітету ДУБНЕВИЧ Я.В.

ГОЛОВУЮЧИЙ. …комітету шановний заступник міністра інфраструктури. На засіданні присутні більшість членів комітету. Починаємо засідання. Інформую вас, що ведеться стенограма засідання, тому велике прохання представлятись перед виступом, також прохання натискати мікрофони при виступах для належного оформлення стенограми. 

Шановні члени транспортного комітету, вам запропонований порядок денний, вам розданий. Пропонується включити в порядок денний питання, ще одне питання. Тому пропоную проголосувати порядок денний за основу і включимо питання. Прошу. Хто – за? Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно. 

Значить, включення до питання щодо додаткових пропозицій Комітету з питань транспорту до проекту порядку денного дев'ятої сесії Верховної Ради України восьмого скликання. 

Є пропозиція затвердити порядок денний із зазначеними змінами у зв'язку з реєстрацією трьох нових проектів законів. Прошу голосувати. Хто за те, щоб затвердити порядок денний з пропозицією. Проти? Утримались? Рішення  прийнято одноголосно. 

Перше питання порядку денного. Проект Закону про внесення змін до деяких законодавчих актів щодо захисту пільговиків від свавілля перевізників та водіїв громадського транспорту (реєстраційний номер 8531) (від 27.06.18), поданий народним депутатом Микитась. Комітет з питань транспорту не є головним.

Слово надається головному консультанту секретаріату Будяєвій Анні Юріївні. 

Будь ласка, Анна Юріївна. 

БУДЯЄВА А.Ю. Доброго дня. 

Законопроектом пропонується зобов'язати перевізників встановлювати інформаційне табло, а водіїв відображати інформацію щодо поточної кількості вільних та зайнятих пільгових місць в транспорті на автобусних маршрутах загального користування, та збільшити суми штрафів для водіїв та перевізників за ненадання обов'язкової інформації пасажирам та незаконну відмову в пільговому перевезенні. Суми штрафів, якщо зараз 170 гривень пропонується збільшити до майже 5 тисяч гривень. Міністерство інфраструктури своїм листом пропонує доопрацювати зазначений законопроект. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Слово надається Шкірі Ігорю Миколайовичу

Будь ласка, Ігор Миколайович, ваше  бачення, скажіть коротко. 

ШКІРЯ І.М. Доброго дня ще раз всім. 

Я не хочу ображати своїх колег, які вносять такі законопроекти, вони мають на це право. Більше нічого казати не буду. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ясно. 

Слово надається заступнику міністра інфраструктури Лавренюку Юрію Федоровичу. 

Ігор Васильович, дайте, будь ласка …

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Дякую, шановний пане голово. Шановні народні депутати! Ми переконані, що всі ці законопроекти про електротранспорт вони є важливі, але саме цей, 8531, наша позиція, що він потребує доопрацювання. Наші зауваження викладені на трьох сторінках, я думаю, що, ми їх передали, зачитувати їх даремно. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пропонується рекомендувати Верховній Раді України проект Закону про внесення змін до деяких законодавчих актів щодо захисту пільговиків від свавілля перевізників та водіїв громадського транспорту (реєстраційний номер 8531) внесений народним депутатом України Микитасем, повернути суб'єкту права законодавчої ініціативи на доопрацювання. Прошу голосувати. Хто – за? Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно. 

Наступний блок питань, що ми маємо розглянути, стосується стимулювання ринку електромобілів в Україні. Матеріали дев'яти законопроектів стосовно цього питання вам роздано, шановні члени транспортного комітету. Всі пропозиції цих законопроектів зведено у таблицю, що також є у вас в матеріалах. Це проекти про внесення змін до Податкового та Митного кодексів України: №№ 4033а, 5494, 5494-1, 7156, 7156-1, 7156-2, 7177, 8159 та 8160. Головним Комітетом з питань податкової та митної політики впродовж останнього часу було проведено велику роботу щодо напрацювання виваженого, найбільш оптимального вирішення цього питання. І результатом стали законопроекти 8159 та 8160. Є пропозиція спочатку розглянути ці всі законопроекти, а потім прийняти рішення по них всіх, щоби ми кожен не проходили, бо вони всі однакові. Але будемо… 

Пропозиція приймається, що ми розглядаємо всі разом законопроекти? Добре. 

Тому на засіданні мали би бути присутні наші члени комітету і Макар'ян і Підберезняк вони є одними з авторів, співавторів законопроекту, одного із законопроекту, 7177, про внесення змін до Податкового кодексу.

Значить, слово надається співавтору законопроекту 8159 та 8160, народному депутату Євтушку Сергію Миколайовичу. Будь ласка. 

ЄВТУШОК С.М.  Дякую, пане голово. Добрий день всім! Я думаю немає змісту переконувати всіх присутніх, і колег, і всіх, хто є в цьому залі в тому, що є дві важливих переваги для того, щоб ми давали стимули на придбання в Україні електромобілів. Перша складова звичайно це екологічна складова. Ну і друга складова, не менш важлива, це економічна складова, яка дасть можливість не платити баснословні гроші українцям, які їдуть на заправочні станції і купують дорогі паливно-мастильні матеріали. 

Ми маємо ряд законопроектів. Пане голово, я підтримую вашу пропозицію про те, щоби ми все-таки об'єднали їх тут на засіданні комітету. А вже, ми спілкувалися між собою, співавтори, ми узгодженою позицією в залі їх проголосуємо. В одному комітеті обговоримо, проголосуємо. 

Я акцентую увагу на тих, де я є співавтором законопроекту, що мова іде про звільнення від оподаткування, це ПДВ і акциз, до 1 січня 2021 року. Також хочу сказати, що звільнення від оподаткування не тільки легкових автомобілів, оснащених виключно електричним двигуном, а також надання в оренду пасажирського транспорту, оснащеного виключно електричним двигуном. Нам в комітеті потрібно відкрити дискусію стосовно пасажирського транспорту, які використовують електродвигуниі проговорити,  щоб дати можливість, і на цьому ринку закуповувати транспорт з електродвигунами. 

Тому є, колеги, прохання підтримати. Аби не займати час, якщо є потреба, я можу навести, у мене є дані щодо динаміки не тільки в Україні, але і в світі, що відбувається з електротранспортом. Можливо, хтось їздить із вас у відрядження, особливо в розвинуті країни такі як Норвегія. Ви мали можливість бачити як держава ставиться саме до цього процесу будуючи і заправочні різні майданчики, і стимулюючи якраз придбання саме електромобілів. 

Тому є прохання підтримати. Якщо є потреба, я можу, тут у мене і цифри, можу для порівняння зачитати. У нас трошечки сумна динаміка і статистика по Україні. Тому оці стимули наші, якщо пройдуть у парламенті, то буде, я думаю, покращення реальної ситуації і допомога українцям. 

Ну, і потихеньку, ми, я думаю, підемо за рік, за два, можливо за 5 до того, що в Україні з'являться інфраструктурні об'єкти, які дадуть можливість проводити сервіси, де заправлятися на тих ділянках. Допоки на сьогодні зробити це можливо. Я маю на увазі, невеликі обласні центри, але і інші, малі міста, селища, села і все інше. 

Дякую за надане слово. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Добре. Дякую. 

Слово надається співавтору законопроекту (№ 4033а) народному депутату Діденку Ігорю Анатолійовича. 

Будь ласка, Ігор Анатолійович. Підтримуєте свій  законопроект?

ДІДЕНКО І.А. Ну, я також вважаю, що екологічні норми і впровадження електрокарів, і в тому числі в пасажирському перевезені, так дуже важливо для України. І Міністерство інфраструктури готується до цього і регламентує  також і ділянки і заправочні. Це цілий комплекс. Але, якщо ми депутати даємо напрямок розвитку країни, так ми ж дали ввіз  автомобілів. Це дуже чудово буде, особливо для міст, так, тому що це, в тому числі екологія, яка зараз дуже  страждає. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Добре.  

Слово надається заступнику міністра інфраструктури Лавренюку Юрію Федоровичу. 

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Дякую, шановний пане голово, шановні пане народні депутати, панове. 

Міністерство інфраструктури завжди підтримувало розвиток електротранспорту в Україні. Саме тоді, коли в Бюджетний кодекс, за ініціативи Радикальної партії, були внесені зміни по позбавленню митних платежів на ввезення електротранспорту, Міністерство інфраструктури було автором ряду ініціатив по розвитку інфраструктури, про яку щойно говорив колега народний депутат. У нас є програма розроблена по закупівлі суперчарджерів, а це мережі електрозарядок. Ми працюємо з мережами автозаправочних станцій, які в себе також ставлять обов'язково електро, це і "ОККО", і "WOG", і "KLO". Ми їх зараз… Будемо розробляти програму стимуляції розвитку такого ринку. В свою чергу хочу вам по цифрах, що за 6 місяців в Україну ввезено цього року 851 електромобіль. Станом на 27.09 вже було 1222 електромобіля. Тобто ринок електромобілів він активно розвивається. Конечно хотілось би краще. Тому нам потрібно стимулювати, розвивати інфраструктуру. Позбавляти або по крайній мірі знижувати, суттєво знижувати митні платежі, це і в'їзне мито і акциз. 

Тому Міністерство інфраструктури повністю підтримує всі ці законопроекти і 4033а, 5494, 5494-1, 7156, 7156-1 та інші, у зв'язку з тим, що вони просто всі практично ідентичні. Тому наша пропозиція, дійсно, що автори цих законопроектів мають досягти консенсусу, об'єднати їх в єдиний нормальний документ і щоб в зал він вийшов єдиним уніфікованим документом, який знову ж таки Міністерство інфраструктури буде підтримувати. 

Дякую. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ігор Миколайович, що скажете? 

ШКІРЯ І.М. Я погоджуюсь з усіма, хто підтримує електромобілі. Я вважаю, що ми ще повинні до авторів звернутися з тим, щоб більше питань було направлено на стимулювання виробництва в Україні, це, мабуть, найважливіше, щоб ми менше імпортували, а більше складали, хоча б складали. Підтримую. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ну, до речі, в законі 8159, там і є, що зняття саме мита і акцизів з комплектуючих і з кузовів, то  хоч перший крок.

Будь ласка, Володимир Гусак.  

ГУСАК В.Г. Володимир Гусак. Відразу хочу сказати, що я підтримаю законопроекти і взагалі ідею розвитку ринку електромобілів в Україні. 

У мене питання до шановних колег, які більш розбираються в цій галузі, до представника Міністерства інфраструктури. Добре, ми вживемо всіх цих заходів, і скажімо, через кілька років воно так і буде, у нас електромобілі складатимуть 50 відсотків, приміром. Як ми в такому разі будемо фінансувати ремонти і будівництво доріг? Бо хотів би нагадати, що зараз ми фінансуємо це за рахунок дорожнього фонду, а це акциз на бензин. Ну, це питання просто на майбутнє. І хотілося б, щоб може чи є вже якісь думки з цього приводу в людей, які, ну, так би мовити, більше розбираються в цій дійсно важливій темі? 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Юрій Федорович, будь ласка. 

 ЛАВРЕНЮК Ю.Ф.  Дякую за запитання. 

Але я вам скажу, що ніколи вжиття за три роки ми не досягнемо 50 відсотків ринку електромобілів. Якщо у нас до 2021 року як один з авторів законопроекту цього ініціює ввести, скасувати або суттєво знизити ввізне мито і акциз, за такими прогнозами як завозять зараз електромобілі в Україну, якщо ми будемо враховувати, що це також будуть електробуси, які активно закупляють зараз міста в себе для громадського пасажирського транспорту, і також даже припустимо, що є ще вантажні електромобілі, то якщо цей відсоток буде складати в середньому 15-17 відсотків, це буде дуже і дуже добре. 

Насправді дорожній фонд він наповнюється не лише акцизом з бензину чи дизелю. Він насправді наповнюється із інших видів нафтопродуктів, також з шин, моторних мастил і так далі і так далі. Тому переконаний в тому, що навантаження, якого ще недоотримав дорожній фонд, суттєво не буде, а в свою чергу, коли ми будемо мати хай 20 відсотків електромобілів, це пройде ще, скажемо, не один десяток років, то я переконаний, що ми вже всі дороги відремонтуємо, а потім залишиться лише їх належне утримання, ось і все. Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Будь ласка.

ГУСАК В.Г.   Я все-таки тут, кілька десятків років, що... якщо дослідити як швидко відбуваються різні види технічного прогресу, то я більш очікую сценарію, що буде 3-5 відсотків, а потім буде 20 і 40. Можна згадати як відбувалося з мобільним зв'язком. Там не було 3 відсотки за рік, там було повільно, повільно, повільно, а через 3 роки мобільний зв'язок був.... да, мобільний зв'язок був у всіх. Цього теж можна очікувати, що як тільки ця технологія стане вже більш поширеною, то можна і швидше, тому над цим треба думати. І в такому разі нам треба, або дійсно виходити на фінансування доріг з бюджету, або думати як, чи повинні якісь додатковий збір сплачувати власники електромобілів на утримання доріг. Це питання... це правда, це не питання десятки років, можемо побачити це питання, я думаю, тут буде як з мобільним зв'язком.

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф.   Тоді, тоді переконаний, що можна буде ввести плату за користування доріг загального значення, доріг національного значення і міжнародного значення як і для іноземців, які проїзжають транзитом в нашу Україну. Хоча я вам по статистиці скажу, лише перевізники з Туреччини за рік проїзжають транзитом України 70 тисяч разів, ми робили цей аналіз, коли обмінювались дозволами. Якщо ми введемо не для громадян України, а для іноземного пасажирського і вантажного транспорту сплату за використання доріг, переконаний, що цю моржу можна бути перекрити, яку не доотримує Дорожній фонд за рахунок електромобілів.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну це буде інше джерело.

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф.    Але це вже буде інше джерело наповнення. І я переконаний, що до цього нам потрібно... ми  за те, щоб  50 відсотків нашого транспорту в державі були електромобілі, а тоді ми найдемо джерело надходження, уж повірте мені. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Добре. Є ще якесь питання? Будь ласка, ….. (Не чути)…… 
ДІДЕНКО І.А. Подивіться, те, що я знаю за інформацією, що наш Запорізький автомобільний завод, так... йде перемовини з французькою компанією, і можливість, що в Україні може буде випускати французька компанія свої автомобілі, там вони їх називають "Ладою", але  це "Dacia", це  наприклад, приклад реалізації законопроектів, про які ми говоримо в практичній площині. То ми говорили, що є обмеження ринку, да, з другої сторони зараз приходе, ну, то ми чекали закордонну компанію, то давайте дивитися, що  не вистачає цій компанії, також стратегія міністерства допомогти і в митній і, в точки зору, скажемо, дешевших автомобілів для українців 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Добре. 

Пропонується рекомендувати Верховній Раді України прийняти за основу законопроекти: 4033а, 5494, 5494-1, 7156, 7156-1, 7156-2, 7177, 8159 та 8160. 

Прошу голосувати. Хто – за? Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно. 

Ще питання порядку денного щодо додаткової пропозиції Комітету з питань транспорту до проекту порядку денного дев'ятої сесії Верховної Ради України восьмого скликання. 11.07.18 року Комітетом з питань транспорту був затверджений перелік законопроектів та надана інформацію Апарату Верховної Ради України для формування порядку денного дев'ятої сесії восьмого скликання Верховної Ради України, відповідно до статті 21 Регламенту Верховної Ради України. Станом на 5.09.18 року зареєстровано додатково ще законопроекти, де комітет визначено головним. 

Це законопроект 8612, проект Закону про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо удосконалення системи державного управління у сфері дорожнього руху та його безпеки. 8632, проект Закону про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо децентралізації та дерегуляції повітряних перевезень і відродження регулярних повітряних, автобусних та водних внутрішніх перевезень. 8634, про дорожній рух щодо особливостей участі у дорожньому русі комбайнів, зернозбиральних та тракторів з сільськогосподарським навісним або причіпним обладнанням. Зазначені законопроекти пропонується включити в ІІ розділ, питання, які доручаються підготувати та доопрацювати до розгляду на сесії. 

Пропоную затвердити зазначений перелік законопроектів та надати інформацію Апарату Верховної Ради України для формування проекту порядку денного дев'ятої сесії восьмого скликання Верховної Ради України. Прошу голосувати. Хто – за? Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно. 

"Різне" залишилося. Будь ласка, хто хоче сказати щось в "Різному". 

ЄВТУШОК С.М.  Пане голово, до вас звертаюсь, у нас не тільки є законодавча функція, але і контрольна. Я хочу нагадати. Я просив би підготувати на наступне засідання нашого комітету відповіді по всіх дорученнях, які стосувалися і озвучувались в попередніх засіданнях. Це і "Укрзалізниця", пам'ятаєте. Там не було відповідей на конкретні запитання.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Добре. Зрозуміло. Секретаріат підготує цю інформацію по відповіді. 

ЄВТУШОК С.М.  Мали відбутися…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Стан виконання рішень, щоб ми розглянули на наступне засідання. 

 ЄВТУШОК С.М.   Да, стан виконання рішення.

І друге, що  я хотів би. Або я прослухав, або не почув. Наскільки мені відомо, проект Закону України "Про технічний нагляд автомобілів" перебуває в комітеті. Чи не могли би також проінформувати, я так розумію, це революційний законопроект, і буде дискусія глибока по ньому. Що, і як, і хто над ним працює? І які вже є якісь певні дані?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Анна Юріївна, можете сказати, що по даному законопроекту? Що він там, готовий вже до висновку? 

БУДЯЄВА А.Ю. Даний законопроект знаходиться на розгляді в комітеті. По ньому зібрані зауваження. Зауваження велика кількість. Вони опрацьовані. Зараз міністерство проводить останні наради стосовно… Це цей законопроект входить до переліку євроінтеграційних законопроектів. Вони ідуть разом із законопроектом, який дерегуляцію ринку робить і допуск до ринку. Тому, ну, скажімо так, тут більше навіть політичні питання щодо   розгляду цих законопроектів. Тому що узгоджене таке…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Поки що він неготовий, щоб на засіданні комітету…

БУДЯЄВА А.Ю. Це, по-перше. А, по-друге, по цих двох законопроектах немає рішення Головного науково-експертного управління, не надало.

ГОЛОВУЮЧИЙ. ГНЕУ ще не дало рішення. 

БУДЯЄВА А.Ю. Не надало. Да. Вони опрацьовані, все зведено в єдиний висновок щодо зауваження всіх органів центральної виконавчої влади і всі ці зауваження вони всі опрацьовані. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Олександр Сугоняко, будь ласка. 

СУГОНЯКО О.Л. Шановний пане голово, сьогодні прозвучало на засіданні Верховної Ради звернення по закриттю цих станцій по "Укрзалізниці". До мене є звернення багатьох підприємств на Сумщині, там закриваються теж грузопасажирські перевезення. Я хотів з вами порадитись, може нам зробити або запит до "Укрзалізниці", або, якщо ми будемо розглядати їх звіт, то там згадати звіт, бо це ж навантаження на автошляхи. Ну, яка доцільність закриття грузопасажирських перевезень? Це звертається… Ускладнюється робота промислових підприємств, додаткове навантаження на автошляхи. І багато цих проблем по багатьох областях. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.   Будь ласка, заступник міністра.

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф.  Дякую. Я буквально вчора збирав нараду з "Укрзалізницею" з даного приводу. Тому я вас можу детально проінформувати. 

По-перше. Жодної станції на сьогоднішній час ще не закрито, тому що є процедура закриття станцій, погодження органу місцевого самоврядування, надання згоди міністерства. Міністерство ще до цього часу не дало жодної згоди на закриття будь-якої станції. Тому станції працюють, всі 100 відсотків. 

По-друге. Ті станції, які дійсно планує закрити "Укрзалізниця", на тих станціях нема жодного промислового підприємства, як ви тільки що щойно сказали. Жодного! Є схема, карта намальована "Укрзалізницею". Є 18 ділянок залізничних колій, на яких завантаженість, ну, наприклад, там в Волинській області, 80 кілометрів гілка завантаженість її 0,1 вагона на добу. І, якщо на тій ділянці з краю там є якийсь склад і підприємець хоче один вагон, то ви представляєте які збитки терпить "Укрзалізниця" для того, щоб тягою, це треба ж чимось вагон туди подати, завантаженість 0,1 на добу, тобто це за 10 днів вантажиться один вагон на тій ділянці 80 кілометрів. І підприємець замовляє один вагон від вузлової станції, де формується сам состав, один вагон тягою туди і назад, він золотий получається. Тому, дійсно в них є ініціативи на певних напрямках, вони можуть їх показати, довести по кожному, таких 18 є напрямків, самий довший - це на Волинській області 80 кілометрів гілка, є коротші там по 40-50 кілометрів. Вони це можуть довести. Вони зараз працюють з органами місцевого самоврядування, потім звернуться до нас письмово. Поки що це була лише робоча нарада. Бо до нас тоже прийшло щось близько семи скарг з даного приводу від підприємців. Ми оперативно відреагували. Я вчора їх зібрав. І ми що плануємо?

Після того як вони нададуть повне обґрунтування по цих всіх напрямах, ми збираємо представників обласних державних адміністрацій, збираємо "Укрзалізницю", можемо запросити і шановних членів нашого  профільного транспортного комітету, де "Укрзалізниця" має дати пропозицію по закриттю цих станцій, а спільно з органами місцевого самоврядування відпрацювати механізм компенсації цим підприємцям, які находяться на цих ділянках задля того, щоб вони могли перевозити вантаж тих 40-50-80 кілометрів до основної вузлової станції для формування самого складу потягу, і яким чином вони будуть цьому підприємцю компенсувати ці збитки. Тому що вони, дійсно, будуть їхати на колесах, як ви щойно сказали. Але те, що там немає жодного промислового підприємства - це факт. Там є невеличкі елеватори, там є певні склади, там є якась свиноферма і склади селітри чи хімії невеликі. Тобто, це невеличкі. Тобто є завантаженість. Вони будуть мотивувати цим всім. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Юрій Федорович, ну, Кравцов виконуючий обов'язки - секунду, пане ………..,  - виконуючий обов'язки "Укрзалізниці" озвучив офіційно, що буде закрито 100 станцій. Це його офіційна заява. У вас є перелік тих станцій? Подала "Укрзалізниця" до вас в Міністерство інфраструктури?

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф.  Ще письмово ні. Вони поки показали план схему. Звернулися до органів місцевого самоврядування. Після чого вони звернуться офіційно до нас, бо вони самі не можуть станції закрити. Є порядок закриття лише за згодою Міністерства інфраструктури. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Але дивіться, яку ми маємо ситуацію.

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф.  А де він там офіційно це оголошував я не чув.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Залізниця озвучує, що для них ці станції збиткові. Замість того, щоб дати можливість і дати добро залучення приватної тяги для обслуговування тих станцій, вони сидять як собака на сіні на своїй інфраструктурі, не пускають залучення приватної тяги, щоб по тих станціях. Будь ласка. Чого закривати? Дайте можливість, щоб приватники об'єднувалися, мали свої маневрені, допустити маневрені тепловози чи локомотиви туди, і ті станції нехай працюють і нехай вони обслуговують…

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф.   Тут я з вами, Ярослав Васильович, згодний на 100 відсотків. Підтримуємо вашу позицію, міністерство, 100 відсотків.

БІЛИЙ О.П. От добавити можна тільки тим, що передайте, якщо ця гілка вам теж вона збиткова, передайте її в управління цим же ж комерсантам і вони самі будуть ними займатись. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Або хоча би …………

БІЛИЙ О.П.  Якщо їм буде невигідно, вони потім поїдуть транспортом, автомобілем. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Вони самі розберуться. ………….

БІЛИЙ О.П.  А чого ви все хочете ще їм збитки ………, все з державного бюджету. 

(Загальна дискусія)

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф.    З державного бюджету ні копійки немає. 

БІЛИЙ О.П.   Можливо, щоб вони самі якось там працювали.   

(Загальна дискусія)

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ну, але навіть як з місцевого бюджету це також народні кошти, які треба… Чому місцеві бюджети мають компенсувати безолаберність залізниці? Ну, це, ну, зовсім не по правильному. 

Наступне. Елеватори, які там знаходяться, це також підприємство, нехай це не промислове підприємство, але на них працює також певна кількість людей. І в масштабах району… Наприклад, сьогодні озвучував Люшняк, народний депутат Люшняк, про станцію "Бучач", де є і елеватор, і підприємства, і кар'єри вапнякові. Я вже не говорю про те, що залізниця знову, оце кілька днів тому, знову дала, значить, мораторій на заборону на подачу вагонів, перевезення грузів по Львівській залізниці. Ну, вже щебінь, пісок, вже перейшли дорожники на автомобільний транспорт. Ми це на комітеті попереджали залізницю не один раз. Направляли листи на Прем'єр-міністра, до віце-прем'єра, до вас. Но ми от в тому питанні, от ми жорстко будемо стояти на тому, що залізниця перед тим повинна ні одної станції не закрити, якщо їй це не вигідно нехай дасть повний дозвіл не в вигляді оренди, лізингу, як вони там розказують, по тязі, а дати можливість допуску хоча би маневреної тяги. Наступне питання прекрасна пропозиція. Не цікавить залізницю ці станції, не цікавиться, будь ласка, віддайте це, ну, по крайній мірі державному підприємству, промпідприємств, вже в крайньому випадку. Чи місцевим органам самоврядування вони з подальшим передадуть там з мінімальною орендою, чи мінімальна… на сервітутне використання тим же підприємствам, і  вони розберуться, а сидіти…

_______________.  ……(Не чути)
ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, вони ви бачите, заяв багато. Але на сьогоднішній день сама залізниця  мала би підготовити, як власник цього майна, підготовити,  максимально прискорювати, самі процедури проведення відкритих тих конкурсів через ProZorro,  іже з ними. Ну, видно затягує робота, затягує поточна робота, затягує і недостатньо стратегії, можливо, ми побачимо там.

_______________. Дозвольте.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зараз Олександр Сугоняко.

СУГОНЯКО О.Л. Я якраз, шановний пане замміністра, от дивіться вони вас дещо, мабуть, і дезінформували. Якщо брати  Краснопілля, то це не тільки елеватори, це не тільки  державний лісгосп – це  одне з єдиних, завод "Михайлівські вогнетриви",  який  виробляє  огнеупорний кирпич. Єдине, що працює  і поставляє через залізницю, тобто ця діюча станція. От, я  на упередження  дам вам оцю інформацію, коли ви будете  розглядати, і, будь ласка, мене  запросіть, коли  ви буде розглядати. А для Краснопільщини, яка тримає, по суті,  майже 300 кілометрів кордону з Росією, - це дуже принципове питання. Якщо закриють залізницю, доріг там немає ще й закрили залізницю взагалі ці підприємства, що  працюють вони ж втратять можливість   працювати. 

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф.  Я з вашого дозволу маленький коментар. Щодо Краснопілля, я не в курсі, я розберусь. Щодо може дезінформації, може й так. Вони вчора на нараді надали таку план-схему з цими ділянками, де мінімальна завантаженість… де, наприклад, завантаженість 0,1, 0,2 вагони на добу. І. якщо завантажується така невеличка кількість на ті ділянки, то вони, якби з їхніх слів, це є збитковим туди тягою тягнути і назад.

Що стосується допуску до ринку. Ярославе Васильовичу, ви знаєте, що Міністерство інфраструктури було ініціатором розробки відповідної Постанови уряду  "Про допуск ринку залізнодорожних перевезень приватної тяги". Ми  розробили даний документ, ми його зараз  активно обговорюємо  з "Укрзалізницею". На жаль, керівництво української залізниці виступає проти допуску до приватної тяги, мотивуючи тим, що вони не зможуть контролювати безпеку залізничних перевезень.

Я думаю, що ми це питання ще неодноразово будемо обговорювати. Тому ми за те, щоб дійсно, відкрити цей ринок, зробити конкуренцію. Якщо "Укрзалізниця" каже, що пасажирські перевезення збиткові, будь ласка, передайте їм в приватні руки пасажирські перевезення. Я думаю, що кожен приватник може зробити її, і стрілу запустити гарний потяг як в Європі, бо він на цьому буде заробляти. Хоча б маневрову тут роботу про яку ви сказали, ми також за те, щоб можна було приватні тяги формувати склад, а їхні вже основні магістральні напрями вже можуть перевозити вже тяга відповідної "Укрзалізниці".

ГОЛОВУЮЧИЙ. Юрій Федорович, от дивіться. Більше півроку тому зустріч була в європейській бізнес-асоціації. Залізниця презентувала свою таблицю, велику карту по Україні і озвучувала, Кравцов тоді разом з Рязанцевим показували, так само як вам презентують, що у них 2/3 збиткових маршрутів по залізничних путях. 

Ми підняли питання тут на Комітеті транспортному говорили, якщо нормальний підхід до підприємства. Якщо підприємство каже: у мене ці збиткові маршрути, йому кажуть: ну немає питань. Будь ласка, дай по збиткових маршрутах дозвіл, щоб приватна тяга, щоб приватники могли з залученням приватної тяги з обов'язковістю, що бригади, локомотивні бригади - обов'язково залізничні, контроль за безпекою - обов'язково за залізницею. І такий приклад роботи залучення приватної тяги є пілотні проекти. Ще за Кирпи були зроблені. Це Здолбунівський цементний завод там, Івано-франківський має, на сході є кілька прикладів. Є нормальна напрацьована нормативна база. Так, ми маємо зараз Закон про залізничний транспорт, в якому вже передбачено зобов'язання залізниці допускати приватну тягу. Але на сьогодні вона має всю можливість дати дозвіл. Ні, вони починають викручувати і викручуватися і викручуватися в тому, в перспективі відкриття ринку тяги, вони тоді презентували пропозицію і дали, що в них 10 відсотків тільки є рентабельних маршрутів, 90... там 40 відсотків... 30 відсотків є нульових, а все остальні -  збиткові. Ну, будь ласка, пустіть...

_______________. Презентуйте їх...(Не чути)
ГОЛОВУЮЧИЙ.  Презентуйте. Всі... вся нормативна документація в залізниці є. Ні, вони починають викручувати, що ми таки готові на оренду і готові на лізинг. Ну приватні... приватники... приватні промисловці, відповідно, задають питання. Чекайте. Ви сьогодні дали добро, там, в оренду, хто буде відповідати, хто буде дивитися за цим, як ото передастся локомотив? Ну, зрозумілі речі, а потім в якому стані повернете? Як це... тягнеться. Здавалось би, 90 відсотків залізниць в світі, дали дозвіл і не мають жодних питань.

 Залізниця, по-перше, робить основні... основна стратегія розвитку залізниці йде не в ту сторону. Вони взяли собі за основу, що в першу чергу, вони будуть закупляти нові вагони і зовсім не звертають уваги, що основні вони є, це, що вони залишаються власниками інфраструктури і вони основні, хто має забезпечити тягу. Вот є їхня питання. Просто це багато... ми, знаєте, 

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф.  Я обов'язково вас запрошу... (Не чути)
ГОЛОВУЮЧИЙ. Давайте зробимо спільне засідання з ними конкретно. Але вже без баландіжа.

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф.   Потрібно ще...  (Не чути)  державні адміністрації обов'язково потрібно запрошувати, тому що думка керівників на місцях, вона є важливою. Зараз організуємо, найближчим часом, і вам обов'язково запрошення...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Будь ласка, якщо... тому що там тільки треба узгодити з розумінням, що велика виставка буде і всі будуть їхати, там, з 17 по 21 вересня...

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф.   ... Пізніше буде два питання. Це питання закриття оцих станцій і питання перевезення небезпечних вантажів, тому що воно на сьогоднішній час дуже актуально стоїть і гостро.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Юрій Федорович, і третє питання, допуск приватної тяги. Давайте...

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф.  Можемо за вашою пропозицією, ставимо...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Давайте пілотні проекти зробимо. Но, ви.. давайте так: залізниця, не ви, вибачайте... залізниця просто ……… львівську дорогу. Ну, ……… повністю. Дайте можливість зробити там пілотний проект на львівській дорозі, щоб от  кар'єри Рівненської області, всі почали автомобілями возити, ми збираємо копійки  з державного бюджету, ремонтуємо дороги, а тепер…

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Кар'єрам не дають вагонів. Дайте можливість…

(Загальна дискусія)
ГОЛОВУЮЧИЙ. Вони перейшли на автомобільну тягу. Вони перейшли на автомобілі 40-тонні, 60-тонні, автомобілі пішли. 

Володимир Гусак, будь ласка. 

ГУСАК В.Г. Я розумію, що  це питання багатьох стосується, особливо депутатів мажоритарників щодо закриття станцій.

Я ще хотів би звернути увагу, що  коли "Укрзалізниця" каже, що в  неї щось  збиткове, то це, по-перше, треба  дуже ретельно перевіряти.  Ділити, бо я дуже фахово займаюся цим питанням і в "Укрзалізниці" є великі проблеми з тим, щоб, дійсно, коректно відображати економічну ефективність тих чи інших операцій (видів) перевезень чи станцій. Тут вони кажуть, що, дійсно, там  один… ну, якщо там  один вагон на тиждень, а можна уявити, що ця станція збиткова. Останнім часом  вони заявили, що в них збиткові експортні перевезення залізної руди.  Тобто це не один вагон на тиждень, це лише маршрути.  (Загальна дискусія)
Да, це лише маршрути і так далі. Тому особливо, там  треба дуже ретельно перевіряти, як вони розподіляють постійні витрати, що вони й куди відносять і так далі, то там чіткої системи немає. І в залежності від тих завдань, які перед ними стоять, вони намагаються тим чи іншим чином маніпулювати інформацію.  А оскільки, як правило, маніпулюють різні люди, там велика… часто змінюються, то на одне й теж  питання, скажімо,  така-то розбивка, а за 2016 рік, ти кожного року отримуєш різну відповідь і так далі. Бо готували там… у  17-му  готували одні, потім у 18-му готують інші, зовсім різні… різні цифри і так далі. Так що, якщо, дійсно, це  важливе питання я просто рекомендую, кажуть, що збиткове я рекомендую дуже ретельно перевірити цифри. 

Дякую. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Юрій Федеровичу, а можете сказати нам, а наглядова рада почала працювати  на залізниці вже зібралися, вже  там визначились.

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф.  На жаль, на засідання наглядової ради міністерство не запрошують. А наскільки нам  відомо, збиралась один раз, де обрала голову  Наглядової ради, ну, якісь та ще поточні питання. 

В нас, ще раз, щоб всі розуміли систему підпорядкування української залізниці. "Укрзалізниця" підпорядковується напряму Кабінету Міністрів. Кадрові... формування кадрової політики – це прерогатива Кабінету Міністрів. Формування... керування корпоративними правами, контроль за... нормативно-правове забезпечення, корпоративні права – це Міністерство економіки. За Міністерством інфраструктури лише залишилось формування політики, ну, таке фраза, формування політики, що хочете, те вбачайте під цією фразою і формування тарифної політики. Все. Тобто ми... тарифи - це Тарифна рада Міністерства інфраструктури і формування політики в цілому, що зазвичай має такий більш розмитий характер і ні на що так конкретно не впливає взагалі. Тому, якщо... можна сказати, що Міністерство інфраструктури, на сьогоднішній час, такого впливу, яке мало в 2014-у році, коли повністю була підпорядковано українська залізниця Мінінфраструктури, на сьогоднішній час немає. Тому що не можна вжити ні заходів дисциплінарного впливу, ні будь-якого впливу. Вони можуть прийти вам сказати одне, завтра прийти сказати зовсім інше. Втручатися в їхню господарську діяльність не можна, доручення їм давати не можна, ми проводимо лише листування.

_______________. (Не чути)

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф.  Ні, в них є своя контрольна ревізійна комісія, як Публічне акціонерне товариство.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Добре. Є якісь ще запитання? Добре, всім дякую за плідну працю.

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф.  Я би ще хотів маленьке питання, як і прохання від Мінінфраструктури і в нашому... в вашому комітеті на розгляді Закон України про таксі, так коротко він називається. Я би просив, що цей дійсно, законопроект, він є дуже важливий, на сьогоднішній час, хоть може він є не популярний на фоні передвиборчої кампанії, але він є дуже важливий. По статистики, тих смертей, що відбуваються щотижнево в наших містах, особливо в місті Києві, тих, хто возять наших пасажирів і все те, що відбувається на ринку таксі, держава реально недоотримує мільярди гривень на рік. Тому, я би просив, що цей законопроект є важливий і його якось так, більш оперативніше опрацювати. Дякую. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло. Добре, всім дякую.  

