СТЕНОГРАМА 

засідання Комітету з питань транспорту та інфраструктури 

13 листопада 2019 року

Веде засідання голова Комітету КІСЄЛЬ Ю.Г. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Доброго дня, шановні колеги комітету та запрошені! Я пропоную почати засідання і хочу вас сповістити, що на засіданні присутня більшість членів комітету, засідання комітету вважається правочинним. На нашому засіданні присутня заступник міністра юстиції України… інфраструктури, я вибачаюсь, я вибачаюсь… Сьогодні був дуже напружений день, так що вибачайте. Міністр інфраструктури України Форсюк Наталія Валеріївна. 

Інформую вас, що ведеться стенограма засідання, тому велике прохання представлятися перед виступом, також прохання натискати мікрофон при виступах для належного оформлення стенограми. 

Запропонований порядок денний вам розданий. Є пропозиція затвердити порядок денний. Прошу голосувати. 

Хто – за? Проти? Утримався? Рішення прийнято.  

Питанням першим порядку денного стоїть законопроект про внесення змін до Закону України "Про дорожній рух" щодо організації дорожнього руху для осіб, які рухаються в кріслах колісних (реєстраційний номер 0963 від 29.08.19 року), внесений Кабінетом Міністрів  (друге читання). Слово надається Савчук Оксані Василівні, голові підкомітету з питань безпеки дорожнього руху та безпеки на транспорті. Будь ласка.

САВЧУК О.В. Колеги, ще раз доброго дня. Декілька слів. Ви  пам'ятаєте, на минулому засіданні комітету ми розглядали цей законопроект, ми його підтримували для того, щоб винести в сесійну залу. Але Головне  юридичне управління Апарату Верховної Ради надало нам декілька зауважень, і я би дуже просила, саме зараз ці зауваження я зараз зачитаю, оскільки врахувати ці зауваження, і щоб він з цими зауваженнями пішов в сесійну залу. Адже наше завдання – щоб ці законопроекти відповідали всім вимогам.

Тому, враховуючи вище викладене пропонуємо:

У пункті 6 порівняльної таблиці підпункт 2 розділу І вилучити. 

У зв'язку з цим пункти 3-7 розділу І вважати відповідно пунктами 2-6;

У пункті 21 порівняльної таблиці пункт 4 розділу І вилучити;

у зв'язку з цим пункти 5-6 розділу І вважати відповідно пунктами 4-5;

У пункті 24 порівняльної таблиці розділ ІІ викласти в наступній редакції: "2. Прикінцеві положення" 

Пункт 1. Цей закон набирає чинності з дня, наступного за днем його опублікування, та вводиться в дію через шість місяців з дня набрання чинності цим законом. 

Пункт 2. Кабінету Міністрів України протягом шести місяців з дня набрання чинності цим законом: прийняти нормативно-правові акти, необхідні для реалізації положень цього закону, та забезпечити набрання ним чинності одночасно з введенням у дію відповідних положень цього закону; привести свої нормативно-правові акти у відповідність із цим законом". 

Ось оці всі зміни, які ми пропонуємо.   

І перш ніж ми, можливо, перейдемо до якихось запитань-відповідей, ще від себе хочу додати, що хочу подякувати особисто від себе, Юрій Григорович, вам, оскільки, коли ви ведете комітет, а я була на різних комітетах, то вас треба вашим колегам "Слуги народу" ставити у приклад того, як правильно вести комітет по процедурі.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Дякую. 

САВЧУК О.В. Просто я різне бачила. І це… Прошу, колеги.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Дякую.  Неочікувано. Дякую. 

Я, мабуть, надам слово заступнику міністра інфраструктури України Форсюк Наталії Валеріївні, а потім будемо уже до обговорення.

Будь ласка, Наталія Валеріївна.

ФОРСЮК Н.В. Доброго дня, шановні колеги. Міністерство підтримує законопроект. І так само, вважаємо слушними зауваження Головного юридичного управління. І просимо прийняти в цій редакції.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую. 

Будуть запитання? 

Якщо запитань не буде, тоді пропонується рекомендувати Верховній Раді України  проект Закону України про внесення змін  до Закону України "Про дорожній рух" щодо організації дорожнього руху для осіб, які  рухаються в кріслах колісних (реєстраційний номер 0963 від 29.08.2019 року), за результатами розгляду прийняти в другому  читанні та в цілому.

Прошу визначатися. Хто – за? Хто – проти? Утримався? Рішення прийнято. 

Пропоную перейди до другого питання  порядку денного. На другому питанні стоїть законопроект про внесення змін до деяких законів України щодо запобігання несприятливому впливу забруднення  повітряного середовища  на здоров'я населення (реєстраційний номер 2296) (від 21.102019 року), внесений народними депутатами України  Радуцьким, Зінкевичем та іншими. 

Слово надається голові підкомітету з питань  автомобільних доріг та дорожнього господарства Корявченкову Юрію Валерійовичу. 

Юрій Валерійович, будь ласка.

КОРЯВЧЕНКОВ Ю.В. Дякую. 

Доброго дня! Проект  закону  про внесення змін до деяких законів України щодо запобігання несприятливому впливу забруднення  повітряного середовища  на здоров'я населення (реєстраційний номер 2296) від 29.08.2019 року, внесений народними депутатами України  Радуцьким та іншими. 

Автотранспорт є джерелом шкідливих речовин, що негативно впливають на здоров'я людини. На відміну від інших джерел забруднення автомобілі спричиняють викиди у безпосередній близькості до  місць зосередження людей. Найбільше від забруднення  атмосферного повітря страждають міста зі значною чисельністю населення, міста-мільйонники. Саме тому і виникла ідея розробки проекту, спрямованого на  зниження рівня забруднення атмосферного повітря та рівнів шуму в великих містах України шляхом запровадження часового обмеження заборони руху з 6 до 11 та з  17 до 21 великовагових транспортних засобів повною масою більше 8 тонн територією міст, чисельність населення яких перевищує 250 тисяч осіб. Пропонована заборона буде поширюватись на  25-26 міст України.  Таблиця у розданих  вам матеріалах.

Відповідні зміни пропонуються до  законів "Про охорону атмосферного повітря", "Про забезпечення санітарного та епідемічного благополуччя населення", "Про автомобільний  транспорт". Після опрацювання законопроекту з експертами Мінінфраструктури та ДержавтотрансНДІпроекту пропонується  застосувати імперативну норму: заборону руху вантажівок повною масою більше 8 тонн у містах з чисельністю населення в 400 тисяч осіб і більше. Ця норма буде застосовуватись до 10 міст країни. Та передбачити  можливість містам, за  рішенням органів місцевого самоврядування, вводити обмеження руху вантажних автомобілів і меншою масою, і в інші часові  періоди доби,  з врахуванням дня тижня. Інші міста, незалежно від чисельності населення, також можуть застосовувати тимчасові обмеження руху вантажівок, за відповідним рішенням органів місцевого самоврядування.

Міністерство інфраструктури України підтримує законопроект, але вважає за доцільне вилучити зміни до Закону "Про автомобільний транспорт" та водночас внести відповідні зміни до Закону "Про дорожній рух". 

Головне науково-експертне управління  вказує на те, що органи місцевого самоврядування вже мають відповідні повноваження щодо організації, в тому числі і заборону дорожнього руху транспортних засобів у містах, та пропонує прийняти законопроект за основу із урахуванням  і пропозицій.

Прошу підтримати прийняття законопроекту за основу з врахуванням  зауважень  і пропозицій. Дякую за увагу.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Дякую, Юрій Валерійович.

Слово надається заступнику міністра інфраструктури України Форсюк Наталії  Валеріївні. Будь ласка.

ФОРСЮК Н.В. Трохи неформальною мовою почну. Міністерство підтримує цей законопроект і підтримує ці зміни. Єдине, я розумію, що комітет не є головним. 

На що би хотіла звернути вашу увагу. Що якщо ми встановлюємо імперативність норми, то на органи місцевого самоврядування буде просто додаткове фінансове навантаження. Тому що вони мають забезпечити якось  механізм виконання. Да, просто щоб ви зважали на це. 

І, по-друге, якщо, наприклад, це буде через Нацполіцію виконуватися, то завжди є певні ризики: чи зараз за 15 5-а чи 15 по, да.

Ну, да, тобто от механізм має бути опрацьований. Я би пропонувала просто передбачити доопрацювання самого механізму реалізації, тому що це є важливо і в плані навантаження на органи місцевого самоврядування, і на відповідні корупційні ризики.

В цілому ми підтримуємо законопроект, просимо не вносити ніяких змін в Закон "Про автомобільний транспорт", тільки в дорожній рух. І розглянути можливість рішення цього залишити за органами місцевого самоврядування в неімперативному порядку.

Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую, Наталія Валеріївна. 

Чи будуть запитання якісь? Да? Будь ласка.

_______________. Не знаю, чи до голови підкомітету, чи до заступника міністра. Хотів би просто уточнити. Невиконання цієї норми які за собою може потягнути наслідки?

І друге. Це накладає певні додаткові витрати на перевізників, які будуть, наприклад, забезпечувати, зранку йде постачання тих чи інших продуктів  в ті чи інші ці установи, чи ви прораховували, наскільки це може бути ризик? Тому що цей раз зранку, саме з 6 години до 11, коли завозиться товар по магазинах, завозиться і так далі. Яким чином це буде, відіб'ється, по-друге? І ви справді казали про корупційні ризики. Якщо ми такі норма забиваємо, бо зараз досі є оті, йдуть в якісь певні моменти обмеження часові при там погоді чи якихось інших обставинах, тут же ж ……….. У відповідності які наслідки будуть нести ті, хто не дотримається цієї норми?

Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Можна, я зразу відповім на питання? Ми ведемо мову про населені пункти від 400 тисяч і більше. В другим населених пунктах це ми їх… Ні це у вас, я вибачаюсь, це старий. 400.

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Да, тоді так. В містах 400, це десять міст в нашій Україні. Хліб, ви бачили, щоб коли-небудь, щоб восьмитонна машина возила? Тут теж… Можна? У Львові возять, да? 

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Давайте… 

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Я хочу сказати, що вантажівки повною масою 8 тонн, це вже є достатньо для того, щоб в денний і утрішній час перевезти. Я в Києві третій місяць, это бред, передвигаться з грузовиками. Розумієте? 

Я з городу Кривий Ріг, який має більше 400 тисяч населення. Я теж розумію, що це буде дуже-дуже непросте питання, те, що у нас чотири ГОКи, один комбінат, дуже промишлений город. Треба ще про людей подумати. 

Юрій Корявченков зробив виїзне засідання з екологічним комітетом по викидах, то люди, можна я скажу, дохнуть, просто дохнуть. А ми будемо зараз переживати, що вантажівка в 9 тонн хліб повезе, давайте, хай вона везе з 6 тоннами. 

_______________. Або пікапом.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Або пікапом, да. Давайте, я вибачаюсь, може емоційно,  але десь так. 

Я ще надам все ж таки слово Наталії Валеріївні, може… 

ФОРСЮК Н.В. Саме через це запитання, яка буде шкода, ми би просто рекомендували дати можливість саме органам місцевого самоврядування вирішувати, наскільки для них конкретного міста це надасть шкоду, і регулювати і час, і взагалі закривати там, не закривати. Власне, для того, щоб… Бо місцева громада завжди знає краще. 

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Це… Органи, ми ж дозволяємо. 

(Загальна дискусія) 

Да, да. Да, вони мають. Да.  

Юлія Леонідівна. 

КЛИМЕНКО Ю.Л. Колеги, я продовжу. В цілому я зі своєї сторони підтримаю те, що стосується екологічної безпеки. Це, дійсно, ми всі задихаємося, особливо з рахуванням зміни клімату, що у нас сьогодні листопад і плюс 17, чи скільки  у нас там 15, і все це стоїть і сідає, нікуди не дівається. Але питання в тому, що на даний момент органи місцевого самоврядування і міста мають можливість регулювати, якщо вони хочуть. І в залежності від того, як побудована дорога в місті. Можливо у вас дорога іде через, я не знаю, там через місто, у когось вона іде в об'їзну, у когось вона… Тобто це і є, що кожне місто встановлює собі графік, коли їм вантажівки… От Київ захотів, не пускає вантажівки там з певного часу. І тому забирати… У нас просто взагалі концепція децентралізації максимальної функції. І зараз іде процес децентралізації продовження. Тому концептуально було б добре, щоб місцеві громади брали на себе цю відповідальність, а не ми їх тут примушували щось робити, і забезпечували обов'язково. А ми можемо контролювати це, тому що місцеві громади можуть звертатися, і ми скажемо, так, ми рекомендуємо так, так, так. Тобто, щоб це не було якийсь черговий корупційний канал, де можна буде відкупатися з 9 до 10.

_______________. Шановні колеги, хотів би звернути на один момент. Що дуже часто окружні, об'їзні дороги, вони ідуть в межах знаку "Місто". Тобто об'їзна дорога, наприклад, об'їзна дорога, наприклад,  у Львів попадає в цю категорію. Вона в значних  місцях  вона проходить через, висить знак "Львів". Тобто їде транзит, він попадає зразу під статтю дії закону. Тобто все. Об'їзна дорога,  я кажу, "Львів". Він пішов, даїшник став, і все, і пішло, і дорожній фонд поповнюється. Вибачте, ні, якщо ми цю норму залишаємо, ми її робимо оперативною, тому тут треба…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Юрій Валерійович, будь ласка.

КОРЯВЧЕНКОВ Ю.В. Я думаю, що це допоможе містам побудувати об'їзні дороги, бо не в усіх містах є вони. Значить будуть.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую.

Ще будуть запитання? (Шум у залі)

Так ми так і кажемо. За відповідним рішенням... Можна я зачитаю? За відповідним рішенням органів місцевого самоврядування. Ми пропонуємо. 

(Загальна дискусія) 

_______________. Дуже важливе питання, якраз ми вчора з Укртрансбезпекою обговорювали, я обговорювала з ними можливість. Сьогодні у нас як, дороги загального користування це є дороги державного і місцевого значення, це є 170 тисяч кілометрів доріг. Укртрансбезпека, у неї завдання хоча б на державних дорогах, там під'їзди до портів, яких там 47 тисяч забезпечити, і то по шість інспекторів на область –  це складно, ще й в одну зміну. Ми думали взагалі поділитися цією функцією з облдержадміністраціями чи з органами самоврядування, що трансбезпека може приїхати  і перевірити будь-яке місце, але функцію цю зможе мати  і орган місцевого самоврядування, який зацікавлений в тому, щоб місцеві дороги не руйнувались, особливо після ремонту. Тому що шість людей на 170 тисяч кілометрів поділити важко. 

Просто якщо ви будете розробляти, то долучайте нас. Ми з задоволенням спільно пропрацюємо, бо це дуже серйозна проблема, особливо для децентралізації.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Дякую. 

Дайте слово.

ПАВЛОВСЬКИЙ П.І. Шановні колеги, Павловський Петро.

От Микола  Романович звернув увагу, і я також прочитав статтю 26прим.2. Виходить два речення. Відповідно першого речення ми встановлюємо  обмеження  руху транспортних засобів в період часу з 6 ранку до 11 години і з 17 до 20. А другим реченням ми надаємо органу місцевого самоврядування право встановлювати інші часи. 

_______________.   Або менше…

ПАВЛОСЬКИЙ  П.І. Ми хочемо закріпити в законі часове обмеження щодо руху? Чи хочемо надати можливість органу місцевого самоврядування це вирішувати? 

_______________. (Не чути)

ПАВЛОВСЬКИЙ П.І. Тобто це примусове обмеження, законом. Але якщо трактувати норму  закону, як вона написана… Це примусове! 

ГОЛОВУЮЧИЙ. За відповідним рішенням органів місцевого самоврядування такі обмеження дорожнього руху можуть застосовуватись в інші часові періоди доби, у тому числі з урахуванням для тижня.

ПАВЛОВСЬКИЙ П.І. Я зрозумів. Але не кожен зрозуміє вірно, що ми мали на увазі, коли таку норму прийняли. Ми повинні чітко написати, що  орган місцевого самоврядування має право змінити час, який  зазначено вище. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ми не є головними в цьому законі, це Радуцький є головним… 

ПАВЛОВСЬКИЙ П.І. Але вони можуть врахувати наші побажання. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Їхні побажання врахували? Якщо у вас будуть ще якісь?

ПАВЛОВСЬКИЙ П.І. Ні, більше немає, лише це.

Дякую. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Дякую. 

Тоді  давайте сформулюємо це Радуцькому по-іншому, і ви самі йому це розкажете. Я так пропоную. 

Ми поправимо його, я не бачу тут, ми вже півгодини за одним реченням. Я розумію, що і Олександр Скічко розбирається в цьому, і всі, давайте… У нас ще два підкомітети далі. Компроміси в другому читанні запропонуйте, якщо можете. 

Є ще запитання? 

Дякую... 

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Геннадій Анатолійович, давайте ви будете розробляти такий закон, я врахую,  ніхто ж не… Давайте повернемося до цього, а тоді розробимо. Да, КАМАзи, КрАЗи, МАЗи, ГАЗи, ЗІЛи, УАЗи уберемо, "Жигулі" приберемо з наших доріг. 

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Геннадій Анатолійович, я вважаю, що на ваших, в бывшей жизни, підприємствах 50 процентів працювали КАМАЗи, КрАЗи, ЗІЛи і ГАЗони. 

_______________. Треба щось змінювати. 

(Загальна дискусія)

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Згоден, Геннадій Анатолійович, ви хотіли дозвіл всього комітету на розробку закону? Я думаю, ніхто не заперечує. 

_______________. Щиро підтримайте мого  розробника.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Будь ласка, поставити на голосування, чи не потрібен такий… Не  потрібен. Не можна, да? 

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Да, да. Дякую. 

(Шум у залі) 

Давайте вернемося до порядку  денного нашого засідання  сьогоднішнього і ще раз хочу сказати, що ми не головні є в цьому законі, це перше читання, тому пропонується  рекомендувати Верховній Раді  України проект закону про внесення змін до деяких законів України щодо  запобігання несприятливому впливу забруднення повітряного середовища та здоров'я  населення (реєстраційний номер 2296) від 21.10.2019 року. За результатами розгляду прийняти за основу і з урахуванням наступних пропозицій:

Перше. Вилучити зміст  до статей 6, 47, 48 Закону про загальний автомобільний… про автомобільний  транспорт.

Друге.  Доповнити   законопроект змінами до Закону "Про дорожній рух", а саме новою статтею 26-прим.2  наступного змісту: 

"Стаття 26прим.2 "Обмеження дорожнього руху вантажних автомобілів у населених пунктах". 

У містах з чисельністю населення  в 400 тисяч осіб і більше забороняється рух, у тому числі в'їзд на територію міста вантажних автомобілів, повні маса яких  перевищує 8 тонн, з 6 до 11 годин та 17 до 21 години.

За відповідним рішенням  органів місцевого самоврядування такі обмеження дорожнього руху можуть застосовуватися в інші часи періоду доби, у тому числі з урахуванням дня тижня та щодо вантажних  автомобілів, повна маса яких менше 8 тонн.

Тимчасове обмеження дорожнього руху, встановлені частиною першою цієї статті можуть застосовуватися також в будь-яких інших містах, незалежно від чисельності населення за відповідним рішення органів місцевого самоврядування. 

Органи місцевого самоврядування, місцеві органи виконавчої влади в межах своїх повноважень здійснюють організацію дорожнього руху   вантажних автомобілів у зв'язку з обмеженнями, передбаченими цією статтею. 

Це я прошу голосувати і підтримати. Хто – за? Проти? Утримався? Рішення прийнято.

У нас є питання три порядку денного "Різне". Я зачитаю, а потім, мабуть, буду пояснювати. 

Є пропозиція провести виїзне засідання комітету в аеропорту "Бориспіль", засідання нашого комітету наступне, в аеропорту "Бориспіль" на тему: "Стан діяльності ДП "Аеропорт "Бориспіль": проблемні питання та перспективи розвитку". Проведення засідання планую запланувати, ось тут є питання, або на 28, або на 29 листопада? 29 листопада, це п'ятниця, я розумію, у нас є офіційна поїздка, і ми можемо до 28-го половина не повернутися з міністерством. А на наступний понеділок, там вже друга неділя йде, там іде на округах, і ніхто не повернеться. А, Погоджувальна рада, да. Ні, 28-го або 29-го. 

От дивіться, якщо ми 27-го прилетимо, 28-го пропоную провести. Якщо ми прилетимо вже 28-го, то я пропоную все ж таки у п'ятницю, щоб не чіпати понеділок. 

(Шум у залі)

 Ні, підождіть, можна я, колеги, можна я. Це ще не так просто на понеділок, нас будуть приймати в аеропорту, нам треба рішення, пропуски і все інше, це не значить, що мы решили на понеділок з утра, і це півдня майже нам треба на це. Тому я пропоную 27-го буде вже явно ясно, коли, або 28-го, або 29-го. Я думаю, що все ж таки хотілося на 28, на четвер, щоб 29-го всі були по округам, по закордонним. 

Нам аеропорт треба підготувати, чи  аеропорту треба до нас підготуватися, до "Борисполя". Ні, якщо ви не хочете, ми це знімаємо питання, і ніякий аеропорт нас не… Надо, надо, в Duty Freeі надо, да, да, да… 

Нет, говорим. А хто тебе куди пустить? 

(Загальна дискусія)

 Це ясно. Я думаю, це буде 28-го. 

І у мене є ще в "Різному" запитання до Оксани Василівни, як інші комітети. Мені понравилось, що мене похвалили, не так часто мене хвалять. Тому я.. А як інші комітети проводять? Я знаю, там скандали в некоторых… Це комітету плюс. 

Ще будуть запитання в "Різному"? Так, будь ласка, давайте. 

Ні, підождіть. 

ВЕЛИЧКОВИЧ М.Р. Я хотів би запитання до пані Наталі. Пані Наталя у нас завтра розгляд бюджету. У мене кілька є питань, я хотів би, щоб ви відповіли. Міністр говорив про те, що наступний рік планується взяття кредиту для оцих стаціонарних чи цих… 

ФОРСЮК Н.В.  (Не чути) 

ВЕЛИЧКОВИЧ М.Р. Так, так. Перше. Це якщо воно є заплановано, воно є в бюджеті, закладено, чи це буде окремо вирішуватися урядом запозичення в наступному році, чи є вже закладення в бюджет?

ФОРСЮК Н.В. …тому що це є програма зі Світовим банком. Зараз от ми 6 отримали, потім маємо ще там отримати, доотримати до кінця року. Також у нас з ЄІБом є домовленість. Ми розробляємо угоду. Вони нам ще будуть закуповувати …… мережу від 100 до 150 вімів, ну, залежить від того, які по вартості там будуть знайдені. Ну, приблизно 100-150 вімів. 

І розглядається ще можливість за рахунок фонду там безпеки дорожнього руху або ще щось робити. Але це поки що можливість. Тому що ми хочемо наблизити той момент, коли 150 вімів за рахунок ЄІБ буде  нам надано. 

 ВЕЛИЧЕКОВИЧ М.Р. Тоді ще наступне питання. В бюджеті на 2019 рік було закладено на трансбезпеку сума 34 відсотки від потреби. На 20-й рік, фактично, те саме, та сама сума залишається – 34 відсотки. 

 ФОРСЮК Н.В. Велика проблема. 

ВЕЛИЧКОВИЧ М.Р.  Прошу? 

ФОРСЮК Н.В. Велика проблема. 

 ВЕЛИЧКОВИЧ М.Р. Так, велика проблема, але це вже таке. Коли ми вчора зустрічалися з послом Польщі,  Республіки Польщі в Україні, ми також піднімали це питання. І він… ну, закидали і по трансбезпеці, там, різні зауваження. Посли мені сказали, що навіть тих ..…. комплексів централізовано закуплених, плюс ще ряд в регіонах є вагових комплексів, то недостатня кількість тих працівників, які можуть просто фізично їх обслуговувати. І отут питання. Я знаю, що вже третій рік стоїть питання ……. штатних одиниць до 2 тисяч. Як зараз міністерство цю проблему розглядає і бачить? 

ФОРСЮК Н.В.  Дуже серйозна проблема. Перш за все перевізники дуже розумні. І я думаю, що вам як членам комітету це дуже потрібно знати. Тобто всі перевізники знають про нестачу кадрів. І коли в неробочий час навіть збираємо з інших регіонів, ставимо людей, їм там виписують якісь протоколи, вони потім пишуть: просимо надати інформацію про те, хто в який час чергує і на якій  дорозі. І, виявляється, що ми незаконно використовуємо, насправді, ми так і робимо, працівників Укртрансбезпеки, в  неробочий час. Тобто я не кажу навіть про три зміни, але і дві зміни ніхто не в стані забезпечити, тому що в нас виходить шість працівників на область, а функцій вони мають десять. Одна з них – габаритно-ваговий контроль. 

Тому збільшення чисельності штату, ми зараз обговорюємо зі 160 до 200 людей на всю Україну. І це теж буде дуже мало. І на це нам поки що грошей ніхто не дає. Тому якщо ви готові нас підтримувати в цьому, будь ласка, підтримайте. Тому що нереально… І тим більше, що зарплата інспектора –  8-12 тисяч гривень. Розраховувати на те, що він буде просто справедливо виконувати свою роботу, якось важко. Якби людина  отримувала 30-35 тисяч гривень, можна було б про щось говорити. Об'єктивно давайте будемо. Можна піти в магазин ковбасу продавати і заробляти більше.

ВЕЛИЧКОВИЧ М.Р. І яка сума?  Якраз член транспортного комітету. На паливно-мастильні матеріали 0,0 гривень.

ФОРСЮК Н.В. Я сьогодні не підписала. Може, це був ваш запит, не  знаю. Сьогодні у мене був запит народного депутата, де було про витрати. І відповідь міністерства була така, що ми на моніторинговий орган витрати не моніторимо і не знаємо, чого нам не хватає. Я завернула ту відповідь, щоб  її переробили. Тому що вважаю, що ми не можемо  собі дозволити таку фігню, вибачте за неформальний цей, відповідати. Тому відповідь буде перероблено, ви все побачите. Але це велика проблема, і тут нам без вашої підтримки не обійтися.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Так, будь ласка. 

Микола Миколайович, будь ласка, слово.

ТИЩЕНКО М.М. Пані Наталя, ми отримали від міністерства відповідь і від Укрінфрапроекту, за рахунок державної програми з безпеки дорожнього  руху на Укртрансбезпеку  закуплено  350  тонн палива. Уже закуплено. Це все є вже.

ФОРСЮК Н.В. Паливо є. Але, щоб ви розуміли, картриджі  люди заправляють за власний рахунок, щоби надрукувати. Картриджі. Відрядити зараз людей, ми видаємо разові дозволи, відрядити людей грошей немає. Тобто ми просимо ГО розмістити людей на ніч, тому що ми не можемо по бюджету собі дозволити оплатити їм відрядження. Це в одну зміну. А так, щоб в три зміни вони, у нас 5 тисяч дозволів є на всю Україну, треба, щоб люди сиділи по 8 годин, це три зміни, і дивилися разом з ГО, як видаються дозволи, то треба трьох людей відрядити. Ну, витрати на відрядження там, умовно, добові це таке, але розмістити людину десь треба, і на це грошей нема.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую. 

Все, нема питань?

Я хотів би про нашу організацію, роботу організаційну. Я хочу наголосити на тому, що якщо хтось з наших членів комітету пише профільний законопроект, я про це повинен знати, без мене його не потрібно реєструвати. У нас такі випадки були. Тому я наголошую, що якщо ви про конфети  і без нас –  будь ласка. Але, якщо це профільний, я хочу знати, що ми його реєструємо. Ми це не проговорювали з вами, я зараз це проговорюю і хочу, щоб такого більше не було. 

Будь ласка.

ВЕЛИЧКОВИЧ М.Р.  Пане голово, я хотів би все-таки відреагувати на це. Тому що, наприклад, якщо певна політична фракція захоче подати проект, певний проект, то…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Я вибачаюся, я не доказав, нашої фракції. Я недоказав, я вибачаюся. Ні-ні. Я забув, я вибачаюся. Все. 

Ні, якщо навіть не наша фракція вносить профільний закон, я должен, я должен про це  знать. Тоді  навіщо я тут сидю, якщо я не знаю, що в мене в комітеті робиться? Даже не з нашої фракції. Хоча коли я перше засідання вів, я сказав, що у мене тут немає окрасу партійного. У нас є робота над законопроектами. 

Тому я приймаю. Я вас перебив і сказав, що, да, но… 

ВЕЛИЧКОВИЧ М.Р.  (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  І не тільки… Мені б хотілося знати, що і ваша фракція який закон профільний подає, я…  

(Загальна дискусія) 

 Большой брат свой. 

(Загальна дискусія)

Якщо є в когось ще запитання, будь ласка. Якщо ні, то ні, засідання закрито. 

У нас буде ще сьогодні два підкомітети. Який перший буде підкомітет? Буде водний, Артем Володимирович, у нас перший? А через скільки буде? 

КОВАЛЬОВ А.В.  Давайте ровно через 8 минут.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Через 8 минут не получится, давайте чай, кофе. В 15 минут…

КОВАЛЬОВ А.В. Только просьба в 15.

ГОЛОВУЮЧИЙ. О 15:15… О 17:15.

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Сьогодні? (Шум у залі)

Ні, у нас сьогодні "Укрзалізниця"…
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