СТЕНОГРАМА 

засідання Комітету з питань транспорту

від 17 червня 2015 року

Веде засідання Голова Комітету Я.В.ДУБНЕВИЧ

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Доброго дня, шановні члени комітету, шановні запрошені, шановний перший заступник міністра інфраструктури, представники міністерства! "Укравтодору" я не бачу? Ви будете, заступник, перший зам? 

Присутні 16 членів комітету, кворум є. Засідання комітету вважаємо правочинним. Вам всім, членам комітету, розданий порядок денний. Змін та доповнень немає до порядку денного? 

Прошу проголосувати і затвердити порядок денний сьогоднішнього засідання комітету. Хто - "за"? Проти? Утримались? Порядок денний затверджений. 

Перше питання порядку денного: проект Закону про внесення змін до Закону України "Про дорожній рух" щодо основи засад державної політики забезпечення безпеки дорожнього руху (реєстраційний номер 1671) (від 28.12.2014 року), народний депутати України Сольвар.

Руслан Михайлович, наш член комітету він написав прохання про те, що по поважних причинах не може бути присутнім на комітеті і просить це питання перенести на наступне засідання. 

Тому є пропозиція розгляд законопроекту 1671 перенести на наступне засідання. Хто за таку пропозицію, прошу голосувати. Хто - "за"? Проти? Утримались?   Дякую. Цей законопроект був головним для комітету. 

А зараз переходимо до розгляду питань, законопроектів, комітет в яких не є головним. Розглядається проект Закону про внесення змін до Закону України "Про обов'язкове страхування цивільно-правової відповідальності власників наземних транспортних засобів" (щодо додаткових гарантій потерпілих внаслідок дорожньо-транспортних пригод на утримання страхового відшкодування) (реєстраційний номер 1178), поданий автором народним депутатом України Фаєрмарком.

Слово для доповіді надається народному депутату Шкірі Ігорю Миколайовичу.

ШКІРЯ І.М. Подкомитет рассмотрел этот законопроект на своем заседании и рекомендует для комитета принять в первом чтении за основу.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Питання, пропозиції є по цьому даному законопроекту?

Ставлю на голосування рішення підкомітету щодо прийняття законопроекту, щодо рекомендування на розгляд Верховній Раді прийняття законопроекту номер 1178, автора Фаєрмарка, прийняти в першому читанні за основу. Прошу голосувати. 

Хто – "за"? Проти? Утрималися? Дякую. Рішення прийнято одноголосно.

Переходимо до питання третього порядку денного. Проект Закону України про внесення змін до Податкового кодексу України (щодо узгодження законодавства) (реєстраційний номер 2473), народні депутати України, поданий Дубініним та Гаврилюком. 

Також просили, авторів немає, і попросили дане питання перенести у зв'язку з проханням автора законопроекту, лист номер 94. 

Є пропозиція перенести розгляд даного законопроекту на наступне засідання. Хто за таку пропозицію, прошу голосувати. "За"? Проти? Утрималися? Рішення прийнято. Питання щодо розгляду законопроекту номер 2473 переноситься на наступне засідання комітету.

Питання четверте порядку денного: проект Закону про внесення змін до статті 380 Митного кодексу України щодо тимчасового ввезення автомобілів (реєстраційний номер 2909), поданий народними депутатами Дубневич Ярославом, Васюником, Корчиком, Кадикалом та ще групою співавторів. 

Це законопроект, який поданий замість законопроекту 1393, який ми з вами розглядали в частині щодо збільшення можливості перебування транзитних автомобілів на території України, які є власністю громадян України.

На сьогоднішній день в законопроекті 2909 чітко прописано, що… по кодах про тимчасовий ввіз. Тому що було застереження головного профільного Комітету митної та податкової політики, що в попередньому законопроекті 1393 чітко не вказувалося, що автомобіль є власністю, фізична особа, що повинна бути і що це легковий автомобіль або легковий автомобіль з прицепом. І не… не… пропонувалось не зміни до статті 95 про  транзит автомобілів, а саме щодо… до зміни в статті 380 Митного кодексу про тимчасове ввезення.

Тобто резидентом України, власником чи співвласником являється автомобіля. На сьогоднішній день згідно норм Митного кодексу є величезна дискримінація, що стосується громадян України. Тому що, якщо автомобіль, який не є… не зареєстрований в Україні ввозить не резидент України, тобто власник не резидент, такий автомобіль має право рік часу на території України. А якщо громадянин, то 5, максимум 10 днів.

Тобто це стосується в першу чергу автомобілів, які на сьогодні придбали громадяни України прикордонних областей, як Заходу України, так і можливо, Сходу¸ ну в першу чергу Заходу України.

Тому я хочу надати слово Шкірі Ігорю Миколайовичу про рішення підкомітету.

ШКІРЯ І.М.  Уважаемые друзья! Ну абсолютно полностью подкомитет поддержал это законопроект, не только потому что его авторы является нашими коллегами. Но и потому что, действительно, старый драконовский закон, который был пролоббирован  автоимпортерами и автопроизводителями, чтобы максимально выжить с территории Украины автомобили с неукраинскими номерами, поэтому мы поддержали целиком и полностью и предлагаем всем вам тоже этот законопроект поддержать. Может она и больше, чем 30 дней.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Прошу. 
Значить, податковий комітет ще не розглядав. Ми як неголовний  розглядаємо, але при розмові з членами податкового комітету вони… ми довго чекали як  співавтори на рішення  податкового комітету, тому що на комітеті розглядалось коли була "гаряча" дискусія по попередньому закону, члени податкового комітету, а також члени одної з політичних сил  пропонували  наступне: чому 30, а не 90 днів? – перша  була пропозиція. Нічого не подано з тих законопроектів. 90 днів не може бути, тому що, якщо  90 днів, ну то ми справді тоді заходимо в питання і є величезні застереження від фіскальної служби, від митної і їже з ними. А 30 днів – це  якраз той оптимальний термін, на який погоджується, в першу чергу, величезна кількість власників, які на сьогодні користуються тими автомобілями і створюють величезні черги на кордонах.

Друга пропозиція, яка розглядається митним комітетом головним це  напрацьовується… до сих пір ще не  поданий законопроект, якими мали би бути співавторами члени податкового митного комітету щодо  зменшення мита і акцизів і  приведення до їхньої шкали до нормативу  Європейського  Союзу. До прикладу  держав-сусідів там Польщі, Словаччини, Угорщини. Тобто щоб дати можливість українцям купити дешевий, але добрий автомобіль бувший в використанні. Тобто другими ловами, поки сонце  зійде, то роса очі виїсть. Ми на сьогоднішній день по статистиці таких автомобілів, які пересікають… по статистиці митної служби і служби ДФС таких автомобілів приблизно є 35 тисяч автомобілів, по яких видно, що вони їздять туди-сюди і власниками, або співвласниками є громадяни України. Ці автомобілі в основному сконцентровані в прикордонних областях, в Західних прикордонних областях, величезна корупція, що стосується митників, пограничників, гаїшників, в чому вона відображається? 

Українець, власник, переїжджає автомобілем, він зобов'язаний максимум за 10 днів виїхати, але коли він передає справку з автостанції, що автомобіль поламався, має право автомобіль перебувати на території. Наступне, друга справка, якщо власник автомобіля захворів, в лікарні, тобто ще може перебувати і там іже з ним …  тобто ціла вже шкала тарифів визначено на те і йде… Це перше питання, величезна корупційна складова. І друге, найболючіше це безрозмірні черги, які створюються на митних переходах. 

Тобто їжджання туди-назад, тобто переїхав, навіть, якщо немає потреби їхати він зобов'язаний перескочити туди назад, щоб відбити, що він там … 

(Загальна дискусія)

 Бачте, ще одна статистика, ви собі розумієте, це… Давайте ми достатньо 30 днів, справді, ми прораховували, співавтори зустрічаючись не раз з людьми… Тобто,  готові … ми коли 60 днів буде дуже величезна,  все-таки лобі автоімпортерів, автовиробників присутнє, де є присутні у Верховній Раді, тобто  треба знайти мінімальний,  а мінімум – це якщо дотягнеться, що  30 днів. Тобто воно дасть добрий  посил для того, щоби зменшувати, щоби привести таке наше законодавство, особливо  Митний кодекс, в   шкалу акцизів і мита до європейських норм. І тоді воно відпаде саме по собі, тому що  тоді власник автомобіля нерезидент, а він  просто маючи можливість оплатити ті мінімальні збори, митні збори, він сам прийде і розрахується.  

Ми ще одне не враховуємо, ще одне  питання, що даючи можливість  зараз… автомобіль  приїжджає на Україну, коли він їздить по  Україні, він спалює паливо, а в паливі, в кожному літрі палива,  є закладений акциз  і цей акциз іде на дороги. Тобто чим довше по-нормальному,  держава би мала  бути заінтересована,  що чим більше автомобілів,  і чим довше знаходилися на території, тому що це податки, які йдуть в наповнення бюджету, це… Немає.

Ігор Діденко,  будь ласка.

ДІДЕНКО І.А.  Я б хотів доповнити, таке дотичний був 20  років до цієї  теми "автомобільного медіа", ми цю тему вивчали.    

На сьогоднішній день в  Україні не має державної програми .… будівництва автомобілів і люди в хаосі знаходяться. Тому що ми не знаємо: будувати автомобілі, не будувати всередині. І зараз, на сьогоднішній день,  продається в рік 40 тисяч  нових автомобілів. З точки зору  ввезення на 30 днів на територію, я думаю, що багато не змінить до фіскальної  служби. І   40 тисяч, то люди будуть купувати машини.  Раніше, пам'ятаєте, коли був пік, коли 600 тисяч продавалось, потім ми вернулися на 400 тисяч, але програмування  таке: ми будемо повторювати модель від Польщі і буде десь 200 тисяч нових автомобілів – це потенціал  України як в Польщі буде. Так? То ми ідемо до того, щоби такий  мікстовий у нас ринок автомобілів, де будуть  нові десь 200 тисяч, і беушні, і людям не буде потрібно  купувати оці в кавичках транзитні, тому що регулюється пізніше економіка. Так?

_______________. Це при умові,  коли…

_______________. При умові, коли шкала  зборів….

ДІДЕНКО І.А. А друге питання: у нас на сьогоднішній день    в  Україні  сама найменша кількість  автомобілів на тисячу населення. Білорусь більше. Дальше… Потом Росія. Найбідніша країна з точки зору і автомобілі в нас завжди, даже в парламенті розглядаються як автомобіль, це люксовий, люксовий. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Розкіш. Це предмет розкоші.

ДІДЕНКО І.А. Це предмет для життя повсякденного. Це як комп'ютер. Да? Телефон, комп'ютер.

_______________. Ну, для фискалов это…

ДІДЕНКО І.А. Для фіскалів. Ну ми міняємо систему, тому потрібно підтримувати, на цього це краще рішення. Да?

Слідуюче через місяць, через два буде програма уряду. Так?  Звернуться до депутатів. Підтримаємо програму розвитку автомобілебудування або якісь другі, потім поміняємо. А люди повинні експлуатувати машини, повинні заробляти собі, це і малий бізнес…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Вже є зараз.

ДІДЕНКО І.А. Уже зараз. Да. Тому пропоную підтримати законопроект, це актуально сьогодні.

_______________. (Не чути)  

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ні.

_______________. (Не чути)  

ГОЛОВУЮЧИЙ. Це автомобіль, який зареєстрований за кордоном.

_______________. (Не чути)  

ГОЛОВУЮЧИЙ.  А я вам скажу як. 

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зразу даю відповідь. Значить, Польща, Польща прийняла в себе рішення, що українець резидент український не може бути співвласником автомобіля.

Тобто сусідні країни спеціально роблять. Ви вдумайтеся. Вони спеціально стимулюють, а стимулювання йде наступним чином. Перше. Співвласник, будь ласка. Друге. Хочеш отримати карту поляка з подальшим… паспорт поляка чи паспорт Угорщини, громадянина Угорщини чи громадянина Словаччини, будь ласка, відкривають.

Тобто ми маємо величезний, зараз вже величезний наплив в Західній Україні, що українці, громадяни України із-за дискримінаційних норм, які прописані і один з таких моментів – це можливість пересування. Тому що українцю пропонують сусідні держави, будь ласка, візьми карту, зроби паспорт, тоді ти рахуєшся вже не резидентом і та заїжджаєш на тому автомобілі, на рік часу, і можеш в нас по Україні ходити. 

Ну то, який… яка в нас державна політика до підтримки простого українця? Простих людей. А це в основному, в основному з тих 35 тисяч – це люди, це малі підприємці, це фізичні особи-підприємці, які мають свій маленький дрібний бізнес. І вони їздять не з-за того, що вони хочуть тим займатися, а вони їздять з-за того, що ми не можемо, держава не може забезпечити робочими місцями і достойною зарплатою. 

Пропозиція підтримати законопроект 2909, поданий співавторами від 20.05.15 року за основу та в цілому. Хто за таку пропозицію, прошу голосувати. Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно. Дякую. 

Переходимо до наступного питання порядку денного. Проект Закону про внесення змін до пункту 3 розділу VI  "Прикінцеві та перехідні положення" Бюджетного кодексу України (щодо розвитку автомобільних доріг державного значення) (реєстраційний номер 2940, від 21.05). Автори: Матвієнко та Дубневич Ярослав. 
Я як співавтор хочу всім подякувати, хто підтримав цей законопроект. Він розглядався вчора у вівторок, правда прийнятий тільки за основу, хоча була пропозиція за основу і в цілому, бо це законопроект, який стосується можливості надання державних гарантій для залучення коштів для будівництва державних доріг. Міністерство інфраструктури, Володимир Юрійович, двома руками. Тому що це забрано, в 15-му році при затвердженні бюджету на 15-й рік, важкого бюджету, була знята ця норма щодо можливості залучення, вона ця норма була протягом з 2009 року.

______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Щороку в переліку. 

Тобто ви підтримуєте цей законопроект чи ні? Я просто цей законопроект вже прийнятий в першому читанні. Чому його подали ще на доопрацювання? В принципі там три в цьому законопроектів додано до зміни до Бюджетного кодексу, чотири, кілька слів, що в тому числі і доріг державного значення. Тобто потреба   була відправляти його на друге читання, ну, не зовсім зрозуміла. Але таке прийнято рішення Верховною Радою. Тобто я прошу всіх підтримати його, коли законопроект буде розглядатися в другому читанні, прошу всіх членів комітету підтримати їх.

Ігор Миколайович, будь ласка,   ваше слово? Ні.

Добре. Значить, це в порядку денному.  Тобто ми його не просто розглянули для як інформаційного більше. І переходимо до питання порядку денного, головного питання, якого ми сьогодні розглядаємо це питання дорожньої галузі.

Питання шосте – стан фінансування будівництва… Зараз. Значить питання, основний підрозділ, питання дорожньої галузі,. Питання шосте – стан фінансування будівництва, реконструкції, ремонту та утримання автомобільних доріг. Ну, ми би хотіли, звісно, щоби був керівник Державного агентства автомобільних доріг Підгайний Сергій Григорович. Але, будь ласка, є перший заступник, вам надається слово. Будь ласка, стан фінансування будівництва. І поясніть, будь ласка,  чому немає керівника? Чому керівника немає?

БАРАХ Є.В. Добре. Всім доброго дня! Шановні колеги, Сергій Григорович на засіданні Кабміну був. Вони там затримали початок. І тому приносить вибачення за відсутність його на цьому засіданні. У зв'язку із накладкою…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Хвилиночку. Значить, голова секретаріату, а ну виясніть, до якої години було засідання Кабміну, будь ласка. Нехай секретарю, до якої години засідання проходило? Чи наскільки… Постанова про 6 мільярдів, що?

БАРАХ Є.В.Справа в тім, що я наразі не володію   оперативною інформацією, чи пішла постанова 61, чи ні. Я знаю, що мало виноситися це питання на розгляд уряду. Але тільки рішення. Я прошу вибачення, поки не володію. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Добре. Давайте стан фінансування будівництва, реконструкції, ремонту та утримання автомобільних доріг, будь ласка.

БАРАХ Є.В. Державним бюджетом на 2015 рік на дорожні роботи було передбачено вісім мільярдів 812 мільйонів. З яких по основній програмі 3020 розвиток і утримання автомобільних доріг загального користування, передбачено 3 мільярди 405 мільйонів. Додатково в цьому році завдяки змінам до державного бюджету, які відбулися у лютому, передбачена була ще одна програма 90, розвиток дорожнього господарства областей української частини Карпатського євро регіону, зокрема доріг Мукачеве, Львів, Татарівка, Кам'янець-Подільський, Стрима, Малига. Загальна сума по бюджетній програмі становить 700 мільйонів гривень.

Що стосується розвитку автомагістралей та реформи дорожнього сектору, там передбачена сума порядку 4,7 мільярдів. Але слід зазначити, що є певні проблеми оперативного поточного характеру про які йдеться мова, це про те, що протягом цього року, наприклад, фінансування надходить із державного бюджету, але немає відповідного якогось планування, а оскільки воно носить характер не ритмічний, наприклад, якщо ми кажемо про квітень, то кошти за квітень отримані були після 10 травня. Асигнування травня спрямовані на початок червня. І тільки воно вчора було підкріплення фінансове забезпечення ресурсом травневого планового платежу.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  В якій сумі?

БАРАХ Є.В. Порядку 220 мільйонів гривень. Це згідно розпису, згідно паспорту, який затверджений на …

ГОЛОВУЮЧИЙ. На місяць затримали чи ..?

БАРАХ Є.В. Ні, затримали асигнування травня спрямовані спрямовані з 6 червня, а фінансове забезпечення відбулося тільки вчора. До цього Міністерство фінансів така склалася система взаємодій, що органи казначейської служби спрямовують асигнування, фінансово забезпечують ресурсом після відповідного погодження від Міністерства фінансів. Тому ми щоразу пишемо листи на Міністерство фінансів, копію зазначаємо в органи державної казначейської служби, подаються відповідні розподіли з врахуванням ситуації в Донецькій, Луганській областях, там є свої відповідні вимоги казначейської служби по якій формі подавати документи. Це все вимагає відповідно затрати і часу, і начебто  асигнування можуть і спрямувати, а потім тиждень чи там десять днів, чи то більше, необхідно чекати на те, коли ж буде фінансово забезпечені ресурсом ті асигнування, які є. 

Домовилися таким чином, співпрацювати з Міністерством фінансів і з казною, щоб до 20 числа надходила певна частина коштів, якою було б достатньо для сплати обов'язкових платежів і після того вже на кінець місяця друга частина коштів. Тобто якась певна пропорція. Але навіть після того, як досягли такої домовленості, листами обмінялися, ця проблема залишається відкритою.

Що стосується загальної потреби?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Євген Вікторович, хвилиночку, зразу уточнення. Ви говорите, що обмінялися листами, ви узгодили розписи з Міністерством фінансів і казначейством, як мають піти платежі?

БАРАХА Є.В.  Ми зверталися з проханням забезпечувати до 20 числа.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Захищені статті, щоб зарплату, бо у вас є заборгованість по зарплатах. 

БАРАХА Є.В. І потім вже решта коштів, якщо є певні складнощі там з фінансовим забезпеченням, бо це відомство Мінфін і казна краще знають що там з надходженнями, то вже решту коштів тоді забезпечувати до кінця відповідного поточного місяця.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Графіку дотримуються чи ні?

БАРАХА Є.В. Отак він дотримується на разі. Тобто зараз надійшла вся сума коштів, але питання травня було ж відкритим. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Але на червень, зараз травень, закрити і починають фінансувати вже червень?

БАРАХА Є.В.  Ми маємо зараз вже говорити про фінансування червня.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло.

БАРАХА Є.В. Звичайно, що ті кошти, які передбачені у 2015 році, вони складають лише третину від мінімальної обґрунтованої потреби, 97 відсотків або 165 тисяч кілометрів мережі доріг загального користування через недофінансування потребує ремонтних робіт. Після зимового періоду утримання мережі автодоріг загального користування станом на 11.06.2015 року ……… було вражено 8,5 мільйонів квадратних метрів, в тому числі на дорогах загального значення 3,5 мільйона квадратних метрів та 4,98 мільйонів квадратних метрів на дорогах місцевого значення. Враховуючи не стабільні погодні умови, процеси руйнування покриття тривають і уже перевищують минулорічні показники майже в три рази. 

Виходячи з фінансових можливостей, на ліквідацію ямковості передбачалося і передбачається спрямувати не менше одного  мільярда 35  мільйонів гривень, або 50 відсотків від загального фінансування. Решта коштів  передбачена на першочергові роботи з безпеки дорожнього руху, зимового утримання та інших першочергових робіт. Станом на 11.06.2015  року на роботи з експлуатаційного утримання з Державного бюджету спрямовано  1 мільярд 222 мільйони гривень, в тому числі 670 мільйонів гривень на роботи з ліквідації ямковості.

Станом на 11.06.2015 року  дорожніми організаціями  ліквідовано ямковості на площі 2,5 мільйона квадратних метрів, в тому числі  2,3 мільйона квадратних  метрів на дороги державного значення. На дороги державного значення. Залишок ямковості складає 5 мільйонів 600 тисяч метрів квадратних, в тому числі 1,2 на дорогах державного значення.

На основних транспортних артеріях держави ямковість усунена, але є виключення. Там, де є найбільш інтенсивний рух вантажного  автотранспорту це і дорога Кіровоград-Платнове (на Кишинів), Одеса-Рині. У нас спілкування з громадськими  активістами відбулося десь тижнів два тому назад. Громадські організації також висловилися… надали своє підтвердження,  готовність  там нам сприяти  у тому, щоб нарешті ця постанова 61 була би схвалена, оскільки там закладені кошти на фінансування ремонтних робіт Одеса-Рині.

Не в найкращому стані Львів-Радехів-Луцьк, Мукачеве-Рахів-Бородчани, Івано-Франківськ-Рогатин-Бібрка-Ліьвів, Чугуїв-Мілове, Дніпропетровськ-Царичанка-Кобеляки-Решетилівка.

При більш-менш сталому фінансуванні в квітні та на початку травня там ще відбувалися наближення, про яке згідно  доручення Прем’єр-міністра додатково до планових платежів спрямовувалися ще наближення відбулося тих коштів, які на кінець року  передбачалися. Міністерство фінансів таки там спрямовували ще й позапланові платежі. Тому за таких умов  обсяг ліквідації ямковості  складав  до 4 тисяч  квадратних метрів. Було вдіяно 575 бригад робітників більше одної тисячі одиниць техніки. 

Сьогоднішні темпи вже знизилися і складають не більше 140 тисяч  квадратних метрів за тиждень.  А мінімальні,  наказами Мінінфраструктури та Укравтодору,  уже  визначений комплекс заходів з підготовки  дорожнього господарства  до роботи в осінньо-зимовий період в 2015-2016 роках.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Так,  ну ви перечитуєте  ту справку, яка нам надана вже була "Укравтодором". Давайте, ми почули вас,  давайте ви кінцеве коротко і ми перейдемо  питань.

БАРАХА Є.В. Якщо  ви дозволите, просто про проблематику, яка є на сьогоднішній день. 

На 2015-2016 роки – це пікові роки  боргового навантаження по тому кредитному портфелю,  який  вже був сформований у попередні роки. Мова йде власне кажучи більше про  внутрішні запозичення - це під державні гарантії залучені були  кошти у 2012 і  2013 роках, і їх  решта на сьогоднішній день становить… 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ну, це друге  питання. Але добре, ви зразу коротко скажуть: це  стан фінансових зобов'язань  "Укравтодору" по зовнішніх та внутрішніх   запозиченнях.  Так, а  державному бюджеті  загальна сума яка закладена на  фінансування "Укравтодору"?

БАРАХА Є.В. Загальна сума уже з огляду на збільшений валютний курс становить порядку 47 мільярдів. Це загальна сума.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ні, в бюджеті закладено менше.

БАРАХА Є.В. 40 і 1,  41. Зараз я вам скажу, зараз. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Це ви рахуєте, скільки вам потрібно з врахуванням зміни курсу, а от закладена цифра друга.

БАРАХА Є.В. Закладена  цифра у бюджеті на 2015 рік 27…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  27, оце так, це так цифра. Я  тому вас і питаю, чи ви володієте інформацією, не 40,1, а 27 закладено. З тих 27 ви  нам говорите, дали інформацію, що 4,7 мільярда, ви бачите, що будуть використовуватися для погашення ямкового ремонту та фінансування робіт на державні дороги. Тобто, останні це буде у нас 22,3 мільярди – це погашення кредиторки, тобто відсотків і кредитів, так?

БАРАХА Є.В. Так, і з яких на кінець року 4 мільярди припадає на погашення облігацій 2015 року.  

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Тобто, що ми на сьогоднішній день маємо? Ми на сьогоднішній день маємо величезну суму, приблизно 23 мільярди, які ви витрачаєте на погашення кредитів і відсотків по кредитах, і не прийнято постанову, яка не дає можливості використовувати ці кредитні кошти, так?

БАРАХА Є.В. Абсолютно вірно, з однієї сторони ми не можемо використовувати ці кошти, з іншого боку є зобов'язання щодо сплати щоквартальних відсотків та погашення в цьому році  основної суми боргу. І як приклад, уже Волинська область, Київська область за позовами підрядних організацій, на підставі рішень судів, які набули чинності заблокували рахунки служб автомобільних доріг в областях, з огляду на те, що якраз відсутня постанова 61 і вони уже, як то кажуть, не мають віри, що ситуація якось найближчим часом буде вирішена. А це, відповідно, приводить до того, що кошти з бюджету на утримання і експлуатацію не надходять, відповідно питання виплати заробітної плати залишається відкритим.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Чому так довго розглядається Кабміном постанова?

БАРАХА Є.В. Я в даному випадку…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Володимир Юрійович, ви можете дати відповідь?

БАРАХА Є.В. Так. Це питання кілька разів піднімалось на Кабміні і з однією відповіддю від Мінфіну, що грошей немає. Зараз є прогрес в перемовинах з Мінфіном і я сподіваюсь, що ми цього тижня затвердимо графік вибірки цих грошей, це буде, сподіваюсь, що за три роки ми по 2 мільярди в рік виберемо. Це буде достатньо на цей рік, щоб розблокувати гроші Світового банку – це майже мільярд доларів, для цього нам потрібно 750 мільйонів гривень, і ці гроші хочемо взяти з цих 6,1 мільярда. 

На сьогоднішній…

______________. Можно вопрос? 

БАРАХА Є.В. Залишок є 230 мільйонів доларів по другому траншу Світового банку і 800 мільйонів по третьому траншу. Ці 800 мільйонів ми поділили на дві частини. Одна частина піде як і планувалося Полтава-Харків. Друга частина піде. ми зараз написали на Кабмін, я бачив подання з Автодору цього тижня, ми хочемо їх запустити на будування коридору транспортного між Львовом та Херсоном. Це буде дорога Львів-Тернопіль-Вінниця…

______________. Через Умань. 

БАРАХА Є.В. Умань-Кіровоград-Миколаїв-Херсон. Тобто…

(Загальна дискусія)

БАРАХА Є.В.  Якщо подивитись на карту, то це дуже логічно, і це буде друга варіація… Да, коридор з Заходу на Південь. Бо у нас, тому що схід заблокований, то ми за транспортних коридорів маємо зараз, ну, майже ніщо не маємо, все що з заходу на південь іде через Київ і це дуже не зручно, це і до Києва….. Тому ця магістраль вона дуже розвантажить оцю дорогу, що зараз є. І буде на південь дві дороги не тільки Умань до Одеси, а ще буде Кіровоград, до Миколаїва, до Херсона, до портів. 

______________. Смотрите, в дополнение к тому, что вы сказали. Вы абсолютно правы, основная загрузка идет по верхней, ну, так в обиходе называемой верхней дороге, через Киев, Полтаву, до Харькова потом спускаться в низ, ну, основной транспорт. Действительно эта дорога распараллелить процесс, это хорошо. Но, неотъемлемо было бы тогда и Харьков, юг, до Крыма, сейчас Крыма нету, ну, в ту сторону. Точно также  нуждается, она практически равноценна по значению. 

И второй вопрос я хотел, предыдущий задать.  Вы сказали, в Кабмине вам сказали – денег нет. Ну, как правильно сказать – их нет или они неправильно перераспределены. Если просуммировать сумму акцизов от топлива, то это значительно большие цифры, чем выделенные. То есть мы говорим  о нецелевом скорее процессе.  

БАРАХА Є.В. Дивіться, ми вже 2 або 3, 4 місяця розмовляємо з Мінфіном. І на початку вони казали, грошей нема, грошей нема. Останній місяць є прогрес. Тому я кажу, що зараз вже немає реакції, вже нема. Ні, вони кажуть, покажіть як ви будете їх споживати, куди підуть, ні які цілі? І розкажіть, скільки вам потрібно реально  цього року. Тобто вони хочуть розтягнути на три роки. Але це вже конструктив. І я сподіваюсь, що цього тижня ми вийдемо. Тому сьогодні був цей важливий Кабмін. Я сподівався, що сьогодні буде вже щось прийнято. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Я можу дати довідку. Значить, Кабмін закінчився 15.15. Тобто, так, не встигає. І прийняли частково. На Кабміні постанова прийнято частково. 724 мільйона це, щоб розблокувати кошти міжнародних фінансових організацій. Ну, це є. Решта на доопрацювання на тиждень. 

Я вас поздоровляю. Тобто, ну, вже є. Чому ми так наголошуємо, тому що всі роботи, які там в цій постанові, вам розданий тільки перший листок, до неї є ще величезний перелік з кілометражами. І реально, крім проведення ямкового ремонту, який з експлуатаційних там із тих переданих коштів давалися, більше   ніякі роботи не робились. Правильно я говорю? Ні?

БАРАХА Є.В. Розподіл коштів в рамках 61-ї передбачався наступним чином, що 1,6 мільярдів - це буде погашення боргів попередніх періодів за виконані роботи підтверджені відповідним чином. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Євген Вікторович, якщо розблокували 724 мільйона коштів міжнародних фінансових організацій, це вони підуть на погашення заборгованості, чи підуть..?

БАРАХА Є.В. Це питання ПДВ. Це питання оплати проектної документації.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Співфінансування.

БАРАХА Є.В. Співфінансування.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, так нам чітко просто треба говорити.

БАРАХА Є.В. Це співфінансування, так. Це зобов'язання держави.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Питання боргів ще буде розглядатися через тиждень на наступному Кабміні, так? 

Якщо розблоковані в частині ПДВ ………, попередні ж тендери на суми проведені по Україні, так?

БАРАХА Є.В. Ну, по Україні там і проведені є, і питання…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Де проведені тендера, зможуть вони приступити вже до роботи, якщо частково розблоковані…

БАРАХА Є.В. Звичайно, так, зможуть. 

_______________. Це до Полтави і Полтава, так?

БАРАХА Є.В. І Полтава, і питання, те, що підрядні організації щоразу перед місіями Світового банку піднімають це запитання і сам Світовий банк піднімає це запитання, що має бути забезпечено………

ГОЛОВУЮЧИЙ. 724 мільйони це в основному Київ-Полтава буде дорога, так? Розблокується і буде робитися, так?

_______________. І 800 на наступний рік.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Що стосується тих 800, які озвучив Володимир Юрійович. Питання, ви, "Укравтодор", вам потрібно за два місяці підготовити, змінити, провести всі перемовини з фінансовими інституціями, щоб перевести. Ви встигаєте, щоб у вересні ви не розповідали, що ви не встигли. Ви встигаєте це зробити реально?

БАРАХА Є.В. Поки що все йде по плану.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Есть ли у тебя план? Зрозуміло. Згідно плану ви виходите і ці кошти будуть перерозприділені, з фінансовими інституціями проведені перемовини.

БАРАХА Є.В. Зі Світовим банком, так і у пам'ятній записці, яку Світовий банк щоразу залишає після ………

_______________. Анекдот, знаете, про пока все идет по плану?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні, так зрозуміло. 

 _______________. ……… вечно и пока все идет по плану. 
ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні, ми просто в дитинстві, в молодості дивилися фільм такий був "Ад'ютант и его величество" і там літерний поїзд танки віз, і він пройшов одну станцію, другу, третю, а в кінцевому результаті поїзд під відкосом, танків немає і повний програш. Чи немає якогось у вас застереження, щоб завдячуючи плідній праці, щоб ми не втратили ці кошти міжнародних інститутів?

БАРАХА Є.В. Застереження може бути одне, головне, щоб після прийняття на рівні Кабміну відповідного рішення, далі вже оперативна робота, операційна, з тим же Мінфіном і Казначейством…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Потрібно ще раз ратифікувати цю угоду. Зміни до угоди потрібно Верховній Раді ще раз приймати?

БАРАХА Є.В. Ратифікація до угоди є потрібною і підтримка Верховної Ради в даному випадку є…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ви надієтесь на цю підтримку. Коли буде… Коли буде це.

_______________.  Як тільки Кабмін...

БАРАХА Є.В. Може спочатку Кабмін, потім…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так у вас згідно плану, коли Кабмін має розглядати?

БАРАХА Є.В. Ну Кабмін мав сьогодні, якщо розглянув і схвалив це рішення…

ГОЛОВУЮЧИЙ. 724, це в тому входить? Так?  

БАРАХА Є.В. Потім одразу тоді вже можемо виходити з відповідною ініціативою через Міністерство…..

ГОЛОВУЮЧИЙ. Чекайте. Ви не можете, але міністерство, будь ласка, подайте, тому що у нас залишається всього-на-всього два сесійних тижня.

_______________.  Так не буде ж канікул.

ГОЛОВУЮЧИЙ. А хто сказав? А рішення приймав? Ще немає. На сьогоднішній день є план… В Кабмін –  да. Кабмін в зв'язку з тим, що забагато віддихав, він повинен працювати денно і нощно. А що стосується засідань Верховної Ради України…

_______________. Хто відпочивав?

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Кабмін відпочивав. Тому що ратифікацію не подано. Постанова не прийнята по 6,1 мільярди, значить, відпочивав Кабмін, не працював плідно.

Шановні члени комітету! Є якісь запитання? Ігор Миколайович, будь ласка.

_______________. Уважаемые коллеги! Я не хочу выглядеть с агрессией, с какой-то, но мне кажется, что… А можна все-таки я скажу!?

Но если закончился Кабмин уже 40 минут или час назад, Пидгайный может не знает, что здесь всего-то 2 минуты идти, это первый вопрос.

Второй вопрос. Заместитель, который докладывает, ну, по-моему, он, ну не очень компетентно отвечает на вопросы и мы просто, мне кажется, теряем время. Может быть тогда министерство пусть за них рассказывает, если они не могут со своими подопечными проводить работу по дисциплине и по всему остальному.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Віктор Миколайович. Так.

_______________. Я может такой вопрос немножно дилетанский задам. По вопросу ямочного ремонта. Так? 

Так вот на дорогах едешь и видишь старую технику, которая, как и раньше, там непонятно кто, с горелками с какими-то. Так вот с этого ямочного ремонта, что сделали, сколько сделали по новым технологиям и сколько сделано по старым. И цена, допустим, сегодня смеси, которая у … работает и по сравнению с другим, надо ж сегодня считать, цена ж вопроса какая, понимаете? Мне, просто, я как для себя должен понять, а как мы работаем, по старым технологиям, или уже стараемся работаем по новым? И сколько, какая, выгодно как, может, действительно, выгодна набирать людей и по-старому работать или все-таки  надо работать по новому?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ще Владислав Атрошенко добавите, щоб чіткіше…

АТРОШЕНКО В.А. Я к этому вопросу, который коллега задал, переведите это в метражи квадратном по какие технологиям идет …  ремонт и сколько вы списываете по каким технологиям денег?

_______________. Вы знаете, в подтверждение к сказанному, даже самый эскизный мониторинг расценок на ремонты, на ямочные ремонты, на ковровые покрытия, говорит о минимум двукратном завышении расценок. То есть, мы много и часто говорим о нехватки средств, мы много говорим о недовыделении средств, и практически ничего не говорим о качестве расходования средств. Я думаю, надо будет сформировать отдельно, может быть, комитет, подгруппу, которая конкретно уделить именно этому вопросу внимание.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Будь ласка,  відповідь. 

БАРАХА Є.В. Что касается вопроса о контроле за качеством на сегодняшний день..

ГОЛОВУЮЧИЙ.  І яка ціна квадратного метру, ямкового ремонту? 390 гривень, ви тут написали. 

БАРАХА Є.В. 390 гривен с ПДВ.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ви її підтверджуєте.

БАРАХА Є.В. Це розрахунки відповідних наших департаментів, які контролюють..

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Зрозуміло. Наступне. 

_______________. Цена минимум…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Можете дати скільки по нових технологіях, а скільки по старих, а старі технології – це чайник, разогретый на огне иже з ними… смола… Є у вас такі дані?

БАРАХА Є.В. Таких даних у мене наразі немає, але в силу тих причин,  в силу вашого  запитання, відповідну інформацію обов'язково надам.

ГОЛОВУЮЧИЙ.   Добре.

Роман Володимирович, Хміль  Роман Володимирович. 

ХМІЛЬ Р.В. Слухаю.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Шановні члени комітету, здійснися  мрія, мрія здійснилася всіх членів комітету: Хміль Роман Володимирович призначений директором …

_______________. Матеріалізований.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Матеріалізований  в директора Департаменту стратегічного розвитку  дорожнього ринку та автомобільних перевезень Мінінфраструктури  України.  Будь ласка, привітаємо. (Оплески)

 Роман Володимирович,  будь ласка. Питання: оскільки*** по нових технологіях, то можете нам  сказати?  Чи  по старих?

ХМІЛЬ Р.В. Я можу узагальнено сказати, що Автодор "заржавів" і ми це з вами бачимо на дорогах і я думаю,  що немає    сенсу навіть цю інформацію запитувати,  нових технологій там немає. Ми цього  тижня підписали контракт з міжнародного компанією інженірінговою, яка вийде на  дороги перевіряти технології, які використовуються в ямковому ремонті, і його якість, і ціни. Пілотний проект за місяць у нас дасть результати і ми через місяць будемо  готові вам доповісти. І зі Світовим банком ми домовилися про фінансування на рівні 300-500 тисяч  доларів. Вони проведуть тендер теж на протязі місяця, наймуть ще 3-5 іноземних міжнародних інженірінгових компаній, які  вийдуть на наші дороги,  на всі види дорожніх робіт, на незалежний контроль якості. І от тоді, ми побачимо  об’єктивну картину.

Ну а паралельно, потрібно приймати управлінські рішення  по списанню в утіль "Автодору", на пенсію і передавати в  конкурентний  ринок, який його замінить…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ми зараз перейдемо до цього, Роман Володимирович. В мене таке коротке   запитання: 500 тисяч доларів Світовий банк – це що, гранд Світового банку?

ХМІЛЬ Р.В. Це кредитні гроші.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Кредит.

_______________. Частина.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Частина з якої суми?

ХМІЛЬ Р.В. Частина другого проекту, який зараз іде, у них 1,5 мільйони доларів виділено саме на  такі інженірінгові послуги…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Тобто 3 відсотки вони  закладають на аудит, так?

ХМІЛЬ Р.В. Так.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Тобто  вони будуть проводити аудит згідно нормативів Світового банку по тих  дорогах, куди вони кошти виділяють. Правильно?

ХМІЛЬ Р.В. Не тільки по тих, куди їх кошти виділяються, але ці гроші будуть направлені на всі українські дороги, на аудит всіх доріг. Тобто на сьогоднішній день вони виділяють кредити і наймають вже незалежний контроль якості на ті дороги, які вони ремонтують за свої гроші. 

_______________.  Ну, за наши деньги.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  За державні кошти.

ХМІЛЬ Р.В. Так. А тепер вони згодні, вони погоджуються цей аудит розповсюдити на всі дороги України, де ми їм скажемо контролювати, там будуть контролювати. 

_______________.  А чего так мало? (Не чути)

ХМІЛЬ Р.В. Можуть і більше. Це ми до кінця року домовились про таку суму. Насправді … 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  То до кінця року, Владислав. Тисяч доларів. 

_______________. А почему вы с таким скептицизмом? Есть практика определенный процент (Не чути)

ХМІЛЬ Р.В. Ну, на заході насправді від трьох до десяти відсотків іде на контроль якості, якщо ми кажемо від етапу проектування робиться аудит проекту, після того…

ГОЛОВУЮЧИЙ. То практика, де є така?

ХМІЛЬ Р.В. Західна. Всі західні компанії в середньому закладають…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ви нам не надали нормативний документ. Назвіть нормативний документ, де прописано в європейських країнах.

ХМІЛЬ Р.В. Українського такого нема. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні, в європейських. 

ХМІЛЬ Р.В. В європейських.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми також не знайшли. Де є нормативні? Так, є. Це прописано  в надання кредитів для України ЄІБ і ЄБРР, що на навчання, на проведення консультаційних послуг, і на контроль від трьох до п'яти відсотків. Це кошти. Це …………… Дайте нам нормативний документ, яким ви розказуєте про європейську практику.

ХМІЛЬ Р.В. Добре.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми вже… Зараз, Владислав, хвилину. 

Ми прийшли, просто планово перейшли до третього питання – це стан реалізації заходів передбачених пунктом 3 "експлуатація доріг" розділу VIII Угоди про коаліцію депутатських фракцій і європейська Україна та Концепцією реформування системи державного управління автомобільними дорогами загального користування,  затвердженою розпорядженням Кабінетом Міністрів України від 03.08.2011 року номер 739. Це старе розпорядження. А вже в редакції розпорядження була вона обновлена ця концепція 31.03.2015 року номер 432-р. 

В цьому питанні комітет хотів би, щоб були розкриті питання за такими напрямками реформування згідно концепції. Перше, це передача автомобільних доріг місцевого значення, місцевим органам влади і облдержадміністраціям,  що має відбуватися одночасно з передачею обсягу фінансування та на будівництво, реконструкцію,  ремонт та утримання автомобільних доріг   державного та місцевого значення, експлуатаційними  потужностями.

Друге. Я зачитую  просто норми концепції і вам всім членам комітету роздані вони, просто щоб  наголосити: оптимізація мережі автомобільних доріг державного значення. Третє: удосконалення систем контролю  технічного стану автомобільних доріг та якості дорожніх робіт. Четверте:  визначення порядку переміщення великовагових  та великогабаритних транспортних засобів.  П'яте: реорганізація  ПАТ ДАК "Автомобільні дороги  України" та розмежування  функцій замовника, та  виконання  будівництва, ремонту та  утримання доріг  шляхом утворення на базі  ДАК регіональних компаній. Шосте:  створення  захищено  дорожнього фонду Державного бюджету України та спец фондів місцевих бюджетів. 

Перше, що стосується першого щодо передачі автомобільних доріг місцевого значення місцевим органам  влади облдержадміністраціям. Шановні члени комітету, ми з вами розглядали і поданий законопроект 0954, вже до другого читання, який,  ми  прийняли   рішення, щоб рекомендувати Верховній Раді прийняти у другому читанні, але повернути на повторне друге читання в комітет, щоби  можна було ще      більш чіткіше виписати цей законопроект. Я просто хочу  вам інформувати, що в 2014 році обсяг всіх коштів, витрачених на місцеві дороги, склав 650 мільйонів гривень, а на державні дороги  3 мільйони 345 тисяч гривень – це згідно справок, які подані з міністерства.  Це не означає, що цього достатньо,  а означає,  що місцеві дороги фінансувалися за залишковим принципом та знаходяться в більшому занепаді,  чим державні.

Наступне питання, хочу наголосити, що на сьогодні  протяжність доріг державних  є 32-34 тисячі кілометрів, а  місцевих, які передаються в ОДА,  140  тисяч кілометрів буде, тобто фінансування і протяжність доріг. "Укравтодор" станом на 2015 рік чомусь подає інформацію, що державного значення є 52 тисячі доріг, а місцевого – 117 тисяч. Тобто розбіжність в цифрах.

ХМІЛЬ Р.В.  Є 20 тисяч територіальних доріг, які, було дві концепції, передати їх на місця або не передати. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тобто це ті, що ще під питанням.

ХМІЛЬ Р.В.  Схиляємось до того, щоб їх теж передати на місця.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Питання до вас, Роман Володимирович. Чи прораховує вже зараз міністерство, який обсяг фінансування треба передавати на отримання доріг місцевого значення?

ХМІЛЬ Р.В. Безумовно, тобто ми маємо зараз, от якщо по протяжності порахувати, то 25 на 75 пропорцію, там 30 тисяч до 140. Але місцеві дороги, вони ж вужчі, тому треба порахувати пропорційно до площі і там вийде приблизно 40 на 60. 40 треба залишити на державні, 60 на місцеві, субвенцію пустити і зробити формулу розподілу. 

Нами створено зараз комісію при міністерстві, разом з комітетом, куди увійшли поважні депутати, де ми напрацьовуємо ці пропозиції зараз по законопроектам дорожньої галузі. І, власне, законопроект про державний дорожній фонд, який розглядався на цьому тижні на цій комісії, запропоновано було виписати формули, за якими ці субвенції будуть розподілятися на місця. Щоб всі області чітко зразу зрозуміли скільки акцизу, який заходить у Державний дорожній фонд, вони, як субвенцію, зможуть отримати відповідно до певної формули площі доріг місцевих.

Плюс цей місцевий акциз 5 відсотків буде розщеплений, як ми говорили, 50 на 50 на рівень області і на рівень…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Це побажання розщеплення 50 на 50, бо на сьогоднішній день місцевий акциз 5-відсотковий, іде в наповнення загального фонду і право місцевої громади визначатися, куди він буде використаний. 

ХМІЛЬ Р.В. От законом про дорожній фонд пропонується створити Державний дорожній фонд, з якого будуть дороги фінансуватися державного значення, і територіальні дорожні фонди по кожній області. Відповідно акцизи будуть заходити в дорожні фонди і далі буде працювати цільове фінансування, раз, там чітко буде прописано, на що ці гроші можна використовувати. А друге – там будуть прописані оці  розчеплення…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Поки що там не прописані в цьому, в  Законі про дорожній фонд. Не прописано.

ХМІЛЬ Р.В. Да. його треба доопрацювати.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Я, на жаль, є співавтором цього законопроекту і… 

______________.  Ми погодились, що…

ГОЛОВУЮЧИЙ. …цей законопроект готовився і  даний головний Вадатурським Андрієм. І там до цих двох законопроектів  дуже багато є запитань. Дуже багато. 

ХМІЛЬ Р.В.  Був у нас в робочій групі представник бюджетного комітету, бюджетник, експерт з бюджетного планування, і був  експерт податковий, здається. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Владислав Атрошенко, будь ласка.

АТРОШЕНКО В.А. Ну наскільки я розумію, то ви підтвердите, що на засіданні цієї робочої групи якраз питання розчеплення коштів воно завершилося на постановці задачі міністром, так, Головас…… Було таке? Вони це все…  ну я цитую просто. Аналітикам, щоб вони це порахували. Ну це в принципі є важливо дуже. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Я хочу просто добавити до пана Владислава. В законопроектах вони є 24…, зараз… 2724 і 2725. Прописано, що розпреділення  коштів розпреділяється буде визначено Кабінетом Міністрів України. 

_______________.   Постановою. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Постановою Кабінету. Оця… оце питання це є одне з найдразливих питань. Чому? Тому що ми  розуміємо, що це повний ручняк і можливість корупційної складової в цьому Дорожньому фонді. Тобто  прикладом для нас може бути це  Державний фонд регіонального розвитку, де прописана формульна складова, яка базується по Державному фонду регіонального розвитку на кількості населення, які проживають по областях. Раз. 

Друге. Там прописано, що 80 відсотків розподіляються автоматом, а 20 відсотків це на так звані депресивні території. Тут ми в дорожньому фонді не можемо прирівнюватися до кількості населення, ну, це не логічно було, але до протяжності доріг дорожній фонд можна прив'язати автоматично. Ну, протяжність державних доріг…  Площі доріг…

_______________. Ми ще відштовхнемося від існуючої форми розрахунку яка є в "Автодорі", на сьогоднішній день, коли субвенції розраховувались з центрального рівня на області, у Автодора вже була формула напрацьована як це робилося. Її треба відкоригувати трошки і прописати в законі, справді це буде тоді відбуватися автоматично. 

______________. ……допустим дорога межгосударственная, местная, другая, она ж требует …………… смотреть сколько ……………………..

_______________.  Там є декілька критеріїв: інтенсивність руху по цій дорозі; станції дороги; категорія цієї дороги і так далі. 

______________. (Не чути)
______________.  Да, розрахунки трошки…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Чітка, виписання чіткої формули як будуть розподілятися кошти це основне завдання для робочої групи, тому що законопроекти, дані законопроекти не мають можливості пройти через стіни українського парламенту.  Тому що вже, тільки вони були зареєстровані відразу громадськість і журналісти почали згадувати, що вони, цей державний фонд є непрозорим і не відкритим. Тому що нема автоматичного розпреділення коштів які будуть поступати на наповнення цього державного фонду. Добре. 

Ще питання до вас, Роман Володимирович. Чи планує Міністерство інфраструктури ініціювати внесення змін до переліку доріг державного місцевого значення? Бо згідно наданого вами проекту дорожньої карти, розвитку дорожньої галузі України на період 15-17 року міністерство подало, але головним автором є цієї дорожньої карти. Проект такої постанови уряд повинен був підготувати травень 15-го року,  розприділення доріг.

_______________. Такий проект був підготовлений. Там було зменшено кількість державних, щось на 2 тисячі кілометрів.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тобто кінцевим… Кінцева, яка би цифра……. державних доріг.

_______________.  Ні. Він був от зараз є розподіл, коли там…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  32  на 140…

_______________.  Ні-ні. От зараз 50 тисяч на 120… на 1….

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так. На 118. Так.

_______________.   Да. І от на ці… Там була 51 тисяча, скоротили до 49 тисяч, ця постанова була подана. Оце косметичний такий захід.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ваше бачення, як би мало……

_______________.  Бачення, це от як в 0954, 34 тисячі залишаєм державних доріг, територіальні і всі інші, як місцеві передаємо на місця у власність. Не в управління, а у власність.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні. В Законі про 0954 прописано, що в управління обласним державним адміністраціям, а 5-відсотковий акциз поступає органам місцевого… місцевим органам, тобто сільським, селищним, міським радам.

Тобто і питання підняття цієї субвенції на обласний хоча би рівень, тому що управляє адміністрація обласна, буде управляти дорогами. Власність, велике питання. Тому що не на скільки потреба є, щоби місцевим брати цю власність.

От ми передаємо… чого власність? Оце хотіння міністерства. Ваше хотіння. А чого має… Для чого передавати у власність? Навіщо брати у власність органам місцевого самоврядування? 

_______________.  Ну, бачення тут таке, що…

ГОЛОВУЮЧИЙ. І кому передати власність? Бо в законопроекті прописано, що передати в управління ОДА. ОДА не може бути власником. 

_______________.  Ні. Зараз прописано в управління.

ГОЛОВУЮЧИЙ. В управління! Я ж кажу! А ви кажете власність. Так кому власність?

_______________.  Правильно було б у власність…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Кому?

_______________.  Це залежить від територіального устрою, якщо він буде змінений на наступний рік, то трошки по іншому, а в існуючому устрої –  в комунальну власність…

_______________. (Не чути)  

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ну в обласній раді, районній раді, сільській раді, міській. На який рівень? Який рівень?

(Загальна дискусія) 

_______________.  Обласній. Обласній.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Обласна держадміністрація – це управління… управлінчий орган, він не може брати власність. 

_______________. (Не чути)  

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Да. Він не може бути розпорядником. Може бути… От є просто питання вже, ну видається. А від того виникає, а яка потреба брати органу місцевого самоврядування у власність це, щоб йому повішали "рюкзак" той? То покажіть, які фінанси ви даєте.

_______________. Правильно.

ГОЛОВУЮЧИЙ. А хочу вам наголосити, що в бюджетній резолюції, яку ми розглядали на 2016 рік, жодним чином не відображено фінансування з умовою передачі в управління загальнодержавних доріг місцевого значення, жодним чином не відображено. 

_______________.  Саме тому треба синхронно  приймати.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні, не саме тому, а це говорить про те, що міністерство не подало своїх заявок і не відстояло в бюджетному комітеті, щоб було в резолюції прописано ці кошти.

_______________.  Субвенція, мається на увазі.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Субвенція, підняття акцизу, будь-які інші кошти. Немає цього, немає. 

Зараз відправили в бюджетний комітет на доопрацювання бюджетну резолюцію, будь ласка, включайтеся. Володимир Юрійович, я просто дуже до вас, як до керівника, але до вас, як керівника департаменту, ви ж департамент реформування, ви повинні подавати ці цифри, ……… дорожня карта – про море і про погоду. Добре воно, гарно написано, конкретика.

Згідно дорожньої карти підготовлений план реалізації цієї дорожньої карти? Затверджений міністерством?

_______________. Не затверджений. Подана дорожня карта, місяць на обговорення, після цього затвердження міністерством.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Коли була подана дорожня карта? 

_______________.  Тиждень тому. Вона вивішена, вам відправлена. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Добре, бо ми її бачили ще в лютому, вона трішки змінилася, але вона така сама була. Тобто подана, місяць часу, вона буде розглянута.

_______________. Всі зауваження будуть враховані, після цього вона буде затверджена.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Буде вона затверджена, згідно неї буде затверджений план заходів щодо… Тобто вона тиждень тому вивішена, це були перші числа червня. Ми можемо в проекті рішення прописати, що до 15 липня затвердити план заходів по міністерству, рекомендувати міністерству дорожню карту та план заходів. 

Будь ласка, члені комітету, є якісь ще запитання до? Будь ласка, пане Владислав. Владислав Атрошенко.

АТРОШЕНКО В.А. У мене є тільки побажання. Ви його можете врахувати в принципі в кінцевому варіанті напрацювання цієї дорожньої карти. От просто і на цьому наголошував і Ярослав Васильович. І це в принципі головна біль зараз всіх обласних там керівників про те, що буде невідповідність переданих фінансів, скажімо, ну, відповідальності за стан доріг. Воно буде лягати просто. Ви скидаєте з своїх плечей. З державного рівня на місцеві. І дальше за відсутності коштів робіть, що хочете там. Значить, це, але не головне, це не головне. Головне, щоби хотілося бачити в цій дорожній карті. Всі фахівці кажуть про те, що найбільш правильно підходить до доріг. Ми вже зараз не беремо, скажемо, те, що ми їх опускаємо на нижчі рівні фінансування, це ми не беремо. Ми говоримо за те, що треба було би всі кошти, які виділяються, загально сто відсотків коштів незалежно від того, на які рівні вони спускаються ці кошти. Першочергово  направлять на відновлювальні або будівництво доріг за надсучасним технологіями. Розробити  ці пріоритети. Решта не чіпати. Не розпорошувати ці кошти. Решта найдешевша – ямкові ремонти, щоб вони дочекалися своєї черги, коли вони будуть зроблені так, як вони в усьому світі зроблені. От в цих дорожніх картах, які є, я цього не побачив, оте, що я би хотів особисто побачить. Ми чітко враховуємо, що скільки у нас є можливостей, ми їх направляємо на будівництво сучасних доріг, які будуть стояти десять, п'ятнадцять, двадцять років, і таким шляхом ідемо. Те, що сьогодні видно по цій дорожній карті, це, ну, в принципі трошки, можливо, там з якимись змінами, але таке саме розмивання  невпорядкованих коштів  по всіх дорогах тонким слоем і все. 

_______________. Врахуємо це зауваження одним з пунктів,  які тут чітко прописані, це будівництво бетонних доріг, як пріоритет для України. Це 30 років без ремонту, якщо побудовано якісно по технології. А друге, в кінці карти є розділ "Інновації та нові технології", там узагальнено ми говоримо про те,  що ви говорите, але ми розкриємо більш детально з…….

ГОЛОВУЮЧИЙ. А знову, дивіться. Чи можна було б якийсь формат, якихось відкритих слухань, щоб це не було таке, як ото знаєте, на ……… люди по РРО, вони вже знайшли, хто там власник цих фірм, куди будуть направлятися ці кошти, хто їх, взагалі, виробляє ці касові апарати.

Так само, чи це не будується під якусь технологію, яку ви вже розумієте, що там за власник кінцевий і так далі. Щоб це були більш відкриті слухання, саме по суті технологій, тому що є різні думки, до речі у ваших же фахівців, є різні думки стосовно того, що бетон, це не найкращий варіант, а найкращі там трохи інші варіанти.

Щоби ми були присутні, як депутати і щоб ми визначали також, разом з вами ті технології за якими ми на десяток років будемо йти. Тому що ще ж їх колись треба й ремонтувати, і так далі.

_______________. Ми плануємо зараз таку конференцію провести або під егідою міністерства, або в Укравтодорі, де зібрати фахівців профільних і обговорити саме технологічну частину. От, які матеріали потрібно використовувати, скільки це коштує в …….., подебатувати. Це все буде публічно. Вас обов'язково запросимо. 

От слушне зауваження, але ми вже плануємо такий захід.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Роман Володимирович, це… ми… я зрозумів наступним чином, це поки що йде… конференція буде і дебати чи вибирати, чи давати пріоритет бетонним дорогам, чи залишатися тут.

Тобто нормативної бази, нормативної документації ще не напрацьовано, щоби впроваджувати бетонні дороги. Я правильно вас зрозумів?

_______________. Ні, ну нормативна база зараз є і вона дозволяє будувати дороги якісні, сучасні.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Існуюча нормативна база допускає будівництво бетонних доріг. Так?

_______________. Абсолютно.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Прописано.

_______________. Якщо ви подивитесь на дорогу Київ-Ковель Варшавське шосе, так зване, в Житомирській області ремонтувалось 150 кілометрів…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так. Але коли… коли ремонтувалось, коли наново робився капітальний ремонт Варшавки, то закривався повністю участок і пускався транспорт по альтернативних дорогах паралельних, і тоді робилося. Тому що бетонні дороги довго стоять, але попри те, вони потребують довгого часу, щоби, ну…

_______________. Потребують місяць. Якраз є технології нові. Добавили бетон, який дають тиждень.  От ми будемо…

_______________. (Не чути)

_______________. Ні, ну…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Строк дії. Тоді вже не буде 30 років. Тоді буде тих самих 10 років. І вони дорожчі будуть. 

_______________. Але от, власне, ці питання ми б хотіли на конференції проговорити фаховим колом.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні, ми вам звертаємо увагу, щоб не було прекосу саме в тому, що от тільки бетонні дороги. Тому що, якщо ви приймаючи, не дай Бог, міністерство прийме таку концепцію і дасть своїх розпорядження в нормативці, це призведе до того, що проектні інститути будуть закладати в першочергове будівництво бетонних доріг попри те… І це в свою чергу може призвести до перекосів і неузгодженості в пересуванні транспорту …………….

_______________. Ми бачимо так, що ці пріоритети мають визначатися економікою. Да, тобто нормативка дозволяє будувати дороги різними технологіями. Але в різних випадках деколи вигідніша бетонна, деколи вигідніша асфальто-цементна. І економіка повинна відповідати на це питання. 

_______________. І залежить від мети. Тобто ми, якщо це південь, біля портів, те що завантажено цими ………, там доцільно робити бетонку, да. Тобто це буде залежно від того, де, для чого робиться, різні цілі, різні …

ГОЛОВУЮЧИЙ. Віктор Миколайович, будь ласка.

ОСТАПЧУК В.М.   Спасибо. Таке питання.  Значит, я б хотел, чтобы вы обратили внимание, я депутат от востока, это как раз Харьковская область, Изюм, Купянск. Дорога Меловое-Чугуев, так, она там, вы обещаете губернатору там, что на нее будут выделяться деньги. Там нужны сумасшедшие деньги. Я думаю, это не правильно сейчас их делать. Так?  Но делать что-то надо. Так? Надо найти какой-то… может где-то есть опыт сегодня. Так? Потому что там идут в зону АТО все время идет техника, идет оттуда, везут раненых. Так? Дорогу надо делать. Но делать ее так, как вот там вы рассказываете, что мы сейчас сделаем, как по новым, смысла нет. Мы не знаем сколько это еще будет продолжаться.

Тоже самое и через Изюм дорога, которая на Славянск идет. Просто вы должны какие-то найти сегодня технологии. Дорогу надо все-таки привести в порядок, в элементарный. Так? Значит, но делать считаю по новым, как там вот у нас говорят, это деньги 600 миллионов. Я считаю, это выброшенные деньги пока идет там война. Ну дорогу надо сделать, но надо подумать, найти какой-то опыт, это первое. А второе, социология показывает, что людей сейчас в первую очередь, я думаю многие коллеги делали, - это благоустрий сегодня дорог и так далее. 
Инфраструктура. До выборов осталось 4 месяца и люди сегодня… Вот в Изюме там приехали, чуть этого мэра там не посадили в это самый и не вывезли, потому что веселей надо. Понимаете? Надо делать какие-то пилотные проекты, находить, решать. А мы пока будем проводить конференции, значит, уже другая власть придет. Поэтому надо думать обо всем этом.

_______________. З цього приводу в нас зараз заплановано три пілотних проекти. Ми починаємо з Миколаївської області. У нас в п'ятницю буде…

_______________.  (Не чути)  

_______________. …в п'ятницю в міністерстві ми запросили губернатора Миколаївської області, представників бізнесу, перевізників, представника "Автодору", порти…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  А в чому от пілотність……?

_______________. Пілот буде полягати в створенні прообразу Державного дорожнього фонду, буде створено дочірнє підприємство під міністерством, кошельок для цільового фінансування доріг, куди бізнес і зацікавлені структури будуть здавати гроші, і ці гроші цільовим способом підуть на відновлення доріг.

Перевізники там кажуть, ми готові заплатити за дороги, для себе ж, ми їх зруйнували, ми розуміємо, що нам їх ніхто не відремонтує, але ми хочемо, щоб ці гроші прозоро пішли саме на дороги, які порібні нам. Ми готові забезпечити такий механізм фінансування і реалізацію цього проекту. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ігор Миколайович, будь ласка, запитання. 

ШКІРЯ І.М. Вопрос. Я все-таки хочу вернуться к предыдущему вопросу. Я понимаю, у нас сегодня Николаев – город популярный, потому что первый замминистра оттуда, порт, хлеб, все понятно. 
Но вопрос другой. Непопулярный Восток сегодня, но тем не менее я хочу вернуться к Востоку. АТО идет там и вот вам сказали вы не услышали, плохо нет Пидгайного, я ему десять раз уже говорил. Изюм проехать невозможно. Дальше, до Мелового, там действительно, там техника идет, там раненых везут. А южнее, весь Донбасс сегодня отрезан, там дорог нет практически. О чем тебе, Роман, сказали, что нужно найти сегодня технологию, может какой-то быстрого схватывания щебня или чего-нибудь, чтобы хотя бы разровнять…

ГОЛОВУЮЧИЙ. …бітумом залить.

ШКІРЯ І.М. Да, скрепить, чтобы танки не прыгали на этих самых на лафетах. Там катастрофа происходит сегодня. 

______________. (Не чути)

ШКІРЯ І.М. Вас выгонят до тех пор, пока вы проведете все вот эти круглые столы. Быстро меняется время. 

______________. З цього приводу у нас зараз є…

______________. (Не чути)

______________. Є фінансування німецької сторони, банк …….. Цільове на відновлення інфраструктури зони АТО, вони готові спрямувати гроші саме на дороги і пов'язану з цим інфраструктуру. Ми зараз цей проект, вже ми готуємо пропозиції. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні, хвилиночку. 100 мільйонів євро які дає німецька сторона, вони повинні пройти, перше, ви повинні все процедурно пройти. Наступне, це повинно бути ратифіковано радою і іже з ними. Тобто у вас мало би бути вже як в департаменті від міністерства план дій, програма мінімум по дорогах АТО, це доручення Автодору, який би дав повноваження, дав би свої пропозиції, що першочергово, це повернутися до щебньово-бітумної суміші і ув'язати підсипку до тих доріг…

______________. С отвальным шлаком. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Отвальные шлаки Центроенерго, отвальные шлаки металлургии. 

(Загальна дискусія) 

Ви –  спеціалісти… Це  перше питання.

Наступне питання. Це ви знімаєте болючі проблеми зараз розвалу доріг. А  вже наступне питання – це кошти, які йдуть німецькі,  по нових технологіях, і ви йдете  крок за кроком. Тому що зараз літо, пішли по полях. А підуть дощі,  ті поля і так знищуються бо не мала би там техніка йти,    а підуть дощі, поля розкиснуть. Мало того, там на тих полях, на польових дорогах  ставляться фугаси, і гинуть  наші хлопці зі Збройних сил, і   гинуть і волонтери, і мирне населення гине. Бо змушені йти туди.

_______________.  Ярослав Васильевич,  один вопрос я хотел еще  Владимиру Юрьевичу сказать, и я думаю, это не  только  мое мнение. Передайте его, пожалуйста, там руководству, по вертикали. Потому что сегодня существует такое мнение, я  не знаю, откуда оно идет,  от самого верхнего, или там   чуть пониже о том, что вот там, где зона соприкосновения, туда не вкладывать   деньги вообще. Вот где ни будь, там, в Славянск, за 50-70 километров  можно,  где ни будь,  еще там 70-100, можно. А там, где зона соприкосновения, забыли уже вообще, и идет такая доктрина, что туда не вкладывать, ни копейки. Люди   сегодня задают вопрос нам: так мы Украина, или  мы уже ДНР, или ЛНР?  Вот эта вот доктрина, она ломает у людей, просто мозг выносит.

_______________. Если позволите, я отвечу.

_______________. Передайте,  пожалуйста.

_______________. Я три недели назад, у меня была встреча  с министром транспорта Германии, так вот, мы обсуждали, куда направляются эти 100 миллионов евро  инфраструктурные – это часть из 500, по-моему, миллионов. Итого,  500 миллионов Германия выделила нам, это деньги …… банка государственного. По этим 100 миллионам, я сказал, что основная цель как раз  этих денег сделает так, чтобы люди, через границу, увидели, увидели  конкретно уже глазами даже, что  то, что мы делаем с этой стороны…

_______________. Указание было Кихтенко, я так понимаю,  но уже нет Кихтенко.  От кого, из какого кабинета, с Банковой или с Грушевского:… 

_______________. Я впервые слышу об этом.

_______________.  …зона соприкосновения, не давать ни копейки. 

_______________. Я впервые об этом слышу.

_______________. То есть, это как бы, не публично,  но это есть. 

_______________. Впервые слышу.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Борис Юрійович,  будь ласка.

КОЗИР Б.Ю. Владимир Юрьевич, два вопроса.    Первый вопрос: по дороге, которая буде пересекать Украину с запада на юг. Когда оно начнется строительство? И какие строки вообще строительства этой дороги? Это первый вопрос. 

И вопрос все-таки по пилотному проекту. Этот пилотный проект в Николаеве будет действовать на всю область? Как он будет наполняться? И каким образом будет распределяться? 

ШУЛЬМЕЙСТЕР В.Ю. По первому вопросу. Решение Мирового банка распределение этих 800 миллионов будет приниматься в сентябре. Это как раз то, о чем говорил Ярослав Васильевич. То есть успеете, не успеете, там бросали сейчас монетку. То есть наша задача это успеть с нашей стороны полностью подготовить пакет, чтобы в сентябре Мировой банк ратифицировал это. В случае если это произойдет, то деньги  пойдут уже в следующем году. То есть в следующем году эти  400 плюс 400 пойдут на две дороги, это первый вопрос.

Второй вопрос. В пятницу как раз эти все вопросы будут повесткой дня. Мы забили два часа. Начинается во сколько у нас с министерством? В три? В час. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  В цю п'ятницю. 

ШУЛЬМЕЙСТЕР В.Ю. Да, да, да.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Да, 13.00.

ШУЛЬМЕЙСТЕР В.Ю. В министерстве, да?

ГОЛОВУЮЧИЙ. З першої до третьої.

ШУЛЬМЕЙСТЕР В.Ю. Тобто дві години ми будемо розмовляти про те, як це буде, технологія цього експерименту. 

_______________. (Не чути)

ШУЛЬМЕЙСТЕР В.Ю. Я ж кажу, що був. Вчора у мене був губернатор Миколаївський. Але в нього…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Від вас треба офіційний лист від міністерства, що запрошуємо на таку…

_______________. Зробите?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Нехай буде. Ми почули, що ви запрошуєте, але …

_______________. Можно еще уточнить. Дорога вот эта за Львов-Восток, где она заканчивается по проекту. Ну, со Львова начинается…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ну, коридор этот заканчивается. Херсон, вы сказали. А, где в Херсоне. Кировоград-Херсон. 

ШУЛЬМЕЙСТЕР В.Ю. То есть он идет с запада до порта. То есть  мы порта соединяем.

_______________.  С запада до порта.

_______________. Потім з Кіровограда її можна тягнути на Дніпропетровськ і далі.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, це наступний етап.

_______________. Але це, коли зона АТО у нас...

_______________.  Я просто  на этом хочу повторится еще раз. Вот вы сейчас сослались на переговоры с Германией. Ну, все, кто был в Германии, наверное,  могли отметить великолепное состояние автобанов по германии накрывающих страну как сеточкой такой. И, в общем-то, не ……… весь какого уровня все проселочные дорожки, с которых съезжаете с них. Они вполне я бы сказал наши. Вот, то есть основная работа сделана именно построить, ну, как артерии кровеносные. У нас, смотрите, три основных дороги, я еще раз повторяюсь, три основные дороги по Украине Восток-Запад, это через Киев, через Умань и через Одессу. Три основные горизонтальные дороги. А вертикальным практически у нас никакого внимания нету. У нас одна единственная, более менее состояние дорога – это Киев-Одесса. Вторая более или менее крупная артерия это, повторяюсь, Харьков-Симферополь, в никаком состоянии. Просто как дополнительный акцент. 

ШУЛЬМЕЙСТЕР В.Ю. По дорогам, мы все время говорим про коридоры, коридоры это которые соединяют что-то с чем-то, ну, извините за откровенность. 

______________.  (Не чути)

ШУЛЬМЕЙСТЕР В.Ю. Да, именно поэтому…

______________. Ну, там же через Мелитополь уже через Новомосковск проехать уже невозможно, там же, это ж не АТО и не Россия.

ШУЛЬМЕЙСТЕР В.Ю. Ну это вопрос не коридора, а в принципе для ………. нормальную дорогу…

______________. (Не чути)

______________. Безусловно, об этом и речь. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Да. 
Юрій, будь ласка.

ШАПОВАЛОВ Ю.А.  Я хоть и не из Николаева, но меня очень беспокоят дороги которые находятся в Николаевской области. Недавно я ехал дорогой Кировоград-Николаев, не знаю, знаком кто-то, М-14, если я не ошибаюсь?

______________. (Не чути)
ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ми надіємося, що в вересні проїдемо по частині дороги, тому що ми перенесли виїзне засідання на вересень. 

ШАПОВАЛОВ Ю.А. Я очень рекомендую. Потому что я ехал, я на внедорожнике ехал и то я еле там проехал, честно. Но самое интересное, поразительное то, что, например, 20 километров идет идеальные дороги ровные отремонтированные и после это такое ощущение, что там, как в зоне АТО, по колено. Успевали тормозить только по следам от фур. Страшно. Причем я так понимаю, что это уже несколько лет продолжается. В этом году просто, я специально заснял…

______________. (Не чути)

ШАПОВАЛОВ Ю.А. Ну там не только в темное время суток, там невозможно проехать, там и фуры стоят, которые, машины…

______________. (Не чути)

ШАПОВАЛОВ Ю.А.  Машины с прицепами стоят. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Це яскравий приклад порушення плановості капітального ремонту дороги. Тому що один кусок зробили бо були кошти, наступне фінансування закрили, по при те стоїть воно в плані…

______________. Це приклад того, які наслідки того, що ми заборонили перевіряти перевантаженість вантажівок. Бо Кіровоград – це масло, і  масло йде вантажівками на порт, на Миколаїв. Ви це знаєте. І це 2-3 рази  перевіз. Оце те, що…. 

(Шум у залі) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. І ми планово  переходимо до питання щодо  удосконалення системи контролю технічного  стану автомобільних доріг та якості дорожніх робіт.

Роман Володимирович, до вас питання. Яким чином міністерство бачить  удосконалити систему контролю технічного стану автомобільних доріг та якості дорожніх робіт. Бо ми кусочок вже почули, але ваше…

ХМІЛЬ Р.В. Тобто перша важлива задача – це забрати цю функцію контролю якості у Автодору, тому що зараз він є замовником робіт, виконавцем і контролером.

Ми, коли до нього зараз прийшли і запропонували винайняти незалежні інжинірингові компанії на контролі якості, вони  сказали: "А ми не можемо, ми провели тендер на  три кори наступні і вже замовили ці послуги у компанії "Дорцентр", яка є дочірньою структурою Укравтодора. І це в рамках закону, і ми тільки їм можем замовляти  ці роботи".

Тобто їх ліва рука  контролює те, що робить права. І по закону вони саме так мають вчиняти. Тому перша задача  - це  просто приватизувати "Дорцентр". Його ліквідувати і…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ви хочете приватизувати чи хто? 

ХМІЛЬ Р.В.  Ні… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну а як, яким чином приватизувати, скажіть, будь ласка.

ХМІЛЬ Р.В. Яким чином?  Виставити на продаж як компанію, яка може виконувати  інжинірингові послуги.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Вона не є в переліку?

ХМІЛЬ Р.В. Ні. Стратегічних абсолютно… 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Стратегічних чи ще якихось там? 

ХМІЛЬ Р.В.  Ні.

ГОЛОВУЮЧИЙ. А яку суму ви… за рік вона споживає ця компанія контролю? З бюджетних коштів.

ХМІЛЬ Р.В.  Контролю? Ну от 2.5 мільйони гривень на три роки. Оце її основне фінансування.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тобто 2,5 мільйони на три роки. Так? Тобто це приблизно…

ХМІЛЬ Р.В.  800 мільйонів

ГОЛОВУЮЧИЙ. 800 тисяч на рік, так? 

ХМІЛЬ Р.В.  Так.

ГОЛОВУЮЧИЙ.   А ви незалежних аудиторів пропонуєте, так? А яка сума буде на них використовуватися?

ХМІЛЬ Р.В.  На них буде набагато більше.

ГОЛОВУЮЧИЙ.   Ясно. Зрозуміло. Тобто а скільки їх буде? 

ХМІЛЬ Р.В.  Їх має бути досить багато. Просто ми не маємо говорити скільки…

ГОЛОВУЮЧИЙ. А як воно буде? Що це буде? От ці незалежні аудитори, що це буде? Що це за структура буде? Поясніть нам, будь ласка. Ні, це приватна? Що це буде таке?

ХМІЛЬ Р.В. На заході зазвичай існує інжиніринг асоціація. В кожній країні, яку ми дивилися, модель така, є незалежні професійні аудитори-інженери. Це як там приватна, ну, просто одна особа, яка є інженером, таким консультантом, і є компанії, фірми інжинірингові, які таких консультантів об'єднують. Вони об'єднані в асоціацію, яка розвиває цей ринок, готує таких спеціалістів локально, щоб вони були дешевші. Зараз ми теж от розмовляємо з нашими вузами про те, щоб налагодити підготовку таких спеціалістів. І далі в тендері завжди замовляєтьсь я там послуга такого незалежного аудитора. Так само як ринок аудиторських послуг фінансових у нас є, коли компанії там  приватні, наприклад, завжди повинні себе …

ГОЛОВУЮЧИЙ. А скажіть, будь ласка, а, наприклад, ми прийшли, почули ……. 

ХМІЛЬ Р.В. Це перший механізм. Є ще декілька.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Перший механізм. Давайте на ньому зупинимося. Асоціація – це громадська організація. Так? Громадська організація, аудитор прийшов, його прописали, що він обов'язково з тим аудитором в тендері, щоби заключити з ним угоду. Правильно? Так угода буде з аудитором заключатися, з фізичною особо чи фірмою, чи з асоціацією? Як, з ким? 

ХМІЛЬ Р.В. З фізичною особою чи з фірмою.

ГОЛОВУЮЧИЙ. З фізичною особою чи з фірмою. Так?  Яку відповідальність вона, він буде нести за те, що за функції контролю?

ХМІЛЬ Р.В. Безумовно, аудитор…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, що це буде? Його реноме? Його там слово? Репутація? 

ХМІЛЬ Р.В. Зазвичай  це його репутація. Тому що, ну, по аналогії з ринком фінансових таких аудитів. Да, є компанії Deloitte,  Ernst & Young і так далі. Коли ти замовляєш їх аудит, все-одно відповідальність перед податковою несе фірма за результат своєї діяльності. Але, якщо пройшла аудит в Ernst & Young, то ті несуть…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так я питаю, яка  відповідальність буде?

ХМІЛЬ Р.В. Репутаційна. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Репутаційна. Ну, це таке у нас натягнуте питання. А фінансову яку відповідальність вони будуть нести?

ХМІЛЬ Р.В. Фінансову. Другий механізм, який ми передбачаємо, це те, що компанія-підрядник повинна один механізм є, це віддати їй дорогу в експлуатацію  потім на 5-10 років після ремонту…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ну, це в 0954 прописано:  7 тире… 

ХМІЛЬ Р.В. Тоді вона зацікавлена буде побудувати якісно, щоб поменше витрачати…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Але це нічого не має спільного з аудиторами незалежними.

ХМІЛЬ Р.В. Це не має спільного, це я кажу наступний момент: аудитори відповідають   своєю репутацією.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Своєю репутацією. А ви знаєте, що мені це нагадує Антона Яценка і його Тендерну палату. Ну, от Тендерна палата, також згадаймо: проведення  тендері,в обов'язкові   заключення з компаніями Тендерною палатою,  щоби з інжиніринговими  компаніями, які мали  контролювати правильність проведення. Скільки сотень мільйонів  пішло туди коштів? 

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Мінздрав при Богатирьовій і ще одна там була, репутация нормальная была. 

Ну, є питання, дайте нормативний документ нам. У вас є нормативний документ і практика європейських  країн? 

ХМІЛЬ Р.В. Дамо, є.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тому що тендерна палата створювалася також за прикладом, американським прикладом, і в кінцевому результаті сотні мільйонів пішли в нікуди, і Антон отримав…

ХМІЛЬ Р.В. Тут Антона,  Антона тут не буде…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Буде Фріц або буде Янек.

ХМІЛЬ Р.В. Фріц, так, Янек і Фріц, так. Ця система запропонована тими фінансовими інститутами, які нам дають зараз гроші, тобто, це  є  Світовий банк,  це світова практика і ми прислуховуємося до тих,  хто нам дає гроші.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Володимир Юрійович,  на сьогоднішній   день, фінансові інститути, які дають кошти, кредитні кошти   Україні, вони мають  цю практику, на кошти, які вони виділяють і на ті капітальні роботи, які вони проводять, і вони в себе, в сумі закладають від 3-х, до 5 відсотків цих коштів. Правильно?  Ви хочете, ваша пропозиція, це перенести цю практику  і на державні кошти, державного бюджету.

ХМІЛЬ Р.В. Так.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми, з однієї сторони, маємо недолугу систему транс…, як вона називається, тієї компанії…

ХМІЛЬ Р.В. Трансінспекція.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Трансінспекції,  де використовування, за 3 роки, 2,5 
мільйони гривень…

ХМІЛЬ Р.В.  А "Дорцентр".

ГОЛОВУЮЧИЙ. "Дорцентр", так? А  наскільки ще буде система   "Укравтодору" буде скорочення проводить? Скільки буде економії от від того ви бачите? Де ще буде? Оцю ми зрозуміли. Ця компанія буде зліквідована як державна. Там людей небагато працює, сума 2,5 мільйона на  три роки. Ще що буде? Яка реорганізація буде поведена Укравтодору?  Наскільки скоротяться  витрати монстра, по ваших словах, "Укравтодору"?  Щоби стабілізувати "монстра" незалежних аудиторів.

ХМІЛЬ Р.В. Наша задача – це  від "Автодору", в якому працює 23 тисячі людей (ну з облавтодором і так далі), залишити 100 людей. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Є Укравтодор. Так?  Це служба автомобільних доріг.  Це одне питання. І є ДАК…. (Шум у залі) 

 ______________.  (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Автомобільні дороги України – це всі облавтодори, і вони  в дорожній карті мають  перейти там  в реорганізацію с подальшою передачею  органам місцевого самоврядування.

______________.  Як перший крок…

ГОЛОВУЮЧИЙ. А служба автомобільних доріг "Укравтодор" – проведення реорганізацій і залишення функцій державного нагляду. Так? і державного замовника. Так чи ні? 

______________.  Ні. Планується, що служби обласні також частково  перейдуть в області і стануть службою замовника при кожній обласній державній адміністрації. буде створено дорожній  там департамент або службу замовника, і невелика частина цих людей залишиться  на обслуговуванні, ми створимо службу державних доріг, вони будуть обслуговувати 30 тисяч кілометрів… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тобто ви ще на органи місцевого самоврядування хочете повішати ще і тих… 

______________.  Служба замовника. Це дуже важливо. Тому що у них з'явиться дорога, фінансування і потрібно, щоб вони проводили… 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Так ви їм і передайте, вони собі створять самі, чому вони мають передавати, мають обов'язковість…

______________. Обов'язковості не буде. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Не буде. 

______________.  Ми просто скоротимо цю службу, вони зможуть забрати людей ………..

ГОЛОВУЮЧИЙ. А як з пілотним проектом по Львову передачі Облавтодору? Поговорили і що далі?

______________.  Підписаний наказ цього тижня про проведення, перший крок інвентаризації спільної. Робоча група створена, процес пішов. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Цього тижня?

______________. Так. Ми готувалися до сьогоднішнього засідання. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ігор Миколайович. 

______________. Ну, Пидгайного нет, спросить не у кого. Придется, Владимир Юрьевич, у вас спросить. 

Несколько раз я поднимал вопрос, ну, про "попередников" можно говорить там, можно говорить еще о чем-то. Значит строится сегодня, опять в очередной раз за кредитные деньги, строится Киев-Одесса, участок от Киева, и Киев-Харьков. Новые отрезки дорог, месяц, два назад сделанные, идет выкрашивание, буквально вот мгновенно видно, что еще полгода, год и к следующей весне эту дорогу нужно уже ремонтировать. Это уже новая, это не "попередники", это сейчас происходит. Я уже полгода об этом говорю никто не реагирует, Киев-Одесса и Киев-Харьков. Качество будет кто-то контролировать? Уже сейчас тырят бабки и некачественно делают. 

______________. Завтра во Львове торжественно открывается реконструкция дороги Львов-Ивано-Франковск. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Перенесли на тиждень.

______________. Перенесли? 

ГОЛОВУЮЧИЙ. На тиждень. Але робоча поїздка буде міністра. 

______________.  Это я знаю. Я думал, что завтра ……… Неважно, значит через тиждень. 

Давайте подивимося на цій дорозі буде інспекція усіх західних хлопців, подивимося як це буде. 

______________. ………., сегодня делается дорога Киев-Харьков, Киев-Одесса, сегодня. 

______________. Так  и что? 

______________. Полгода вы в министерстве, ну, кто-то будет с кого-то спрашивать за …………….. которое происходит. 

______________. Я полгода пытаюсь…

______________.  Выгоните Пидгайного, сделайте что-нибудь. Ну, сегодня это происходит каждый день. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Віктор Миколайович, будь ласка. 

ОСТАПЧУК В.М.  Истории, я вспоминаю, как строили мы автобан, у каждого было кусок своей работы. Я не знаю, ну, я вот там от моей дороги я когда проезжал, не помню какой у нас участок, но там жили мы в этих домиках таких мобильных, жили люди которые абсолютно не зависели ни от кого, утром выезжали, у них была схема, они контролировали качество дороги. Ничего ж нового вы не придумаете. Посмотрите, как раньше это строилось, когда… Киев-Одесса. Там все было… Они ездили  высверливали там какие… я не знаю там, но они жили отдельно, докладывали министру там и так далее. Там же  никакой высшей математики нет, понимаете. И поэтому надеяться, что  там кто-то  придет… Да это нужны свои… обучить своих людей, приобрести оборудование, отработать сегодня… стажировку пройти и работать сегодня.   Что там за проблема? 

_______________. Наверно. Просто проблема в тому, що зараз це  структура "Укравтодору". Це потрібно змінити.

_______________.  (Не чути) 

 ГОЛОВУЮЧИЙ. Євген Викторович. 

_______________.  Если можно, я еще вкратце. 

Я не знаю, видели вы закон    по железнодорожному транспорту или нет. Надеюсь, что видели. Основная фишка этого закона – это разнесение ответственности в разные органы. Разный функционал должен находиться в разных органах.  Вот то, что у нас проблема, самая большая  проблема с  дорогой – то, что у нас все находилось в одном месте. И нужно разнести по разным  органам. Министерство не может заниматься контролем, министерство дает стратегию. То есть вырабатывает стратегию. То есть там строительство  транспортного коридора. Безопасность тоже, да. Но это уже чуть-чуть другое, а вот сейчас то, что Николай Николаевич…

Контроль выполнения – тоже другой орган. 

Тарифы – другой орган. 

Значит это все должно быть в разных местах. Тогда это минимизирует возможность коррупции. 

_______________. К Авакову пусть подойдет Пивоварский, подойдет к Наливайченко и Генпрокурору, и у них есть механизмы. У вас нет, у них есть.

_______________. Механизмы, к сожалению, тех компаний, которые  вы назвали, этих обществ с ограниченной… они очень ограничены, к сожалению, сегодня. Извините. (Шум у залі) 

 _______________. Ну это ваше мнение. А я считаю… (Не чути) Поэтому я категорически….. Должен сегодня быть генеральный директор, который должен понимать…  …определять философию развития …отрасли. А если вы говорите, что они будет за тарифы отвечать, третий – за деньги и что оно получится? 
И то, что сегодня, допустим, вот такой вопрос. Я сегодня с Владимиром Ивановичем Приходько разговаривал, так. Значит, он сейчас вообще без работы. Вот сидит мой коллега, который с Кременчуга. Почему сегодня мы сегодня не даем работу сегодня нашим предприятиям? Почему не развиваем инфраструктуру? Вот вы говорите, повышаются тарифы. Почему эти деньги не идут на приобретение подвижного состава? …………….. какой-то новый ……….. от Ивана-Франковска до Харькова за 10 часов, чем? Каким подвижным составом? По какому пути? А почему нельзя сегодня это предприятие? Давайте сегодня, уговорите того же Приходько. Пусть сделает сегодня там сколько-то этих самых. Дайте ему …………. пусть он вместе … В принципе, от слышали, рассказывали за эти перевозки льготные, там и так далее. Почему никто сегодня в этом направлении вообще ничего не думает? 

_______________. Спасибо за декларацию. Никто ничего ни не думает. На прошлой неделе у меня были производители вагонов и локомотивов этой страны, в том числе и Крюковский завод. Так что, перед тем ка декларации какие-то делать, можете поставить вопрос, я вам отвечу на него. Мы …

_______________. …………  потому что сегодня в бюджете …

_______________.  Я знаю, что в бюджете нет. Вы сказали про повышение тарифов. Повышение тарифов железки было в феврале.  Следующее повышение нам не позволили сделать. 

_______________.  Вы ж задекларировали, что все повышения тарифов будут идти на железную дорогу. Давайте будем приобретать подъездной…

_______________. Давайте. Мы только за.

_______________. Давайте. Не обязательно в бюджет. Все, что повышение…

_______________. Подвижной состав сегодня 90 процентов амортизирован. Можно половину просто не выпускать на линию. 

_______________. Так, а чем мы ездить будем?

_______________.  Так об этом и речь. Я говорю, что да, я за то, чтобы все это строить и строить у нас, а не покупать и импортировать. Чтобы максимально была местная составляющая. Именно поэтому на прошлой неделе с этими людьми встречался.  И вы бы могли меня спросить, я вам ответил.  Или спросите у Крюкова встречались мы или нет. И результат. Они письмо мне написали благодарственное после этого. 

_______________. Я ж вам говорю …………. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Шановні, Віктор Миколайович, Володимир Юрійович, ну, ми зараз сьогодні засідання комітету і ми розбираємо питання доріг, автомобільних доріг. Так, болюче питання є і по залізниці. І ми попередньо розглядали попереднім засіданням. І створена група  щодо праці, щодо розгляду питання  щодо ЖД-тарифів і багато… Я ж не хочу ще на перед говорити, але дуже багато є запитань як до самих створення тарифів, так само і до використання парку вагонного, інвентарного парку і єже з ними. Але це прохання, давайте ми це відкладемо на наступні засідання, коли будемо профільно займатися саме тими питаннями. 

Євген Вікторович, раз ви тут вже прийшли, ми всі чуємо на слуху питання і Володимир Юрійович підтверджую, що має виїзна колегія відбутися у Львові і відкриття початку ремонтних робіт, дороги Львів, Бібрика, Рогатин, Франківськ. У мене до вас запитання, Львівський облавтодор провів один тендер на дорогу, яка починається. Ну, два тендера, тому що там неможливо було, бо вулиця зелена, перше. Ми його не беремо, бо так, справді, це там частина міста. А другу частину провів єдиним тендером, провели відкритий тендер із залученням максимальної кількості  компаній, які готові були на цьому тендері, правильно, що інформувавши, залучивши. І це дало можливість 388 мільйонів попередньої ціни, заключити угоду 244 мільйони. Тобто, бо тому що була велика конкуренція. У мене запитання до вас, чому Франківський облавтодор на участок дороги, який є, на тої самої дороги намагався  провести сім тендерів? От єдина дорога, шановні члени комітету, є одна дорога, а Франківський облавтодор вирішив, що цю дорогу треба поділити на сім маленьких тендерів. От запитання до вас, як представника Укравтодору, ваш підрозділ які висновки? Тому що ці тендери були перенесені і зараз мають  бути відмінені, і новий тендер. А у нас  середина червня, а в нас кошти зняті з державних капітальних інвестицій  і передані  Укравтодору, 700 мільйонів, які не є  перехідними. Які, якщо  зайдуть в четвертий квартал фінансування, то ми знаємо  з попередніх років, ви самі  наголошували,   що вже є затримка  за казначейством,    а в четвертому кварталі, ще  більша  буде проблема. Які висновки провів "Укравтодор" з керівництвом франківського    облавтодору щодо цієї спроби розділити  на   маленькі тендери єдину дорогу.

_______________. Дозвольте, я вам надам таку відповідь, що  в силу своїх функціональних обов'язків до цього проекту  Карпатського єврорегіону мав відношення в контексті підготовки  проекту самого порядку та його супроводження і погодження на рівні міністерств,  депутатів, і була нарада у  Прем'єр-міністра. Тому питання вже  реалізації тендерних процедур, те що відбувалося, ну в силу моїх функціональних  обов'язків, я цими питаннями не займався…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ну, ви  перший  заступник, правильно?  Я до   вас як до представника "Укравтодору"…

_______________. Але я записав, і я вам зобов'язуюсь надати вичерпну інформацію  з цього приводу. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Володимир Юрійович, ну треба,  що стосується Франківського облавтодору, треба…

_______________. Я вперше чую, перший раз.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Розумієте, кусок дороги, який, вся дорога 121  кілометр: 42 кілометри Львівська область, провели єдиним тендером. Остальні кілометри, які по Франківщині, вирішили собі  провести 7 тендерів, невеликі участки, 7 тендерів,  кожному  "по кусочку", щоб… Запитання: "Чому так?".   

_______________. А було 7 учасників? У Львові ж 7 було? 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ага, то  Франківщина – 7? Ясно. То Франківщина вже підстроювалась під це питання. Зрозуміло.

Пане Ігорю,  будь ласка.

_______________. Ярослав Васильович, дозвольте, я просто трошки в курсі,  що робиться на Західному регіоні, бо десь там і допомагаю. І там, знаєте, що начальник служби автомобільних доріг  тернополянин   у Львові, і просто я знаю, що робиться у Франківську. Якщо всі кошти,  які виділяються конкретно по своїй Тернопільській області, скажу, вони не тільки виділяють, освоюються всі кошти, які передбачені за рік, тих 220 чи 240 мільйонів, вони передбачені. Да, на Тернопільщині. Бо беруться фірми, які мають оборотні кошти, і потім чекають. Що робить франківська область і Служба автомобільних доріг конкретно у франківську? З тих їм дають, порядку більше чим у нас, порядку 300 мільйонів. Якщо за рік вони 60 мільйонів освоюють це добре, бо вони працюють. Це погано, що вони це так мало роблять. Тільки вони працюють з облавтодором і з райавтодорами, оскільки в них нема техніки в облавтодорі і те поділено на маленьких сім тендерів, щоб вони  могли зробити. А Львівська, є великі компанії, які мають можливості, мають свої кошти і мають можливість почекати.

_______________. (Не чути) 

_______________. За питання, я ще раз повторюю, що інформацію надам обов'язково вам, по суті, в тому числі з приводу цього.

_______________. Які дисциплінарні висновки?

_______________. Тому що є питання до керівників і відповідне службове розслідування буде проведено.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Роман Володимирович, це вам на заміточку. Це питання про облавтодори" і реформування облавтодорів. 

_______________. Така проблема є не тільки на цьому проекті, ми чуємо її від міжнародних фінансових інституцій про спроби розщеплення таких тендерів на дрібні.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Роман Володимирович, я вам скажу, ви знаєте, от міжнародні фінансові… Чому ми українці хочемо в першу чергу, от привозносим до неба всіх не українців, розумієте ……… От вам яскравий приклад, Віктор Миколайович казав, всі бачили і знають, і жили в цей час, коли робився "Автобан" Київ-Одеса. Приїжджали за досвідом в Україну з країн СНГ, щоб подивитися, як було зорганізовано масштабність робіт. Ну, візьміть цей досвід, є ж він, подивіться на нього. Не ссилайтеся ви на всі міжнародні, тому що міжнародні є різні, в Латинській Америці то теж міжнародні. 

_______________. Я в цьому випадку мав на увазі, що не бояться навіть на цих контрактах, де розуміють, що контроль надзвичайно ретельний, не бояться навіть там тиснути на банки з метою розчеплення тендерів. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Це … Ігор Діденко, будь ласка.

ДІДЕНКО І.А.  Півроку назад повернулась компанія з допомоги Україні стосовно доріг, там вони пропонували, щоб заказати на заводі виробників в Таллінні, називаються технічні денамометри. Я сказав, що давайте було б чудово передати "Автодору", не …… ми хочемо передати 30 платнометер дефлектометер…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Безоплатно? 

ДІДЕНКО І.А. Безоплатно передати, говорить, візьміть на себе потім, коли буде таке питання розтаможки …

ГОЛОВУЮЧИЙ.  А що це за …

ДІДЕНКО І.А.  А це прибор, який міряє динамічну плотність полотна, те, що ми тільки що говорили. І я листа одержав, шановний пане Ігорю! Ми отримали відповідь компанії виробника динамічних платнометрів дефлектометрів, стосовно проекту передачі дефлектометрів для потреб Укравтодору, було питання. Ми хотіли 30 на кожну область передати, щоб вони міряли, сказали, на жаль, проект відхилено, заявка набрала 5.75 балів при необхідних 6.5. Основна аргументація відмова в Україні законодавчо не врегульовано застосування дефлектометрів для контролю якості основного параметру якості будівництва доріг. Це сьогодні отримав…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  От в чому, Роман Володимирович, от в чому найголовніше є питання, що у нас …

ДІДЕНКО І.А. Я перешлю цей лист Роману, щоб ми подивились законодавчо, потім ще раз звернулися, наприклад, можливо від комітету, так, щоб …  Україні.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  У нас нормативна база по Україні, в будь-яких підрозділах, кам'яного віку, і в тому числі Укравтодору. І, якщо брати чиновник Укравтодору, якщо брати до нього методи і казати, чому ви так контролюєте? Він вам витягне Радянського Союзу технічну всю документацію і скаже, от у нас є вона. А це питання до Міністерства, до вас, до департаменту, змінюйте нормативку, в першу чергу. 

_______________. Ми це питання окремо розглядали це питання з ними, вони мають цілий план приведення нормативів до європейських норм і доводили нам, що вони вже доганяють і переганяють Європу. Ми теж не віримо цим твердженням, тому в пілотному проекті, наші експерти проведуть для нас аналіз наших стандартів будівництва і європейських, і ми зрозуміємо, які є розбіжності  які нам потрібно все-таки внести… Тому що "Автодрор" стверджує, що їх не залишилося, вони все виправили. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Терміни. Коли? 

______________.  У нас будуть результати за дві місяці роботи цієї експертної групи. І ми будемо бачити оцю от різницю… 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Тобто до 1 вересня ми  будем бачити вже результат. Діти в школу, а ми – результати. 

______________.  Да. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Прошу надати заключення експертної групи, які будуть надані… після того в комітет. 

______________.  Добре. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Переходимо до наступного питання щодо визначення  порядку  переміщення великовагових та великогабаритних транспортних засобів. Підпунктом 3.5 пункту 3 розділу 8 Коаліційної угоди передбачено  запровадження ефективного державного контролю за дотриманням норм вагового навантаження для доріг загального користування і місцевих доріг. У тому числі і застосування системи автоматизованого контролю та запровадження сезонних обмежень.

Проектом Дорожньої карти розвитку дорожньої галузі на період …15… Міністерство інфраструктури також  передбачає  зміни в напрямку забезпечення  контролю  вагових  габаритних параметрів транспортних засобів та, як наслідок, збереження  доріг від негативного  впливу великовагових транспортних засобів.

Згідно Положення про Державну службу України з безпеки на транспорті, яке затверджене урядом в лютому 2015 року, інструкції з цього контролю закріплені за новоствореною Укртрансбезпекою. За вами, Рубаха Микола Миколайович. 

Проте, як  сьогодні відомо,  перше, мораторій на проведення будь-яких перевірок суб'єктів господарювання, введений Прем’єр-міністром України до червня 2015 року. А зараз червень і…  до 1 липня. А є інформація, що  може бути цей мораторій продовжений ще і надалі, і зараз розглядається питання продовження загального мораторію, тому контроль неможливо здійснювати. І до… До вас, Володимир ……………… Міністерство інфраструктури чому не звертається до Прем’єр-міністра про надання дозволу на здійснення цих перевірок та, відповідно, наповнення Держбюджету. 

______________.  А чому не звертається? Звертається. Да, звертається. Ми звернулися два місяці тому про створення десяти мобільних бригад, які... В кожній бригаді по 4 людини: один – з санінспекції, один – з ДАІ, один – з "Автодору", і один – з організації громадської.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  І які технічні засоби з ними були?

_______________. Зважувальні прилади…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пересувні ваги, раз…

_______________. Да, пересувні, пересувні, да. Все було обладнано відеотрансляцією в Інтернет, тобто 24, онлайн, да. Кожен, кого зупинили і зважили, повинен був заплатити штраф. І ми цей документ, він зараз знаходиться в Мінфіні, як усе в нас. У них були зауваження про фінансування цих бригад, бо ми пропонували, що кожен працівник повинен отримувати 30 тисяч гривень в місяць. Що?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Скільки тих працівників?

(Загальна дискусія) 

 Даішники свою, то інспекція тільки. Представник інспекції, це 10 чоловік, так? 

_______________.  Це ті посадові особи, які…….

ГОЛОВУЮЧИЙ. 300 тисяч в місяць, так.

_______________. Ми розрахували бюджет цієї організації і розрахували, що вони повинні… Що?

_______________. В месяц. 10 бригад по 4 человека в каждой.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ні-ні-ні. Даішник свою зарплату отримує, значить…

_______________. Посадові особи …………….

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Тільки посадові з трансбезпеки, які 1 з 4-х, 10 чоловік, який буде… (Шум у залі)  Всі останні в темі, хто не в зарплаті.

_______________. Ні, там, скільки? 20, а 30… Ні, так відремонтуємо, це таке. Да.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Яка сума на цей пілотний проект потрібна? 

______________. (Не чути)

БАЛІН В.А.  Там був розрахунок, що…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Представтесь, будь ласка, ……

БАЛІН В.А. Укртрансінспеція, перший заступник голови Балін Володимир Анатолійович, виконую обов'язки зараз. 

Там був розрахунок, що ці мобільні групи мають до кінця року зібрати не менше як 130 мільйонів, а потреба за рахунок, щоб ті люди які працюють в тому числі і посадовці Міністерства внутрішніх справ, Укравтодору, всі отримали гідну зарплатню, не більше 30 мільйонів разом з податком. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  30 мільйонів? 

(Загальна дискусія)

Значить, статистична інформація, яка подана сюди в комітет, за півроку 2015 року…  Ні, за пів року 15-го року до Державного бюджету було спрямовано 3,5 мільйони коштів з дозволів на проїзд легкових та великогабаритних транспортних засобів, при цьому дозволи видані 1662 транспортним засобам, 3,5 мільйони коштів. А в 14-му році до Державного бюджету було спрямовано 9,2 мільйони гривень з дозволів на проїзд великовагових та великогабаритних транспортних засобів автомобільних доріг, при цьому дозволи видані 4,961 транспортну засобу. Одночасно, в якості штрафів до Державного бюджету в 14-му році стягнуто лише 1 мільйон гривень за виявлені порушення. При цьому орієнтовні збитки дорожнього господарства складені 3 мільярди гривень щорічно. Так може потрібно йти комплексно? Бо ви ………. щоби штрафи. Можливо, питання є в чому, як ми бачимо. Зібрали по штрафах, можливо, перше, мізерні штрафи. Ну і друге, ми розуміємо, що потрібна максимальна відкритість автоматизовано.

______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, так, от ваше бачення, Микола Миколайович, будь ласка, ви…

______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Включіть аудіозапис, будь ласка.

______________. Перше питання, яке задали те саме, які штрафи? 1700 гривень. Вони зразу сказали, що далі можна не розмовляти. В Європі 10 тисяч євро. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. За перегруз.

_______________. (Не чути)  

_______________. В Германии есть. В Германии. 1200 евро в Польше. Да. 

(Загальна дискусія)  

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні, ну… Чекайте. Чекайте.

(Загальна дискусія) 

Пане Олександр, що вам не правильні цифри?

_______________. (Не чути)  

_______________. Можна я відповім?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так. Роман Володимирович, будь ласка, вам…

ХМІЛЬ Р.В.  Ми провели зараз розрахунки зі спеціалістами про шкоді, яку наносять вантажні автомобілі дорогам. І в нас є табличка, де ми розрахували штрафи, які вони мають бути. Вони там від 900 гривень до 9 тисяч гривень повинні бути, в залежності від відсотку переваги. І у нас…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Які ще? Ще раз, будь ласка, від…

ХМІЛЬ Р.В. Від 900 гривень до 9 тисяч гривень.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ну оце вже корупційна складова.

ХМІЛЬ Р.В. Ні. Ні.

ГОЛОВУЮЧИЙ. А яке градуювання буде?

ХМІЛЬ Р.В. 5 відсотків градуювання йдеться, тобто процент перевантаження, все, що вище 40 тонн…

(Загальна дискусія)  

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні. Ні.

ХМІЛЬ Р.В. Ні. Ні. Зважують і після того…

(Загальна дискусія)  

І у нас є комплексний підхід до цієї проблеми…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Який? Які новації ви пропонуєте? Будь ласка.

ХМІЛЬ Р.В. Ми вам теж презентацію надамо на протязі тижня…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні, ну коротко, будь ласка.

ХМІЛЬ Р.В. …про поставити автоматичні комплекси зважування в русі, на швидкості. Дані з цих комплексів йдуть автоматично, незалежно міністерству на сервер, щоб перевіряти роботу інспекторів і ідуть на планшет інспектору. Інспектор мусить зупинити автомобіль, який вже йде з перевагою. Якщо не зупинив, інспектора звільняють.

Тобто у нас буде подвійний контроль. Інспектор контролює автоматичну систему чи точно вона зважує…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Інспектор ДАІ чи інспектор…

ХМІЛЬ Р.В. Інспектор трансбезпеки.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Трансбезпеки. А як він може зупинити? В нього яке право буде на зупинку?

ХМІЛЬ Р.В. Він має. Ну треба дозволити їм перевіряти. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Яка нормативна база вами напрацьована в цьому руслі.

ХМІЛЬ Р.В. Вона зараз є.   В законі все, що потрібно є.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Є право? Так?

_______________. Конечно. Они ж вытребовали его три года назад.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну я тому й запитую, ну…

_______________. (Не чути) 

ХМІЛЬ Р.В. Да. Далі зараз ми теж внесли ініціативу постанову Кабміну змінити. Додати відповідальність від правника. Тобто зараз є в нас відповідальність перевізника, а в усіх країнах навколо нас, вже додали  відповідальність відправника.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Хвилиночку, ви ще туди запишіть засновників підприємств, і буде все по повній програмі. Відправник заключає угоду з перевізником на вантаж, який перевезення, і відправник не провіряє в перевізника, чи прийшов автомобіль. Він що, відправник, зобов'язаний буде провіряти, чи цей автомобіль має нагрузку таку-то чи не таку-то?

ХМІЛЬ Р.В. Це так умовно. Там виписано точніше, той, хто або грузить і відповідно має ваги, тобто там або, якщо це порт, то це компанія логістична, яка там працює і так далі. Але у всіх компаніях західних є або регрес або субсидіарна відповідальність. Несе відповідальність водій та власник компанії перевізника, та він може регресом покласти відповідальність на того, хто вантажив автомобіль.

ГОЛОВУЮЧИЙ. То він може, а ви зобов'язуєте відповідальність. Розумієте, тут дві…

ХМІЛЬ Р.В. Давайте повернемось до рамочок. Така рамочка працює зараз на житомирській трасі.

_______________. (Не чути) 

_______________. ………, да. Вона працює вже три роки.

_______________. Два.

ХМІЛЬ Р.В. І працює добре, вона зважує в русі, тобто все добре. У Європі є лише одна країна, де зважування в русі іде з автоматичною фіксацією, тобто фото-фіксація і штраф, це одна країна.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Яка?

ХМІЛЬ Р.В. Швейцарія. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Швейцарія, ясно.

ХМІЛЬ Р.В. На форумі три тижні тому ……… людина з Швейцарії сидів поруч зі мною і він розповів.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Запитаннячко можна? В Швейцарії беруть, нагрузка на ось примінено чи тоннажність на ось?

ХМІЛЬ Р.В. На ось.

ГОЛОВУЮЧИЙ. На ось. Вот в этом маленькая разница. Я чому питаю? Тому що пропозиції, які подані, що змінити і в дорожньому фонді прописується, і в документації, щоб перейти з нагрузки на вісь на 12 тонн, що не більше 12 тонн.

ХМІЛЬ Р.В. Ні, ні.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Як ні? Получається Міністерство інфраструктури хоче змінити максимальний дозвіл, вагу ТЗ  та встановити 12 тон, не більше. То досвід якої держави?

ХМІЛЬ Р.В. Ні, де це вибачите?

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ну як, ну в Дорожньому фонді прописано недолугість, що сплата з великовантажних автомобілів. 

ХМІЛЬ Р.В. Ні, це не за перевагу, це за проїзд.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Максимальна вага.

ХМІЛЬ Р.В. Тобто планується   стягування плати з вантажних автомобілів вагою більше 12 тон, тому що саме вони шкодять дорогам – це так звана система толінгу, плата за кілометр, і це окреме буде джерело надходження.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Так, так. А вага на вісь залишається?

ХМІЛЬ Р.В. А вага на вісь,  залишається: нормативи і штрафуємо за перевагу, це різні речі.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Зрозуміло. Тобто  Швейцарія, багата Швейцарія і ми, бідося, беремо приклад  з багатої Швейцарії.

ХМІЛЬ Р.В. Ні-ні,  і тому ми будемо робити як в інших країнах  європейських. Там як у всіх: там  проходить він рамочку, автоматично зважується, а потім, за рамочкою, стоять інспектори і якщо іде сигнал про те, що перевантажена,  вони   зводять вантажівку з дороги, зважують вже мануально, тобто підтвердження вже, і  штрафують, вибірково, бо всіх не можуть, а вибірково зводять.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ну, це "ручняк"?

ХМІЛЬ Р.В. "Ручняк", так, а вони, коли   зводять, вони перевіряють і навантаження, і перевіряють, і навантаження, і перевіряють…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Користуючись внутрішнім переконанням, відпускають машину, чи…

ХМІЛЬ Р.В. Ні, але, ні-ні-ні, дивіться: система…

_______________.  Якщо система, ні-ні-ні, хлопці,    давайте нічого не будемо роботи, ну нічого не будемо робити.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Борис …

_______________. Володимир …, питання є в наступному, чому ми саркастично  до  цього відносимося., тому що  максимально потрібно автоматизувати систему. 

_______________. Так, ваги, які будуть контрольно зважувати, будуть теж  передавати інформацію онлайн, автоматично на  сервер: тобто рамка дає сигнал,   тобто, рамка дозволяє  фільтрувати зразу вантажі з перевагою. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.   Проект прекрасний, а скільки потрібно з державного бюджету, щоб цей проект запрацював?

_______________. 10 мільйонів доларів.

_______________. Та не скільки.

_______________. Готові інвестори робити?

_______________. Це ж ми домовилися з …  що вони готові, вони розуміють  важливість …

_______________. Ну це теж державні гроші, це кредитні гроші. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Це кредитні кошти, які надає Світовий банк, 10 мільйонів доларів, тобто…

_______________.  200   точок буде по  Україні оптимально, почнемо з  25-и.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  200 точок – це будуть на дорогах державного значення. І вони будуть першочергово стояти на тих дорогах, які вже відремонтовані, чи…?

_______________. Так. Вони мають на всіх стояти…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Мають, але я кажу першочергово, тому що важливо…

_______________. Так. Захищати треба, так, захищати треба ті дороги, які якісніші в першу чергу.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Які якісно відремонтовані, тому що воно мало працювати в комплексі питання: відремонтували, взяла компанія в експлуатацію, попри те стоїть автоматична встановлена автоматично вага, яка контролює, яка дає можливість компанії зберігати полотно. Щоб не давати можливість компанії, яка заключила договір на експлуатацію зсилатися в судах на те, що не контрольованість великовантажних автомобілів призводить до передчасно знищення дорожнього полотна і викришування на дорозі Київ-Одеса – це один з прикладів, що Укравтодор напише, що погодні умови, але ще і перевантаження. Ігор Миколайович, ми ж це проходили не раз. 

(Загальна дискусія)

З сумом повідомляємо, … ні, з радістю повідомляємо, що дорога робиться і з сумом повідомляємо, що вона вже знищується. Віктор Миколайович, слухаємо. 

_______________. Владимир Юрьевич, а не предусмотрели, допустим, чтобы… на всех дорогах сложно, а допустим, может быть на отдельных дорогах, чтобы переводить перевозку на платформы. Приехала фура, …*** тягач, поставил и на станцию, как на Западе. Параллельно отработать и законы, которые давали бы возможность снизить стоимость перевозок, и в тоже время в отдельных, не везде это, не просто сделать,  но можно посмотреть, дать предложение по дорогах, чтобы они посмотрели, какие-то может сделать... И сейчас при дефиците внутренних перевозок можно было бы, не обижая никого эти вопросы тоже решать. 

_______________. Наша задача создать возможности альтернативных перевозок. Это и по реке, можно такого  типа перевозки делать и по реке, и по железной дороге. И плюс, в случае если мы введем, когда мы введем платные дороги, по сути, это приведет к платным дорогам, то, что мы говорим, сразу будет экономическая составляющая, люди быстро считают.  И они будут считать чем им лучше вести, особенно, если он  перегружен. 

______________. По залізниці ми розмовляли з нашими залізничниками. Вони кажуть, що, на жаль, у нас не так багато коридорів, де мости дозволяють   приїжджати таким платформам з вантажівками, тобто це розповсюджено в Штатах і деяких інших країнах, де мостів мало. 

Але треба піднімати мости… (Шум у залі) 

 ______________.  …20 хвилин. Ми завершуємо. Все. 

______________.  Ну вони кажуть, що мости – проблема. (Шум у залі) 

 ГОЛОВУЮЧИЙ. Шановні  члени комітету, ну прохання… почули, давайте відповідь чому, бо ми вже довгий час… (Шум у залі) 

Значить питання ще.  Дорожній фонд. Створюється законопроект Дорожнього фонду. Який прогнозований обсяг доходів Державного   дорожнього фонду очікується в 2016 році? 

______________.  Оцінюємо від 40 до 50 мільярдів гривень… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. На чому ви це базуєте? 

______________.  В цьому році 35 мільярдів гривень – оцінка експертів – акцизу від нафтопродуктів. Плюс 5 відсотків оці місцеві, це ще до 10 мільярдів. Тобто 45 мільярдів вже в цьому році є. якщо туди додати ще десь 5 мільярдів доходів від інших джерел… Залежить від росту товаро….. Тому що в цьому році…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло.  Тобто  група, яка працює над удосконаленням  законопроектів  по Дорожньому фонду, працює вже… ми наступне засідання ми будемо  бачити вже…

______________.  Формули. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Формули автоматичного розпреділення, що було – раз. Друге – це  субвенція: яка субвенція, в якій сумі іже з ними буде для місцевих… ну у вигляді субвенцій  це згідно буде визначатися  з формули, і дуже важливо ще один пункт, це  5-відсотковий акциз, це бачення………воно було. Тому що  на сьогодні  обласні міста,  міста обласного значення, великі міста зовсім не зацікавлені.  А в них великі лобісти і велика фракція навіть є, зі славного Львова є у Верховній Раді. Зовсім не зацікавлені в тому, щоби розподіляти ці кошти, передавати ці кошти на обласний рівень, наприклад. У свою чергу містечка і селища, які мають,.. зовсім не зацікавлені, щоб передавати на обласний. Вони пропонують передати на районний рівень, щоби знати, що ці кошти саме будуть у цьому районі використані на дороги.

Тобто багато запитань є. Тому, Роман Володимирович.

_______________. Записую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тепер, підняття акцизи, зрозуміло. Тепер, шановні члени комітету, є ще якісь питання, пропозиції? Немає? Я хочу, пропонується за результатами розглянутого питання порядку денного прийняти рішення.

Перше, рекомендувати Міністерству інфраструктури України розробити до 15 липня 2015 року, затвердити конкретний план дій щодо реалізації реформ дорожнього господарства.

_______________. Прошу дати ваші відгуки до плану, що стоїть зараз на…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дорожньої карти?

_______________. Да.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Відгуки ви ж сьогодні почули. Ми… Дорожню карту ми розглядаємо як гарну презентацію…

_______________. Идеи.

ГОЛОВУЮЧИЙ. …ідеї. А от коли ви затвердите план дій, то ми будемо розуміти, що є вже чіткий, бо в плані дій буде чітко: терміни, відповідальні… Бо красками гарно намальовано на дорожній… І добре, як концепція, як стратегія, це стратегія, як бачення – добре. Але план дій, тоді воно довісить, конкретика. Щоб Роман Володимирович працював злагоджено, чітко.

_______________. Зробимо. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Друге питання. Рекомендувати Міністерству інфраструктури України разом з профільними центральними органами виконавчої влади розробити і подати Кабінету Міністрів України проект державної цільової програми розвитку автомобільного транспорту на період до 2025 року з визначенням пріоритетів розвитку галузі.

Третє, рекомендувати Міністерству інфраструктури України та Державній службі України з безпеки на транспорті на виконання розділу 8 пункту 3 експлуатації доріг, угоди про коаліцію депутатських фракцій Європейська України, до 10.07.15 року розробити та внести на розгляд Кабінету Міністрів України порядок контролю вагових габаритних параметрів транспортних засобів із визначенням одного відповідального органу, а також передбачити фінансування для створення належної матеріально технічної бази в умовах здійснення функцій Укртрансбезпеки. То, щоб Микола Миколайович міг працювати у тому, що поки, що підвішений…

______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ваші хотєлки ми будемо розглядати, коли будем розглядати законопроект, от на групі щодо дорожнього фонду, тоді …………

Четверте. Рекомендувати Міністерству інфраструктури України та Державній службі України з безпеки на транспорті приступити до виконання своїх повноважень, зокрема, в частині здійснення контрольних функцій. 

Рекомендувати Міністерству інфраструктури України активізувати роботу щодо підготовки законодавчих ініціатив згідно напрямків реформування дорожнього господарства які визначені угодою про коаліцію депутатських фракцій Європейська Україна та концепцію реформування систем державного управління автомобільних доріг загального користування затвердженого Розпорядженням КМУ від 3.08.11 № 739, в редакції Розпорядження КМУ від 31.03.15 року № 423-р. 

Є ще якісь доповнення до проекту рішення? Ігор Миколайович. Шановні члени комітету. 

______________. В мене єдине зауваження, що другий пункт, програми до 25-го року. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Так.

______________. У нас було декілька таких вже запитів по департаменту. І здається Мінфіном заборонено зараз розробляти цільові програми такі довгострокові. 

______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ми вам рекомендуємо, а ви нам, будь ласка, відповідь, що вам мішає. І тоді ми далі ……………. Тому що без чіткої програми…  А попри те, Мінфін, коли немає затвердженої програми має право відхиляти будь-які фінансування, тому що немає програми. 

______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Шановні члени комітету, прошу голосувати за запропонований проект рішення. Хто – "за"? Проти? Утримались? Дякую. Рішення прийнято одноголосно. 

Питання  9 порядку денного. Стан реалізації заходів, передбачених "Організація та безпека дорожнього руху" розділу ХІІІ угоди про коаліцію депутатської фракції "Європейська Україна", зокрема щодо ухвалення Національного плану дій у сфері безпеки дорожнього руху державної цільової програми за підвищення рівня безпеки дорожнього руху.

Я надаю слово, значить, Ігорю Діденку. Ігор! Пане Ігор, коротко, тому що вже… Ми розуміємо, що там є питання щодо розроблення та подання Кабінету Міністрів України проекту Постанови про затвердження плану дій з безпеки на період до 20 року. Визначення координатора, обсяги та джерела фінансування в конкретних цифрах та коштах.

Але ваше от короткі… МВС підготовило проект Розпорядження плану дій щодо забезпечення безпеки руху на період до 20 року.

Які є зауваження погоджені Мін… Є якісь зауваження погоджені Мінінфраструктури? Зазначеним проектом передбачено ряд заходів з метою підвищення рівня безпеки дорожнього руху України. Проте у запропонованому проекті відсутнє чітке визначення, хто саме, в якій частині та за які кошти здійснює той чи інший захід. Не відокремлена компетенція органів відповідальних за виконання заходів з безпеки руху.

Комітет частково підтримує… Ну пропо… Мінінфраструктури щодо включення до плану дій положення, але великогабаритних транспортів та забезпечення контролю за ваговими параметрами транспортних засобів. Ну є питання.

Микола Миколайович… Ігор. Пане Ігор, ви коротко, а тоді Микола Миколайович, щоби… ну, бо це дуже таке… Питання перспективи.

_______________. Що ми сьогодні маємо. У нас сьогодні дуже важливе питання – це безпека руху. На сьогодні, як депутат, виношу на раду реформ,  це питання безпеки дорожнього руху, тому що в нас в країні немає органу, який цим піклується.

Традиційно це було МВС. Так. І на сьогоднішній маємо програму таку, написану від МВС, що там… ну в основному там дієслова "забезпечити", "зробити".  Традиційно з року в рік. Да? Ми маємо статистику дуже погану, там 12 чоловік гине кожного дня, але в програмі дій не написано, що ми маємо зменшити, наприклад, смертність на дорогах завдяки першому, другому, третьому, і це тягнеться. Тому, ну, це перше. Друге – йде реформування МВС на сьогоднішній день. Так. І на майбутнє не буде ГАІ. Так. Будуть патрульні служби і немає реформування системи безпеки дорожнього руху.

Звертаючись до міністра, до всіх, вони говорять, да, ну, ми розуміємо, але ми цим не займаємося, так. Друге питання. 

Третє. У всіх країнах є департаменти, є агенції, є національні агенції, які …………. на рівні міністра або Президента, так, які беруть і зменшують смертність. Швеція дійшла до того, що вони заявили, що у нас смертність zero. Даже проект називається нульова смертність за рік в країні. І це робиться, це така консолідація роботи всіх міністерство, які керуються, так, для того, щоб менше людей гинуло на дорогах. Люди будуть гинути, і це, ну, така машини, вони вредні, але ………….  Тому в нашій країни ми сьогодні зініціювали, що потрібно зробити програму дій разом з урядом. І на сьогоднішній день ми………

_______________. (Не чути)

_______________. На сьогоднішній день, ми маємо програму дій міністерства, так, інфраструктури, які написали, що ми займаємося транспортом комерційним, да, грузовим і таксі. Але, ми не займаємося легковим транспортом і пішоходами. Традиційно цим займається МВС. МВС, ну, я повертаюсь, прислала програму традиційно, яка була в нас завжди, переписана. Тому є пропозиція програму повернути на доопрацювання, щоб були  поставлені… Даже є резолюція. Щоб були поставлені строки, коли це буде робитися, яким чином, так, кого потрібно залучити. Там, якщо ми візьмемо програму, в якій ми попрацюємо, повинно буди, що зробити, які цілі, ну, ми повинні поставити, в який час. Цього в програмі немає. Тому пропоную комітетом звернутися, щоби доопрацювати цю програму, так, і скоординувати дію. На сьогоднішній день дія не скоординована, так. Міністерство інфраструктури має свої показники так і МВС свої. І я попросив би, ну, повернутися до питання і зробити запит міністру нашому, щоб він зробив разом з нами, може, погодився розпрацювати єдиний орган, який займається програмою безпеки  в країні. Безпеки дорожнього руху. 

_______________. Микола Миколайович (Не чути)

_______________. Ну, що стосується цього плану заходів, значить, план заходів на реалізацію програми уряду був затверджений 4 березня. В міністерство зайшов 20 березня. А треба було розробити МВД до 30 березня. В МВД подали 13 травня в зв'язку з тим, що не було часу з усіма обговорити, вони направили і дали термін 3 дні. За 10 робочих днів ми його відпрацювали. 

Документ сирий. По-перше, нема ні одного кількісного, ні абсолютного показника яку ж все-таки мету ми хочемо досягти. Завжди Мінфін казав, за попередніми програмами, що в державі і так на кожний рік знижується аварійність на півтора відсотки. Тому не треба фінансування, тому що і так все в державі добре. Ну як статистика в нас малюється по 538 постанові всі ми знаємо.

Що стосується плану заходів, дійсно, якщо подивитися пояснювальну записку фінансування, то там написано, фінансування забезпечується з Державного бюджету, місцевих бюджетів і в межах можливості кожного органу.

В принципі цей план, для того, щоб тільки закрити карточку перед урядом і ефективності ніякої не буде мати. Якщо ми в державі не створимо, як сказав Ігор Анатолійович, агенції, яка існує в усьому світі, яка координує діяльність всіх міністерства і не буде звітувати прем'єру або Президенту там кожний місяць, або кожний квартал нічого не буде. І якщо в нас не з'явиться державний дорожній фонд, фінансування цих заходів, цих програм і всіх планів дій теж ні про що не можна говорити, тому що дві програми, які були до цього часу не одна гривня з бюджету не була виділена, і тому 65 постановою Кабміну була призупинена діяльність всіх державних програм з безпеки дорожнього руху.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую, Микола Миколайович.

Є запитання? Члени комітету?

Пропонується за результатами розгляду питання 9 порядку денного прийняти рішення рекомендувати Міністерству внутрішніх справ України, Міністерству інфраструктури звернутися до Кабінету Міністрів України щодо необхідності розроблення державної цільової програми з підвищення безпеки дорожнього руху на 15-20 рік, яка має передбачити мету програми, шляхи та способи її реалізації, очікувані результати, завдання та заходи, обсяги та джерела фінансування.

Друге. Рекомендувати Міністерству внутрішніх справ України, Міністерству інфраструктури України допрацювати проект розпорядження Кабінету Міністрів України про затвердження плану дій з безпеки дорожнього руху на період до 20 року, зокрема в частині конкретизації повноважень та завдань органів відповідальних за виконання плану дій.

Хто за такий проект рішення, будь ласка?

Так, доповнення? Будь ласка….

_______________. Доповнення. Ще поставити показники конкретні дати і показники в програмі для чого вона застосована. Наприклад, ми плануємо в 2015 році до 2020 зменшити  смертність на дорогах, наприклад, на таку-то кількість або в процентах, або в кількості.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну,  так це ми в програмах і побачимо…. Ми рекомендуємо, щоб вони затвердили програму. А тоді і свої з доповненнями, які надасть Ігор Діденко, тобто ми технічно скорегуємо питання.

Хто за такий проект рішення, будь ласка, голосувати.

Хто – "за"? Проти? Утримались? Дякую. Рішення прийнято одноголосно. 

У нас залишилось ще одне питання. Так, це засідання комітету  04.03. 2015 року прийнято рішення створення робочої групи з питань підготовки проектів нормативних актів та рекомендацій в сфері реформування залізничної галузі, координації і розроблення комплексної програми технічного розвитку залізничного транспорту загального користування на період 2016-2025 років. У зв'язку з чим необхідно затвердити склад робочої групи. Пропонується затвердити склад робочої групи з питань підготовки проектів нормативних актів та рекомендацій у сфері реформування залізничної галузі, координації і розроблення комплексної програми технічного розвитку залізничного транспорту загального користування на період 2016-2025 років згідно з додатком.

Вам всім розданий додаток. Ця група вже працює. Просто треба, ми її, коли затверджували, не затвердили склад, робочий склад групи. Це технічна група працює над технічною стратегією  розвитку  залізничного транспорту.

Хто за запропоноване рішення щодо затвердження складу групи, прошу голосувати. 

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Не проти, Віктор Миколайович? Будь ласка, дописуємо. Значить, народні депутати Дубневич Ярослав Васильович, Побер Ігор Миколайович і Остапчук Віктор Миколайович. І остальні от по списку, які є в складі групи. Хто за таке рішення, прошу голосувати. "За"? Проти? Утримались? Рішення прийнято.

Питання 11 порядку денного –  "Різне". Будь ласка, є якісь?.. А, слухаю, так-так-так. Віталій Корчик, будь ласка, да. Тільки коротко, бо всі…

КОРЧИК В.А. Да, дуже-дуже коротко, колеги. Я просто хотів би, так сказати, на загал винести питання. Тому що, звертаючись часто чи до Міністерства інфраструктури, чи, наприклад, якщо питання Укравтодору, часто получаю такі полувідписки, якщо чесно. Тому що одне у мене питання останнє було, я отримав однакову відповідь абсолютно, та ж формуліровка від двох різних структур. Посміявся з цього, положив і зрозумів, що немає смислу. Тому просто у присутності вас я хотів би звернутися до представників інфраструктури.

До мене звертаються люди по вузькоколійці, так називаємій "кукушці". Є така у Володимирецькому районі Рівненської області. Справа в тому, що вона з'єднує 106 кілометрів 10 населених пунктів, Антонівка–Зарічне. Я розумію, що вона в поганому стані. Там за безпеку перевезення дуже важко відповідати. І Максим Бланк, будучи з такою ревізією, можна сказати, на Львівській залізниці, він сказав, що ми її будемо від себе прибирати, тому що це коштує 8 мільйонів гривень, її обслуговування в рік. І хоче її передати на місцевий баланс. Але я просто вам гарантую, що місцевий бюджет в даний момент не зможе її утримувати.

Тому я пропоную, може, ми якось подумаємо, щоб хоча б ще 2015, і, можливо, 2016 рік хоча б вона була все-таки разом з Укрзалізницею. А коли у нас будуть, можливо, потім оці територіальні громади, тоді прийде якийсь інвестор… Да, прийде якийсь інвестор, захоче…

_______________. (Не чути)

_______________. Да, а ще одна із причин, це не просто так, дуже поганий стан доріг, і це підтвердять представники Укравтодору, саме у Володимирецькому районі. Чому і користуються саме цією вузькоколійкою, розумієте. Тому нам треба думати і про людей, а не тільки просто рубати. Тому давайте подумаємо, якщо можна, її поки що залишити все-таки на балансі Укрзалізниці. Я прошу розглянути. А коли,… прошу мене підтримати, щоб це було просто на загал.

_______________. (Не чути) 

КОРЧИК В.А.  Ні, я ще… я не писав, я по іншій раніше писав.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ні, ну дві структури вами озвучено, що підписались однаково… 

КОРЧИК В.А.  Ні, ні, ні. Я саме туди хочу написати, але вже після того, як  я озвучив. А це було перед цим. У мене був деякий запит, я вам покажу просто, що саме цікаво було до Укравтодору і до Міністерства інфраструктури.  Одна й та сама людина готувала і зовсім однакові відповіді. Ну це, як мінімум, неповага до нас як до народних депутатів, коли кожна з цих структур не може дати нормальну сама по собі відповідь.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Оптимізація юридичного департаменту, пане Віталію.

КОРЧИК В.А. Ви  знаєте, от ми до оптимізувалися. Дивіться… Дивіться, Міністерство інфраструктури і Державне агентство автомобільних доріг. І дивіться, як цікаво. Готує Явон і Явон – ну такий виконавець.   

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Браття і сестри… 

КОРЧИК В.А.  Ви знаєте, смішно, але, з другої сторони, це неповага. І хочу вам сказати, що на моє конкретне запитання це просто пропозиція до вас аби поговорити з працівниками на місцях. Коли задає народний депутат конкретне запитання, ми так само просимо конкретну відповідь. А не про взагалі про  щось. І оці бумаги просто хочеться  скласти десь на поличку і до вас більше не звертатися…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні, пане Віталіє, я вам рекомендую зробити наступним чином. На міністра Андрія Миколайовича Пивоварського направити своє депутатське звернення разом з копіями, вказуючи… чітко вказуючи, що про виконавців і як  працюють. 

КОРЧИК В.А.  Так за підписом Пивоварського просто, що саме цікаве. (Шум у залі) 

ГОЛОВУЮЧИЙ.     Ну виконавці… 

КОРЧИК В.А. Явон М.О. Явон і так само  цікаво: він  там у вас і там, і там працює. Так? Бо одинаків номер телефону і все. (Шум у залі) 

Державне агентство автомобільних доріг і Міністерство інфраструктури України. Ну сьогодні прийшли мені ці два документи. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. А що стосується… (Шум у залі) 

КОРЧИК В.А. Ідентичні! От можете  подивитися. Ідентичні. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. От мені голова секретаріату підказує, що дуже багато таких відповідей є, коли один виконавець готовить для двох різних структур. (Шум у залі) 

КОРЧИК В.А. Я розумію. Але ж ми звертаємося до різних цих, щоб нам  дали різні відповіді, певно…  (Шум у залі) 

 ______________.  Это ненормально! (Шум у залі) 

КОРЧИК В.А. Ні, ви знаєте, я трошки ще скажу. Дивіться, може хай вони одинакові, але єдине, що нема чіткої деколи відповіді на поставлене запитання. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні, однаково, це вже не правильно, тому що ми до мишей дійдемо, розумієте, в цьому питанні. Раз.

Друге. Що стосується вузкоколейки. Я з вашого дозволу, шановні члени комітету, підтняте важливе питання, і ми направимо від комітету. Голова підготовить по цій інформації лист Міністерству інфраструктури і в УЗЕ, і в "Укравтодор". Це прискорити включення в плани і роботи по автомобільних дорогах. Міністерство має дати відповідь, що стосується, що узкоколейка буде тоді, зможе від "Укрзалізниці" відлучена, коли будуть приведені в належний стан дороги. А "Укрзалізниця" має знайти кошти, щоб ця вузкоколейка працювала, як мінімум, до кінця 16-го року. 

КОРЧИК В.А. Да. І хай зараз шукають інвестора. Я вам скажу, що скоро це перетвориться просто …………, але хоча б …………

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Шановні члени комітету! Шановні присутні! Шановний наш перший заступник міністра інфраструктури! Дорогий наш Володимир Юрійович! Дякую всім за плідну працю. 

Звісно, хотілося би, щоб був керівник "Укравтодору" присутній на комітеті. Ми наголошуємо, що на наступні засідання обов'язковість присутності керівників державних інституцій, підприємств. І всім добра, велика подяка і до спільної праці. 

Наступне засідання відбудеться у нас через тиждень у середу, традиційно.   
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