СТЕНОГРАМА 

засідання Комітету з питань транспорту

від 08 грудня 2015 року

Веде засідання Голова Комітету Я.В.ДУБНЕВИЧ

ГОЛОВУЮЧИЙ.  У нас є присутніх 11 членів комітету, є кворум, тому розпочинаємо  засідання нашого комітету.

Інформую всіх про ведення стенограми засідання, тому велике прохання представлятися перед виступом, включати аудіо запис також для належного оформлення стенограми. 

Шановні члени комітету! Вам розданий порядок денний. Сьогодні він нас складається з  двох питань. Пропозиція, якщо немає ще  якихось пропозицій щодо включення в порядок денний, тому тоді є  пропозиція затвердити наданий порядок денний в цілому.

Хто - "за", прошу голосувати. Проти,  утримався? Рішення прийнято одноголосно.

Перше питання порядку денного. Проект Закону про внутрішній водний транспорт (реєстраційний номер 2475а) від 04.08.15 року, поданий народними депутатами  членами  транспортного комітету Козирем Борисом Юрієвичем та іншими. 

У законопроекті пропонується визначити правові економічні та  організаційні засади діяльності внутрішнього  водного транспорту. Міністерством інфраструктури   надано пропозиції та зауваження до проекту, але в цілому підтримує даний законопроект. міністерство… Державною  фіскальною службою законопроект  підтримується.

Слово для доповіді надається заступнику голови Комітету з питань  транспорту Козирю Борису Юрійовичу. Борисе Юрійовичу, будь ласка.

КОЗИР Б.Ю. Шановний Ярослав Васильович, шановні народні депутати, шановні колеги, шановні гості!  Два роки тому український парламент прийняв Закон "Про морські порти України", який регламентував  роботу  в морських портах та дав значний і ефективний поштовх для її розвитку.  На мій погляд, настав… сьогодні настав час змінити ситуацію на ріках України.

Відсутність законодавчої бази ведення бізнесу на …….. водних шляхах призвело до того, що ріка стала дорогою, непрозорою, незрозумілою для ведення бізнесу. Необхідність розробки та прийняття  документу, який регламентує роботу на ріках України, продиктовано часом.

Хочу нагадати, що ще у серпні-місяці  в парламенті було зареєстровано три законопроекти про внутрішній водний транспорт. Це означало, що  жодних із цих документів не мав шансів бути прийнятим. Але було прийнято вольове рішення відізвати законопроекти і розробити спільний законопроект.

Робоча група народних депутатів, представників Міністерства інфраструктури, європейських експертів в листопаді-місяці завершила свою роботу над узгодженим проектом  закону і внесла на розгляд законопроект під номером  2475а.  Спільність   поглядів авторів законопроекту. Серед яких є депутати різних фракцій, дає впевненість, що документ знайде необхідну підтримку  при розгляді її в сесійному залі.

І ще раз хочу наголосити, що… нагадати, що співавторами закону є Ігор Кононенко, Ярослав Дубневич, шановний голова нашого комітету, Олександр Данченко ("Самопоміч"), Бурбак Максим ("Народний фронт"), Діденко, також наш колега з нашого комітету, Урбанський Олександр і Мушак Олексій.

Законопроект пройшов ряд обговорень в Міністерстві інфраструктури. Також був презентований на декількох площадках (це Європейська бізнес-асоціація, Американська торгово-промислова палата) і отримав позитивний відгук.

Законопроект 2475а покликаний покінчити беззаконням,  яке 24 роки твориться на внутрішніх водних шляхах  України. Правила, які встановляє закон на  внутрішніх водних шляхах  - це правила, які повернуть українським річкам колишню славу транспортно-водних шляхів держави. 

Закон являється… є, я вважаю, революційно в своїй сфері. Він містить до 30 новацій, які націлені на суттєве спрощення умов ведення бізнесу на річці, а також зменшення витрат судновласників. Все це має зробити наші внутрішні водні шляхи конкурентними на ринку вантажоперевезень. Якщо перейти до переліку скасування платежів та дозвільних документів, по-перше, це скасування плати за шлюзування. Далі, це скасування плати суден за проходження розвідних мостів. Також передбачено можливість приватного інвестування в стратегічні об'єкти річкової інфраструктури на компенсаційній основі. Також закладена норма демонополізації лоцманських послуг на внутрішньо водних шляхах. І саме головне ми відкриваємо річку для суден з іноземним прапором по прикладу, як наше українське небо відкрите для авіакомпаній світу, а дороги - для іноземного транспорту. 

Ефект від наведення порядку на внутрішньоводних шляхах відчують всі громадяни України. Отже, закон стосується не тільки встановлення справедливих та прозорих умов розвитку економіки …….., а і будівництва інфраструктури речових портів, прилеглих авто та залізничних доріг. 

Для більш детального ознайомлення з законопроектом пропоную переглянути коротесеньку таку презентацію. Якщо дозволите, я прокоментую, будь ласка.

На першому слайді ми бачимо перша діаграма зліва вона показує на скільки зменшився грузопотік через наші річки. В 1996 році це було 66 мільйонів тон, на сьогодні це показник десь 4 мільйона тон. Але при прийнятті закону, ми  вважаємо, що цей показник в 2020 році повинен  бути десь 15 мільйонів.  Справа  діаграма показує, яка є потенційна вантажна база для того, щоб реалізувати наші амбітні плани. 

Далі ми…  на слайді показано, як розділяється логістика експорту. Ми бачимо, що 21 мільйон тонн 61 відсоток – це залізниця, авто – це 36 відсотків (12,8 мільйонів), ну і лише  3 відсотки (1,1 мільйон тонн) – це перевезення водним транспортом, річковим транспортом. 

Наші плани –  це десь  приблизно 10 мільйонів, але мабуть і більше.

Якщо казати за транспортування зерна, то діаграма нижче, ми бачимо, як по вартості наскільки вигідніше перевозити річковим транспортом. Ми бачимо, що  десь  5… 2-5 доларів ми можемо зекономити на одній тонні. 

Далі на слайді показано. Які є проблемні питання. Перша діаграма. Ми бачимо, що… На першій діаграмі ми бачимо, що як зменшилась у нас структура малотоннажного флоту, що у нас на 2000-й булі 1669 суднів, а зараз  637. Но з прийняттям закону ми вважаємо, що флот збільшиться.

Далі ми будемо… Далі на діаграмі справа ми бачимо, які є проблемні участки на самому судовому ході. І бачимо скільки необхідно інвестувати  в днопоглиблення. Судовий ход він повинен бути 3,65 осадка, але ми бачимо, що є місця, де тільки 3 метри. 

Далі. Ми…   на слайді показано, який економічний ефект від прийняття закону. Ми бачимо, як скасовуємо платежі, і що це,.. і це саме дасть економічну вигоду, преференції для річкового транспорту.

Далі ми порівнюємо-порівнюємо... сравниваем, извините, сравниваем затраты на судно под иностранным флагом и под украинским. Мы видим, что на сегодняшний-сегодняшний,… на сегодня мы платим 16 тысяч долларов за иностранное судно, и 15 тысяч долларов – за украинское. И после принятия закона, мы видим, как, на сколько зменшується вартість перевезення.

Далі, будь ласка. Так як ми, наш законопроект, ми відпрацьовували и смотрели в Европу, смотрели, каким образом организована работа на реках мира, то мы видим, что наша река Днепр, она у нас просто проигрывает по всем статьям, другим рекам мира. Вот условно, на реке Рейн вообще нет никаких сборов, никаких акцизних податків, никаких рентных плат, а на Дніпрі все це є.

На следующем слайде ми бачимо, як змінюється,.. буде змінено логістику перевезень. Ми бачимо 3 основних узла, які формируют вантажопотік, от. І цей вантажопотік буде переорієнтований на річку. Те ж стосується і зерна. Показано от якраз вузли, де формується вантажопотік зерна, і також само як ми зможемо змінити логістику. Також це стосується і направления море-суша, то есть импортное направление. То же самое мы видим, как грузопоток заходит через реку и попадает в центральные области Украины. 

На этом слайде мы видим, что благодаря нашему закону мы сможем сформировать новые транзитные коридоры которые соединят нас, нашу реку фактически со всем миром. 

На этом слайде показано насколько выгодно перевозки по реке с точки зрения и расхода топлива и влияние на окружающую среду. Вот, если посмотреть диаграмму справа то мы видим, что в пять раз витрати палива, затраты топлива меньше чем у ж.д перевозок и автоперевозок. 

Еще назад немножко. И внизу диаграмма покажет эквивалент сколько необходимо железнодорожного транспорта и автотранспорта для того, чтобы перевезти груз, который помещается в одну баржу. А, как правило по реке баржи ходят в сцепках, то есть это 4 баржи, то мы видим, что 4 баржи это 253 вагона, фактически 5 ж/д-поездов и аж 410 автопоездов. 

После просмотра презентации, я вважаю, що цей закон необхідно приймати. І прошу комітет  прийняти за основу. І прошу підтримати.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Я хочу надати ще слово заступнику міністра інфраструктури Васькову Юрію Юрійовичу.

ВАСЬКОВ Ю.Ю. Дякую. 

Доброго дня, шановні колеги! Додатково до того, що  казав Борис Юрійович, я  хочу підкреслити, що ми брали активну участь у розробці зазначеного законопроекту і не тільки з шановними народними депутатами, а ще з учасниками ринку вантажоперевезень, тобто  робочій групі, яка  була створена і функціонувала декілька місяців. Взяли участь майже усі гравці  ринку річкових перевезень судновласники, вантажовідправники, вантажоотримувачі, державні підприємства, і на 90… мінімум на 95 відсотків у фінальному варіанті законопроекту, який розміщений на сайті Верховної Ради враховані зауваження, і сторони мають спільну позицію. 

Додатково до українських експертів ми надсилали основні новації, а їх біля 21, що містить цей законопроект, якщо простіше казати, ми  надсилали до експертів Німеччини, до Державного департаменту внутрішніх водних шляхів Німеччини. Отримали позитивний висновок. Направляли до експертів Сполучених Штатів, які займаються річковими перевезеннями. Теж отримали загальну позитивну оцінку з деякими пропозиціями. А  також направили до Національного інституту стратегічних досліджень при Президентові України, який групою з 9 вчених зробили  дуже серйозну роботу, дали позитивний висновок до зазначеного законопроекту з декількома пропозиціями та зазначили його як такий, що повинен бути терміново внесений до парламенту, тому що він, дійсно… від його прийняття, дійсно, залежить розвиток серйозної інфраструктури та багатьох суб'єктів господарювання. Тому позиція Міністерства інфраструктури позитивна, з проханням підтримати. Дякую. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  У кого є які питання, шановні члени комітету? Пропозиції? 

Я як співавтор  даного  законопроекту також хочу наголосити, ми тільки що побачили по слайдах, що відкриття води, внутрішнього водного шляху і прийняття цього законопроекту призведе до зменшення автомобілів, великих автовантажних автомобілів, перевозки великовантажними автомобілями по нашим автошляхам. Це найважливіше питання, яке зараз стоїть перед нами як профільним комітетом, і особливо перед Міністерством інфраструктури, щоб зробити все для того, щоби забрати великотоннажні автомобілі, особливо в час, коли вони перевозять зерно, ці перегружені фури, які не дотримуються тоннажності, які розбивають наші українські дороги, дати можливість перевізникам, експортерам і сільськогосподарським виробникам дати альтернативу перевезення грузів, особливо урожаю, в напрямку морських портів для подальшого експорту. 

Коли ми побачили по слайдах, попередніх, то, якщо порівнювати воду і по використанні палива, ми розуміємо так, якщо порівнювати паливо то найбільші затрати ідуть на автомобільний транспорт. Тому що залізничний зараз в зв'язку з технічною стратегією іде максимально перенаправлення щодо електрифікації залізничних шляхів, особливо залізничних колій, які в напрямку до морських портів. 

Що стосується в питанні затрат загальних, попередніх, що були, ще попередній слайд, собівартість там де була. Ще далі.  Ні, ще один слайд. 

Якщо ми бачимо, що річковий 10.6 на сьогоднішній день, то залізничний 12.6, не такі там вже великий розрив, а питання автомобільним 15.3. Тобто в питанні зрозуміло, що залізниця, якщо добре, почнеться конкуренція, то це буде взаємозамінний,  можливість перевезення для наших експортерів, для наших виробників грузів, для підприємств можливість вибору альтернативних шляхів. А автомобільний транспорт стане не вигідним в цьому напрямку. Це ще один шлях до зменшення потоків грузів на наші автомобільні дороги, які є в жахливому аварійному стані, які потрібно робити.

Шановні члени комітету, якщо немає ніяких більше запитань і пропозицій, то комітету пропонується проект Закону про внутрішній водний транспорт. Реєстраційний номер 2475а від 4.08.15 року, доопрацьований 6.01.15 року, внесений народними депутатами України Козирем, Кононенком, Дубневичем та іншими, прийняти за основу. Хто за таке-от рішення, прошу голосувати. Хто - "за"? Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно.

Переходимо до другого питання нашого порядку денного. Про діяльність державного підприємства "Адміністрація морських портів України" та виконання Закону України "Про морські порти України". Перше, про виконання рішення ми з вами, от засідаючи на виїзному засіданні в Миколаєві, прийняли низку питань, задали, і доручень як "Адміністрації морських портів України", так і Міністерству інфраструктури. І з цього випливає перше питання: про виконання рішення виїзного засідання Комітету з питань транспорту від 10 жовтня 15 року в місті Миколаїв щодо розширення повноважень керівникам філій щодо розпорядження майном, закріпленим за філією, самостійного формування та виконання фінансових планів бюджетів філій.

"Адміністрація морських портів України" листом від 4.12.15 року, номер 7022, надано відповідь про відсутність необхідності виконання рішення виїзного засідання Комітету з питань транспорту від 10 жовтня 15 року в місті Миколаїв. Якщо зазначене виконання рішення не на часі, то обґрунтуйте свою позицію. Тому я слово для доповіді надаю голові державного підприємства Амеліну Андрію Миколайовичу. Андрій Миколайович, будь ласка. Ми обговорювали це на виїзному засіданні. Піднімалася низка питань, що це важливо, щоб дати можливість філіям, щоби вони більше були, більш ми мали можливості працювати з розширеними функціями. А ви чомусь даєте відповідь, що це не на часі. 

Будь ласка.

АМЕЛІН А.М. Добрый день, уважаемые народные депутаты, уважаемые присутствующие! Я доложу по этому вопросу. Значит, на сегодняшний день руководители филиалов действуют в таких  же полномочиях, как и голова Администрации морских портов Украины. Для этого они обеспечены доверенностью от головы на подписание расходных договоров в размере 10 миллионов гривен, и на подписание расходных договоров по тендерным закупкам без ограничения в соответствии с законодательством. Вопрос по ррозширенню повноважень керівника  щодо розпорядження майном, этот вопрос на сегодня урегулирован. Майном распоряжается министерство, и все вопросы, которые связаны с распоряжением имуществом, мы передаем на согласование в министерство.  То ли это передача между филиалами, то ли это передача между предприятиями входящими в сферу управления министерством, то ли это вопросы, касающиеся аренды. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Юрій Юрійович, ви також вважаєте, що розширення повноважень філій не потрібно робити? 

ВАСЬКОВ Ю.Ю.  Потрібно робити. Вважаю, що Андрій Миколайович досі некоректно изложил позицию по этому вопросу. Потому что после выездного заседания комитета нами отдельно было заслушано предприятие в министерстве с учетом прозвучавших претензий, с привлечением громадської ради Министерства инфраструктуры, на котором мы поручили руководителю АМПУ по 9 направлениям осуществить расширение прав и полномочий на местах, по 9 направлениям. Спустя 2 или 3 недели после нашей задачи был доклад от руководителя, где мы услышали решение по дерегуляции и децентрализации этих 9 направлений. То есть это прозвучало. Мы просто, мы об этом не сказали, об этом надо доложить членам комитета, чтобы было понятно, что оно выполнено. Так, как оно звучит, кажется, что оно не выполнено.  То есть на самом деле то, что мы услышали…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми який лист отримали, так і задаємо питання. Тому що сказано, що недоцільно розширювати функції і права філій. Тому питання до вас приймали на виїзному засіданні, давали доручення. Якщо ви кажете, Юрій Юрійович, що 9 пунктів прийнято, то назвіть, нехай Андрій Миколайович озвучить, які права передані філіям щодо їхнього розширення їхніх повноважень. 

АМЕЛІН А.В. Ну, и да, я хотел бы отметить, что там не все 9 пунктов касались децентрализации и раздачи полномочий на филиалы. Там же касались вопросы еще оптимизации работы администрации морских портов Украины. 

Я начну с децентрализации. Значит, помимо этого были выданы доверенности руководителям филиалов на введение переговоров и заключение дополнительных соглашений коллективным договорам, это по профсоюзной линии. Так же пофилиально выданы полномочия для  ведения полностью всех кадровых вопросов за исключением аппаратов управления, то есть административного персонала. Так как задача стоит по оптимизации данного персонала, мы эту работу будем контролировать из центра.

Что касается вопроса оптимизации, то мы подали предложение на министерство, который, мы считаем, не соответствует Закону о морских портах Украины. Ну, в процессе реформы были возложены на наше предприятия это такие полномочия как уплата членских взносов по международным обязательствам государства. Это дунайская комиссия, это комитет по безопасности на Черном море  и международный комитет по гидрографии. Так же нами были предложены варианты по решению вопросов с капитанией. В соответствии с законом капитания должна находится и подчинятся органу управлению власти, то есть министерству или  "Укрморричинспекции". Эти вопросы сейчас находятся на обсуждении. 

Так же были поданы предложения по передачи МПРС, это филиал, который занимается спасением. Это конвенционное обязательство страны. Тоже были вопросы, теперь на министерство вопросы. Здесь упирается финансирование данных подразделений. Поэтому на сегодняшний день с министерством мы в плотной дискуссии по решению этих данных вопросов. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Андрій Миколайович, конкретне питання щодо самостійного формування та виконання фінансових планів?

АМЕЛІН А.М.  Финансовые планы формируют.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ви зараз робите повний ручняк, ви збираєте всі кошти до себе і самі Центральна адміністрація морських портів визначає, якому порту скільки, що надати.

АМЕЛІН А.М. Ярослав Василевич, я объясню. Финансовые планы формируются снизу.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми ж це питання.

АМЕЛІН А.М. Формируются снизу и мы принимаем все заявки, предложения от филиалов в аппарате управления, приводим их в соответствие с нормативными документами и требованиями макропоказатели, которые до нас доведены Минэкономикой и финансов, и подаем эти финансовые планы на министерство, и в соответствии потом, после согласования, на утверждение в Кабмин. Таким же путем обратно, когда у нас финансовый план есть, на каждый филиал доводится то, что они подавали и мы контролируем за исполнение финпланов. Поэтому финпланы выполняются и подаются исключительно снизу, и по…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Як одна з пропозицій звучала, що кошти, які збираються з портів, портовий збір, щоб мінімум там 50-60 відсотків поверталися назад в інфраструктуру даного порту. З вами в цьому напрямку щось робиться?

 АМЕЛІН А.М. В этом направлении подписано окреме доручення Пивоварским о том, чтобы 70 процентов находилось на том филиале, который генерирует эту доходность и мы выполняем эти показатели.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ви виконуєте ті показники?

 АМЕЛІН А.М.  Да, мы сегодня выполняем показатели. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. По 2015 року?

АМЕЛІН А.М. По 2015 году, да. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ви можете дати, бо ви нам дали загальні цифри по кубам, що виконання там. І вас, щоб виконувати ті показники, які доручення дали міністерствам, ви мали б на сьогоднішній день мати повністю розроблені проекти і затверджені титули по поглиблюванню по всім портам. Скажіть мені, будь ласка, запитання, скільки вас затверджено проектів, по яким ви можете вкладати капітальні інвестиції і по яким портам?

АМЕЛІН А.М. На дноуглубление, ……… дноуглубление, которое не требует утверждения. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Постоянно не требует. Ми перейдемо до… Капітальних скільки титулів у вас затверджено? В яких портах зроблені проекти, підготовлені експертизи і затверджені титули?

АМЕЛІН А.М.  По капитальным утвержден титул по Южному, это по доработке…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Это мы давно слышали. 

АМЕЛІН А.М.  И не сходятся на согласовании проекта по дноуглублению Илличевского порта до 15 метров. Сегодня ведутся проектные работы, после получения экспертизы будет подан титул..

ГОЛОВУЮЧИЙ. Илличевский?

АМЕЛІН А.М.  Да, Илличевский, да, до 15 метров.

ГОЛОВУЮЧИЙ. А Миколаївський порт, на якому..? 

АМЕЛІН А.М. Николаевский порт в процессе… комитета мы проработали в течении двух месяцев техзадание сделали, и 11 числа, декабря, будет объявлен конкурс на проектирование…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Згідно техзавдання, яку глибину ви там…

АМЕЛІН А.М.  На прохождение судна 13,3 осадка, то есть судно может загрузиться до 70 тысяч... 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тобто  ви змінили техзавдання і вже менше будете забирати коштів… у вас попереднє там техзавдання було, що 21 метр був в Миколаєві. Ні в Миколаєві так само "Дельта-лоцман" піднімав питання, що 18, я не пам'ятаю чітко, який метраж, що дуже велика глибина, яка не потрібна була.

АМЕЛІН А.М. Эта "Дельта-лоцман", сделаю уточнение, эта "Дельталоцман" делает подходной канал к порту Южный, поэтому этот канал находиться сегодня в работе у "Дельта-лоцмана", это нам перешло еще по распределительной ведомости до создания АМПУ. И поэтому эти расходы заложены…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Подходной канал, какая глубина?

АМЕЛІН А.М.  До 21 метра. Там общий проект 21 метр и в акваторию в будущем, там осталась порядка 3,5 миллионов кубов изъять, была корректировка проекта, в связи с тем, что предыдущий подрядчик отказался выполнять свои обязательства. Мы завершили сейчас корректировку и будем проводить работы, объявлять конкурс на подрядчика. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тобто в частині заявок, ви від філії приймаєте, це зрозуміло, а в частині, щоб вони самі і ви озвучили, що дано доручення міністром про 70 відсотків, щоб направлялися, ми побачимо зараз… ми не побачили, ви не надали нам цих документів. І тому ми звернення окремо пропишемо від комітету звернення, щоб ви надали всю інформацію в розгортці, на який порт і скільки, отримавши від нього коштів, і скільки було направлено на експлуатаційні, та які питання, які розробляються проекти щодо капітальних інвестицій. Портового. 

АМЕЛІН А.М. Хорошо. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Переходимо… 

Значить, в зв'язку з цим Борис Юрійович, будь ласка.

КОЗИР Б.Ю. Андрей Николаевич, у меня вопрос к вам касательно тоже решения комитета, у нас 1.6, пункт 1.6. Это  касательно канального сбора БДЛК,  который завышен… (Шум у залі)  Нет, нет, завышен в три раза.

То есть какие… и вам рекомендован срок до марта-месяца. Что конкретно вы собираетесь делать и наработать  уже какой-то перечень мероприятий, который понизит канальный сбор в три раза.  

АМЕЛІН А.М.  Спасибо, Борис Юревич. 

Это вопрос связан  уже с этой работой, это огромная, большая работа по проектированию, она в себя включает  три этапа. Это как и создание сегодня на восьмом  колене на БДЛК расхождение. Это уменьшение, вернее упрощение навигационных правил мореплавания по БДЛК, и соответственно это реконструкция его. После проекта, после получения этого проекта  и прохождения экспертизы  мы получим ответы на вопросы, нужно ли сокращать канальный сбор или же эти средства пойдут на освоение и дноуглубление БДЛК. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тобто ви поки що  рішення про зменшення тарифів не приймали, бо ви ще… 

АМЕЛІН А.М.  Я считаю, что да это сегодня… если мы сегодня будем рассматривать понижение, а потом  выйдет проект с положительной экспертизой, то нам нужно будет искать финансирование для осуществление, там очень существенные работы по  дноуглублению будут. Это 80 километров  канал. Углубить его сегодня с осадки 10,3 до 13,3, эти объемы мы получим точно  после проекта и соответственно получим уже рабочие  сметы,  сколько это будет стоить, и тогда возможно рассмотрение. 

Если этого будет достаточно, значит будем инициировать вопрос о снижении канального сбора по БДЛК. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Да, Юрій Юрійович, будь ласка.

ВАСЬКОВ Ю.Ю. Я хочу еще добавить, что отменен канальный сбор  по БДЛК и ХМК (это  херсонский канал второй) для судов, которые осуществляют  перевозки  по внутренним водным путям  с осадкой до 4 метров. То есть не очікують прийняття законопроекту по ВВТ, щоб мотивувати внутрішні перевезення, для барж і річкових суден вже відмінено. І на минулому тижні уряд також підтримав нашу пропозицію щодо зниження на 50 відсотків усіх видів портових зборів, крім адміністративного, для суден, що здійснюють перевезення транзитних вантажів. Тобто для транзиту канальний збор буде знижений, я очікую, через тиждень на 50 відсотків. По українським експортно-імпортним вантажам через цю методику, що зараз робимо…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  А які транзити…

ВАСЬКОВ Ю.Ю.  Транзитні вантажі до Миколаєва – це міндобрива, це вугілля, це всі вантажі, що переправляються через причали Миколаївського регіону. Це можуть бути …… вантажі, тобто… Для транзитних вантажів мінус 50 відсотків, на 50 відсотків.

АМЕЛІН А.М.  На самом деле, это революционный тоже момент. Мы боролись за…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Це в рахунок пілотного проекту, який пропонував Прем'єр.

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Миколаїв вступив,  включений в цей пілотний проект. 

ВАСЬКОВ Ю.Ю.  Так. 6 місяців,  плюс 6 місяців, якщо буде позитивна тенденція, то буде продовження.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Головне, Юрій Юрійович, щоб цей пілотний проект не постигла та сама участь, як відкритого неба у Львові. От розумієте, ну, ми надіємося, що море і ці преференції, які надаються Миколаївському порту, попри не будуть знівельовані недолугим керівництвом порту і тими рухами, які проходили у Львівському аеропорту. Коли вже проводилося 3 конкурси так званих зі змінами умов конкурсів. І ми маємо, що маємо. В цей же ж час розуміємо прекрасно, мені боляче як львів'янину це говорити, ми не раз це піднімали питання. Надіємося,.. бажаю миколаївцям, морякам, щоби пілотний проект щодо зменшення тарифів для порту привів до збільшення інвестицій в порт і розвиток порта.

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Для всіх портів чи… Бо було озвучено, що кілька буде…

ВАСЬКОВ Ю.Ю. Для всіх портів. Але ………. збір на рівні 6 доларів за тону він є тільки у Миколаївському порту. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ну, бо там довгий канал. 

А для всіх портів зменшили портовий збір? 

ВАСЬКОВ Ю.Ю.  Тобто  ефект для Миколаївського порту він буде в 3-4 рази більше відчутний, ніж…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Віктор Миколайович, запитання до вас. Це збільшить транзит у зв'язку з тим, що портовики зменшать свою алчность через…

ОСТАПЧУК В.М.  (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Побачимо? 

ОСТАПЧУК В.М.  (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Это перспектива теоретическая. 

Ну, зараз вроді хочуть ще возити, ну, вони завжди на зиму, в зв'язку з тим, що в Новоросійську у них проблема зі штормами і вони деякі об'єми пробували. Але, в один момент, коли тарифи так були підняті, особливо в портовиків, їм підняли були тарифи, що вони просто, їм дешевше було провозити через Казахстан і в ту сторону на Китай вони ………

______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ну, ми ж розуміємо. 

______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ.  В Миколаїв не поїдуть, вони їздили завжди на южний. 

______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Поштовх, да. 

______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Да. Ну там вузькі горлишка є, в тому що несоответствие. 
______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Склады делали. 

(Не чути) 

_______________. Поэтому там… а так, в принципе…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Добре. Повернемося до АМПУ. 

По результатах виконання ДП "Адміністрація морських портів України"  Закону України "Про морські порти України" та Розпорядженням Кабінету Міністрів України від 11 липня 2013 року № 548Р про затвердження стратегії розвитку морських портів України на період до 2038 року. 

Ми надаємо слово Амеліну Андрію Миколайовичу. Андрій Миколайович, будь ласка,  що зроблено згідно стратегії?

АЛЕЛІН А.М. По стратегии, я бы здесь разбил..

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тільки у вас є три хвилини, там п'ять хвилин –  регламент. Нам не треба розказувати про космічні кораблі і їже з ними, нам потрібно чітко, по стратегії, по яких портах ви бачите першочерговий розвиток і як будуть остальні порти розвиватися, щоб збільшувати об'єм.

АМЕЛІН А.М. Я бы в начале хотел бы отметить, что сделано особенно за последние полгода, совместно с Министерством инфраструктуры было принято ряд постановлений Кабинета Министров Украины, которые упростили процедуры и дали существенную экономию во времени. Такие как постановление по отмене комиссионного оформления прихода и отхода судов. Раньше комиссия приходила на борт занимало это до двух часов, после этого начинались грузовые работы. Сегодня все переведено в электронное оформление, судно после швартовки становиться и сразу начинает выгрузку. Отменено оформление судов между переходом между двумя украинскими портами здесь они выходят  без процедур пограничных и таможенных. Отмена контроля изолированного балласта – это тот больной вопрос по коррупционной, который составлял, что экологи не всегда корректно проводили такой контроль. На сегодня он отменен, экологи могут осуществлять контроль балласта только в случае визуального …

ГОЛОВУЮЧИЙ. Це у вас було записано в стратегії розвитку?

АМЕЛІН А.М. Это общее по упрощению и это  в  стратегии было записано. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. В стратегії було записано? Добре, слухаємо.

АМЕЛІН А.М. В стратегии. По изолированному, также отменены экологическая декларация, радиологический контроль груза, отменен пограничный контроль по выезду груза из порта, перешли все на электронное оформление и прихода и отхода, и документальных по грузу. С 01.01. 2016 года будет осуществляться таможенный контроль на терминалах без привлечения транспортных средств перевозчика. 

Результаты, время оформления судов сократилось с 3 часов, практически до 0. Грузовые операции начинаются сразу. Время оформления грузов сократилось с 12 часов до 2 часов. Количество документов, подаваемых капитаном на приход и отход судна, сократилось с 21 до 4. Также в стратегию входило предоставление равных конкурентных условий. Нами разработаны, унифицированы договора по агентированию флота, то есть сегодня агент подписывает с администрацией договор, может работать по этому договору в любом филиале, в любом порте Украины. Также унифицированы договор по доступу к инфраструктуре. Принято постановление Кабинета Министров о доступе портового оператора к причалу, то есть это так называемый грузовой сбор, который сегодня будет надеюсь утвержден министерством, будут тарифы по которым оператор будет платить не за время оперируемого на причале, а непосредственно за тону переваливаемого груза. Это даст возможность оператору четко спрогнозировать свой бизнес процесс и определить свою себестоимость. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. А це не дасть йому можливості просто волинити і не грузити судно? 

АМЕЛІН А.М.  Ну, сегодня оператор заинтересован, как никто, один из первых, в оперативной скорости обработки судов.   

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, насколько он заинтересован ми бачимо скільки конвенції залізниця вимушена весь час приміняти до портів в зв'язку з тим, що тримають в вагонах грузи використовуючи їх як подвіжні склади. А ви зараз приймаєте, що оператор не буде зовсім зацікавлений, він просто за тону заплатив і хочеш собі місяць грузи, хочеш скільки.

АМЕЛІН А.М.  Ну я не думаю, что операторы будут этим…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ну, давайте побачимо. Добре? Але це, ви… Юрій Юрійович, це треба звернути на це увагу, тому що, якщо би ставки були диференційовані, що да, заплатив за тону, але якщо перевищує час виділений для загрузки судна тоді повинні бути підвищення ставок, штрафні санкції за це питання. 

ВАСЬКОВ Ю.Ю.  (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Передбачили, так. 

ВАСЬКОВ Ю.Ю. Передбачили… причальний збір. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Добре, ми направимо вам листа, ви нам дасте своє бачення. 

Андрій Миколайович.

АМЕЛІН А.М.  Также утверждены своды ……… порта по 11 филиалам, два находятся еще в торгово-промышленной палате. Я думаю, что до конца года они выйдут полностью утверждены. 

Также утверждено на финальной стадии обязательное построение по порту, это как мы пилотный проект запустили по одесскому филиалу. Было много согласований, замечаний, на сегодняшний день обязательное постановление находится в Минюсте на согласовании. После согласования мы уже, как бы, по накатанной проедем все остальные филиалы и получим, надеюсь, положительные результаты. 

Также унифицированы технологии схемы оформления грузов и транспортных средств, созданные единые расчётные центры в каждом филиале, которые будут заниматься по унифицированной единой системе расчетов и ведения всех доходных договоров, что даст удобство и возможность клиентам получать свои счета, работу с договорами в одном подразделении.

Что по выполнению закона о морских портах. В соответствие с законом мы должны были подать проекты в министерство по утверждению территорий морских портов. На сегодняшний день мы провели работу совместно Держгеокадастром, выполнена работа, нанесены визуальные границы, подготовлены проекты и поданы в Министерство инфраструктуры для дальнейшей подачи на согласование в Кабинет Министров Украины. Эта работа позволит нам закончить работу над созданием реестром портов, утвердить границы пункта пропуска через государственные границы и также подготовлены проекты по изменениям по акваториям. Акватории сегодня приняты, насколько мне известно, министерство подало уже в Кабинет Министров эти проекты на корректировку.

ГОЛОВУЮЧИЙ. По яким акваторіям?

АМЕЛІН А.М. Практически по всем акваториям есть небольшие корректировки, мы их подали в министерство, где будут утверждены границы акваторий. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Андрій Миколайович, АМПУ утворена з метою утримання і забезпечення ефективного використання державного майна, переданого їй в господарське відання. У тому числі, я читаю згідно вашого статуту, для чого ви створювалися. Модернізація ремонту, реконструкції та будівництва гідротехнічних споруд, інших об'єктів портової інфраструктури, розташованих у межах територій та акваторій морського порту. Оце основна ваша функція. І на базі цієї основної функції була затверджена стратегія вашого розвитку, вашої роботи до 38-го року, 11 липня 2013 року № 548 та планами розвитку кожного морського порту. Фінансове забезпечення, реалізація стратегії здійснюється за рахунок коштів АМПУ, які АМПУ збирає. 

Комітетом проведено аналіз звітів виконання планів заходів передбачених планами розвитку. Наданий лист Мінінфраструктури під номером 662714-15 від 4.12.2015 року. Приклад, ми були в миколаївському порту, ми були в Миколаєві, виїзне засідання, наприклад, щодо миколаївського порту, не виконано з 2013 року жодного пункту плану заходів. Серед них реконструкція підхідного каналу до морського терміналу порту "Очаків", будівництво універсально-перевантажувального комплексу на запроектованому причалі номер 8, будівництво причалу 14а та перевантажувального комплексу, будівництво причалів номер 16 та 17 універсально-перевантажувального комплексу, реконструкція системи енергопостачання, впровадження енергоефективних технологій, аналогічна ситуація по іншим портам. Ми тут чуємо про те, що ви затверджуєте межі портів. Так, це одна з рутинних справ, які б мали АМПУ давно вже зробити, давно зробити, ви почали це робити. Ви розповідаєте нам про те, що ви зняли цілу низку перевірок і спростили умови виходу. Це не тільки ваша заслуга, це, в першу чергу, Міністерство інфраструктури, як керівний, даючи доручення, провівши цілу низку перемовин з прикордонною службою, з митною, з ветеринарною прийняли спільне рішення. А ваше основне завдання – це розвиток морських портів. Це основне ваше завдання, ви його не виконуєте. 

АМЕЛІН А.М.  Капитально все развитие, то, что касается капитального плана, оно касается утверждения финансовых планов нашего предприятия, которые ограничены 899 постановой по работе предприятий без финансового плана. У нас в 2013 году был принят план в октябре, в 2014 году он принят был в ноябре, в этом году он был принят в сентябре, и вот у нас единственный раз в истории, что мы на 2016 год согласовали финплан в октябре месяце. Сегодня мы к этому готовимся и я надеюсь, что будет освоение тех капитальных инвестиций в 2016 году в полном объёме. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  У мене є пропозиція, що у зв'язку з цим, що адміністрація Морський портів України надати … має надати пояснення щодо невиконання заходів плану розвитку кожного порту окремо та пропозиції щодо усунення проблемних питань виконаних заходів. Тобто по кожному порту. Ви, будь ласка,  ми дамо вам звернення, а ви нам не відписочки, а по кожному порту. 

Третій пункт, який піднімався, третє питання: про проведення роботи з виконання адміністраціями Морських портів України функцій з контролю підтримування оголошених глибин у 2015 році та плани на 2016 рік. 

АМПУ в тому числі створювалося з метою контролю і підтримання оголошених глибин. На виконання функцій, що підтримує оголошені глибини несе загрозу безпеки мореплавства і є основною функцією АМПУ забезпечення безпеки мореплавства.

Перше: аналізуючи надані АМПУ матеріали, листом адміністрації Морських портів від 4.12  функція з контролю та підтримки оголошених глибин у 2015 році по експлуатаційному днопоглибленню виконано лише на 51 відсоток. Я хочу наголосити, що експлуатаційне до фінпланів мало має відношення від плану, капітальні всього на 3 відсотки. То навіть, якщо вам затвердили в жовтні місяці в цьому році? У вересні затвердили? 

АМЕЛІН А.М.  В жовтні.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  В жовтні, три відсотки. 

(Загальна дискусія)

 А 2015 у вересні ви сказали, у вересні. Так вам затвердили … у вас в один квартал, у вас мало бути хоча б 20 відсотків виконання капітальних інвестицій. У вас 3 відсотки всього-на-всього.  

Будь ласка, по експлуатаційний, першочергово. Чому таке мале виконання? 

АМЕЛІН А.М. В первом полугодии у нас были вопросы, связанные с множеством согласований для получения разрешений от рыбагенства и от экологов. В результате принятия 574 постановы эти все ограничения сняты. Сегодня мы получаем разрешение на эксплуатационные, на дноуглубление по каждой акватории на срок действия паспорта и в рамках тех технических характеристик которые указаны в этом паспорте, если не меняется технология. То есть на сегодняшний день нами получены разрешения уже по 4 акваториям, где работа. Также вопрос связан с тендерами по которым есть много случаев отказов и не состоявшихся тендеров. Так же мы планировали начать, усилить дноуглубление тем флотом, который мы ремонтируем, который нам был передан с Черноморазовморпути, это два земкаравана, один землесос, один земчерпак, они находятся в ремонте, в капитальном ремонте, для этого нам нужен был тоже финплан. Поэтому вот этот объем, который мог убрать наш флот собственными силами, флот не введен в эксплуатацию. Но в связи с тем, что финплан принят один караван до конца года будет введен в эксплуатацию, следующий в первом полугодии 16-го года. Поэтому с этим связано. 

На сегодняшний день дноуглубление у нас стояли планы 5 миллионов 200 тысяч кубов. По тем контрактам которые уже сегодня заключены и будут до конца выполнены, освоение составить порядка 4 миллионов кубов. Это такие больший контракты по Азову – 2 миллиона 200. Сегодня идет отработка двумя судами, одно работает в Мариуполе, одно в Бердянске. Общий объем дноуглубления уже составил порядка миллиона кубометров, остался миллион 200, из них 300 тысяч осталось по Мариуполю. После окончания это судно станет на работу на канал в акватории Бердянского порта и будет работать двумя судами. 

Также…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  По Бердянську скільки ви готові виконати? 

АМЕЛІН А.М. По Бердянску миллион 400 кубометров. Из них 400, 360 тысяч…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Подождите. Або ви дали нам неправдиву попередню інформацію, або зараз вводите нас в оману. Тому що у вас обсяг плану мільйон 400. Виконаний на період, коли ви подавали нам документи станом на 30.11 –  270 і очікуване виконання на кінець поточного року – 500 тисяч кубів. 

НАКОНЕЧНИЙ Ю.В. Значит… Первый замруководителя АМПУ, Наконечный Юрий.

Значит, эти данные  мы заполняли по оперативным сводкам, после проведения примеров, которые  были подтверждены регистрами, были уточненные данные, объем по Бердянску составил 450 тысяч кубов. Исходя из этого  мы уже и рассчитывали ожидаемое выполнение. То есть мы в пятницу торопились,  давали данные уже… ну, скажем так… 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Нет, подождите. Минутку. 

НАКОНЕЧНИЙ Ю.В. Это расчет… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Вы как истинные морские бухгалтеры  делаете. Наделали делов – и концы в воду. Тобто у вас что 270 тысяч кубов, что 450…  Это разница, это вдвое почти разница

НАКОНЕЧНИЙ Ю.В. Это не так. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ну как "не так"?

НАКОНЕЧНИЙ Ю.В. Вопрос стоит в том, что  как закрываются работы. Работы закрываются раз в месяц. Поэтому расчетные службы  на местах филиала… расчеты для того, чтобы мы  понимали ориентировочно по оперативным данным идут работы или не идут, они расчетно расписывают, какие-то объемы. Эти  объемы они никоем  образом не … объемы заказчика…  исполнителя. 

Это мы так видим, что ориентировочно, да, идет вот выполнение вот в таких объемах. Когда раз в месяц закрываются работы, мы видим фактические данные.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Хорошо. Значит по вашим словам, що ви  за  листопад ще не мали даних. Так? 

НАКОНЕЧНИЙ Ю.В.  Нет.  

ГОЛОВУЮЧИЙ.    І ви  показали 270 940. Ви почали з липня. Липень, серпень, вересень, жовтень. За 4 місяці компанія зробила 270 тисяч кубів, вибрала, а за сам листопад ви вже 450. Тобто ви… ще  вибрала 150 тисяч кубів. Як це вона за місяць так змогла зробити? 

Яким об'ємом, які судна вона примінила? І  яке обладнання, що  вона за місяць 150 тисяч кубів…

НАКОНЕЧНИЙ Ю.В. Судно стоит с октября. Судно работает с октября.  Поэтому этот объем – это объем по Бердянску с октября. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Я вам задаю питання в зв'язку з некоректністю наданих вами або зараз слів, або тих цифр, які ви подали в комітет. Я вам ще раз наголошую, що вас від адміністрації морських портів на звернення комітету приходять дуже різні дані, плюс-мінус кілометр, плюс-мінус 150 тисяч кубів. От зараз по ваших словах і по тих даних офіційних, які ви дали. 

Пане Володимир, будь ласка, у вас запитання.

ГУСАК В.Г. У мене є питання, і ми минулого разу говорили про Маріуполь, і зараз йдеться про Маріуполь. Можна, що відбувається з маріупольським портом? Яка там паспортна глибина каналу?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Я хочу наголосити, що ви по своїх експлуатаційних даних навіть маріупольський порт навіть не включили сюди, от всім членам комітету…

ГУСАК В.Г. Є інформація, давайте про Маріуполь.

ГОЛОВУЮЧИЙ. А, Маріуполь є?

НАКОНЕЧНИЙ Ю.В.  9,75.

ГУСАК В.Г.  Скільки?

ГОЛОВУЮЧИЙ. А, є.

НАКОНЕЧНИЙ Ю.В.  На сегодняшний день глубина порядка 8 метров, 7,8 объявленная осадка.

ГУСАК В.Г.  А чому так? Ну як так може бути, можете мені пояснити, будь ласка? Чому при 9,75 там 7,8?

 НАКОНЕЧНИЙ Ю.В. Смотрите, мы в этом году, когда хотели привлечь мощных углубителей в связи с тем, что  есть на украинском рынке дефицит ……. углубительного флота, объединили два филиала бердянский и мариупольский для того, чтобы создать объем, который заинтересует, скажем так, международных игроков лидеров углубительного рынка. Когда мы объявили тендер, к сожалению, эти игроки не зашли по той причине, что они не получили страховку на флот и не смогли зайти в Мариуполь, Бердянск опасаясь зоны АТО. Поэтому долго, как бы, мобилизировали флот и должен был подрядчик привлечь три судна, на сегодняшний день работает двумя судами. Поэтому ситуация, какая есть на сегодняшний день, но скажу, забегая немного вперед, что уже до конца года будет объявлен следующий конкурс по  дноуглублению Бердянска и Мариуполя, и я надеюсь, что работа не будет приостановлена, продолжена и достигнуты будут…

 _______________. (Не чути) 

НАКОНЕЧНИЙ Ю.В. Раньше работало  судно "Меотида". "Меотида", когда в прошлом, это у нас был 2014 год, в 2014 году, опасаясь утраты государственного имущества, судно было выведено в акваторию Черного моря и занимается дноуглубительными работами…

ГУСАК В.Г. А чому його назад не відправили? Що ви нам розповідаєте? 

НАКОНЕЧНИЙ Ю.В.  "Меотида" может отработать порядка 400 кубов по  году, поэтому существенной погоды…

ГУСАК В.Г. Раніше ж не було такого? (Не чути) 

НАКОНЕЧНИЙ Ю.В.  9,75 этой глубины не было нам передано в процессе реформирования. Я, к сожалению…

ГУСАК В.Г.  (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Юрій Борисович, хоче тут допомогти. Борис Юрійович, я батька згадав…

КОЗИР Б.Ю.  Владимир, я объясню, почему так происходит. Во-первых, 9,75 никогда в жизни в Мариуполе не было, я не помню такой глубины 9,75, я работал в Мариуполе всю жизнь в морской отрасли, 9,75 никогда не было, вот Юрий Юрьевич тоже подтверждает. 8-8,2 – это первое.

Второе, когда "Меотида" ушла по причинам, которые называл Андрей Николаевич, на Дунай и в Одесский регион, что произошло? "Метотида" вынимает грунты 500 тысяч кубов в год, правильно? 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  В год, максимум.

КОЗИР Б.Ю. Максимум. Для чего это судно было куплено? Чтобы оно ходило, сколько там у нас 20 километров канал? 

_______________. 16.

КОЗИР Б.Ю. 16, он целый год потихонечку идет, потихонечку подбирает, подбирает, не дает заносимости, туда-сюда судно ходило, по чуть-чуть, то есть, оно много не выбирало. Но когда год в Мариуполе не делалось судноуглобление, туда потребовалась другая техника, которая быстро может вынуть грунт, правильно я говорю или нет? Так вот и объясняйте и они поставили другое судно более мощное, которое должно было быстро углубить, выйти на паспортные глубины вот и все. 

(Загальна дискусія)

 (Не чути) 

Сейчас они ж вроде отрабатывают. Когда будет восемь метров там уже?

НАКОНЕЧНИЙ Ю.В. Можно, можно я отвечу немножко раньше. Значит, действительно по паспорту проектная глубина 9,7, 9,15 в акватории. По паспорту же проходная осадка судна – 8 метров. То есть 8-метровое судно закладывалось изначально как судно, которое должно туда заходить–выходить. На сегодняшний день есть ситуации, когда капитан может, не имея паспортной глубины, запускать такие 8-метровые суда. Естественно, ему нужна глубина где-то порядка 8,5, это, если мы сейчас говорим по осадке судна. Значит, летом сложилась ситуация, которая создавалась не один день. Мы разбирались: если ежегодная заносимость по Мариуполю составляет порядка миллиона кубов, то за период с 13 по 15 год заносимость составила 2 миллиона кубов. Это подтверждается промерами, подтверждается Госгидрографией, регистром и всеми остальными контролирующими службами, которые обязаны участвовать в проверке глубин.

Значит, в этом году с учетом того, что там сложная ситуация, в конце прошлого года "Меатида", которая вынимает не больше 400-500 тысяч кубов, была перенаправлена на другой объект. Это было связано и с безопасностью судна, и с непонятной перспективой, что будет дальше в том регионе. Судно не простаивало, судно продолжало работать. В настоящий момент судно "Меатида"…

_______________. (Не чути) 

НАКОНЕЧНИЙ Ю.В. Мы говорим про тот флот, про опасность, что могло бы произойти с новым судном.

_______________. (Не чути) 

НАКОНЕЧНИЙ Ю.В. Мы говорим про судно. Мы говорим про судно. Значит, судно на сегодняшний день готовится к ремонту. Все это время оно ……….  углубительные работы на другом филиале. Летом была подготовлена тендерная документация, подготовлено техзадание. И проведен тендер на 2 миллиона 200 тысяч кубов. По согласованию с Мариуполем объем, который был по финплану, 800 тысяч кубов. Эти работы сейчас выполняются. Закончены будут, крайний срок – январь. Проходная осадка 7,2 увеличилась на сегодня до 7,8. Я думаю, что к концу года она составит 8 метров. То есть проектное судно, которое должно проходить по каналу, проходить в январе следующего года будет. Для того, чтобы увидеть общую картину, мы составили, скажем так, те объемы, которые, мы "Азов" и бердянский, и мариупольский порт, скажем так, не разрывно связываем, на середину года объем работ, которые надо было выполнить только по этих двум портам для доведения до паспортных глубин, составлял бы 6 миллионов кубов. Финансовый план АМПУ на сегодняшний день, с учетом того, что есть распределение 70 процентов сбора должны оставаться на местах. Я, как бы, молчу, что мы на Мариуполь уже сегодня тратим и Бердянск больше денег чем должны. Но, все понимают обстановку с флотом и должны выполнить эту работу.

 _______________. А что значит больше денег чем должны?

 НАКОНЕЧНИЙ Ю.В. У нас на сегодняшний день, в начале же обсуждали о том, что есть суммы сборов, которые собираются на местах.

 _______________. (Не чути) 

НАКОНЕЧНИЙ Ю.В. Мы предоставим эти данные. Но то, что у нас портовые сборы…

 _______________. (Не чути) 

НАКОНЕЧНИЙ Ю.В. Значит, в настоящий момент у нас подготовлено, готовится на стадии выхода тендерная документация по проведению дноуглубительных работ для того, чтобы не было перерыва в 2016-2017 годах. Я думаю, что до конца года этот тендер произойдет.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Юрій Віталійович, ви більш коректніше в своїх висказуваннях, перше, не понятна ситуація, якщо для вас щось не понятно, то ми хочемо наголосити вам, що Маріуполь українське місто і є, було, є і буде, і всі наші Збройні сили прикладають всі зусилля до того, щоб звільнити наші території, захоплені окупантами як на Сході України так і в Криму. Якщо ви в думках маєте, що у вас что-то не понятная ситуация, то ми попробуємо зробити, щоб с вами була непонятная ситуация. Це так на дальнейшее для ваших висказувань.

Тепер що стосується фінансів? Маріупольська філія відрахувала портових зборів, згідно вашої справки, 256 мільйонів 699 тисяч. Капітальні інвестиції – 5 мільйонів 609 тисяч. Бердянська філія – 53 мільйони 769 тисяч, а інвестицій – 691 тисяча. По зборах у відсотках Бердянськ – це 1,3 відсотки, а Маріуполь – 2,2 відсотки. Це згідно ваших даних. Ваші дані, які ви подали від АМПУ.

І ми, я плавно хочу ще одне наголосити для членів комітету, вам роздана вся інформація. АМПУ збирає в цьому році, зібрало 7,3 мільярди гривень, коштів поступило на рахунки АМПУ. 1,6 мільярди становить це витрати на оплату праці, службові відрядження, утримання транспортних засобів та інше утримання самого апарату АМПУ. А на фінансування, на основну діяльність АМПУ в 2015 році 715 мільйонів, тобто одна десята. Тобто адміністрація Морських портів створювана була, щоб виконувати свої основні функції – це забезпечення глибин в портах – це гідротехнічні споруди, на що ж витрачаються ще кошти? На службові автомобілі 14 мільйонів, треба ж їздити, зрозуміло, утримання об'єктів соціальної інфраструктури – 67 мільйонів, профкому – 53 мільйони і витрати згідно колективного договору 46 мільйонів. Витрати оплати праці філії становить 781 мільйон, серед них 43 мільйони гривень утримання апарату управління АМПУ. Коли взяти зарплати, то згідно ваших справок, то зарплата у вас починається з 10 тисяч гривень по АМПУ. 10 тисяч гривень і вище, а  зарплата центрального апарату більше 20 тисяч на керівників. Можливо, це і потрібно. Але якби ви показали тут данні і що, показали, що своєю роботою, що ви зібрали 7,3 мільярда, а 3,5-4 мільярда вклали в своїх основних зобов'язаннях і привели до порядку, ми би сьогодні, зараз не збиралися і не задавали би вам питань. 

У зв'язку з якими… Скажіть, будь ласка, з якими причинами капітальні інвестиції  було зменшено у двічі, якщо отримання доходів за результатами 9 місяців 15-го року перевиконано? Ви дали питання, що фінплани вам в вересні тільки затверджені. 

Тобто, шановні члени комітету, ми отримали зараз інформацію від керівництва АМПУ, що все, що не сталося, це проблема, що не був затверджений фінплан. Попри те зроблені певні рухи зі сторони Міністерства інфраструктури, що, будь ласка, є розпорядження 70 відсотків на порт, скільки портових зборів зібрали, 70 відсотків автоматично, щоби на цей порт направлялися. 

По 14-му року. Бо ми маємо повний рік, ми 15-й ще не маємо, то Білгород-Дністровський в 5,7 рази менше використовувалося, Бердянськ – в 28,4 рази менше, Ізмаїл – 5,4, Іллічівськ – в 18,7 рази менше, Маріуполь – в 15,8 разів менше, Миколаїв – в 31,7 разів менше. 

Тому… Адміністрація морських портів, ви маєте, ми зараз приймемо рішення по вашому заслуховуванню, бо у нас, сьогодні ми зібралися на таке коротке засідання комітету, в час обідньої перерви між засіданнями, але ви маєте надати пояснення, чому обсяг днопоглиблення, що планувався на 15-й рік, не відповідає тому, що фактично виконано в розрізі кожної філії окремо. Надати пояснення чому суми капітальних інвестицій надані у грудні 15-го року вдвічі менші зазначених в проекті фінплану. Надати пояснення, чому завищена вартість капітальних днопоглиблювальних робіт за один метр кубічний, навіть у порівнянні з іноземними компаніями, що пропонували свої послуги. Будь ласка, вони пропозиції надали, ми не будемо, ми не звертаємо особливу увагу на журналістські розслідування, але документально. У вас був проведений тендер, ви його відмінили, бо одна компанія прийшла тільки, голландська компанія…  Але попри те, вона свою ціну дала за куб виконаної роботи, скільки куб коштує? Будь ласка, дайте по чому був тендер? Ви його відмінили, так, але дані і дайте пояснення чому друге.

 _______________. А можно, о каком филиале это хотя бы идет речь?

ГОЛОВУЮЧИЙ. А вы не знаете о каком филиале?

_______________. Нет, у нас просто голландская компания выходила на…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Вот всех, куда она выходила, пожалуйста, дайте ее цінову пропозицію, і ми побачимо.

_______________. Хорошо.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Шановні члени комітету. 

Да, пане Володимир, будь ласка, ще доповнення.

ГУСАК В.Г. Теж під стенограму. Зрозумійте, ми так дуже багато говоримо про Маріуполь, там, дійсно, це різниця 2-3 долари на тону, це зараз може бути, зараз у нас дійсно криза в металургії і це або виробляється товар або не виробляється, якщо його вести в Одесу, економіку вб'є залізниця. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так зупинять металургійні комбінати, просто зупинять.

ГУСАК В.Г.  Да, повністю зупинять, але якийсь прокатний стан, я теж не буду казати, може зупинитися, бо в Одесу не повеземо. Я хочу, я вірно зрозумів, що з 1 січня, Андрій Миколайович, питання до вас під стенограму, з 1 січня 2016 року, навіть за умов льодової кампанії, буде можлива проводка судів з осадкою 8 метрів, так?

 АМЕЛІН А.М.  За умови льодової кампанії. Если станет колом лед, то работы будут приостановлены, но это время будете перенесено на то, когда сойдет лед и работы будут сделаны. Если ледовая нам позволит, мы до января сделаем эту работу. 

 БІЛИЙ О.П.  Я извеняюсь.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пан Олексій Білий, будь ласка.

БІЛИЙ О.П.  Два года назад вы только капитально отремонтировали, вложили там бешенные деньги в ремонт ледокол, а вы сейчас мне говорите, что он не будет работать.

АМЕЛІН А.М.  Правильно, ледокол может проводить, делать ледовые проводки для судов, но при помощи ледокола невозможно изучать дноуглубительные работы. 

БІЛИЙ О.П.  Понятно. Но в конечном итоге вы сейчас, у вас позволяет и погода и все остальное нормально заниматься сейчас и плюс при том, что он был у вас там разбалансированный и не работал ледокол, сегодня он там в отличнейшем состоянии, так как вы докладывали и так как вы говорили. Так будьте добры сделайте так, чтобы он работал и помогал и суда проводить, и в тоже время работать для того, чтобы 1 січня мы могли нормально проводить суда, вот и все. Просьба. 

_______________. Шановні, правда, буде краще, якщо там будуть нормально суди… 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Пане… включіть, будь ласка,  щоб ви…

_______________. Более того, я тоже хочу добавить, мы с вами сегодня,  господа представители министерства, мы постоянно слышим анкирование цифр, пользуясь тем, что большинство не так подготовлено к ним. Начиная вот как у нас председатель сейчас отметил в ваших же данных, ваши же цифры абсолютно не соответствуют с тем, что вы говорите. 

В частности даже по Мариуполю вот это дноуглубительное судно. Несколько раз прозвучала цифра, что там порядка до 400 тонн сезонно его производительность. Но для чего вы такие цифры говорите? Статистика реально сделанного или это его реальная возможность? Это разные вещи, ему просто больше не ставили больших заданий, или это реальная возможность? Он порядка тысячи тонн берет за один цикл работы, цикл у него там меньше 3 часов, сколько дней вы посчитаете навигацию? И  посчитаете она уже как минимум вдвое-втрое большую цифру мы услышим его реальных фактических возможностей. 

Вы сейчас нам рассказываете цифры с потолка, для чего? Рассчитывая на то, что менее погружены собеседники, чем вы? 

_______________. Это факт работы…

_______________. Факт в том смысле, что больше не возил или не может делать больше? 

_______________. Я прошу прощения, давайте мы уточним. То судно, о которую вы говорите, тысячу тонн – это "Северодвинский", который в подряде сегодня работает, а мы говорим за судно " Метиотиду", которого всего объём трюма 700 кубов и оно за проход берет кубов 300-350 непосредственно грунтов. Поэтому если это "Северодвинский" – это судно, которое сейчас работает по подряду, он действительно берет тысячу кубов и он сейчас работает. А судно, которое работало 400 тысяч кубов по году – это "Метиотида" с маленьким трюмом. 

_______________. Ну, а зачем судно мариупольское отправлять, действительно в другие регионы, чтобы сюда загнать зарубежных исполнителей, удобнее отмывать расценки?

АМЕЛІН А.М. Я вам напомню, что в прошлом году, когда было несколько взрывов непонятных объектов, которые находились в Азовском море, и с учетом того, что был… скажем так, остался некоторый флот в Крыму, было принято такое решение, что  вывести "Меотиду" и работать ей на других объектах, а туда пригласить подрядчика на работу. (Шум у залі) 

Принято. И мы все силы, поверьте, сейчас на… Вы видите, что работа начата, она немного задержалась…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Андрій Миколайович, ми почули. 

Я хочу зачитати  проект рішення. ми вже… я озвучив, які доручення щодо  пояснення надати, а ще проект рішення.  Рекомендувати Міністерству інфраструктури України  провести перевірку діяльності Державного підприємства "Адміністрація морських портів України" та його керівника, результати якої та пропозиції щодо ефективності діяльності ……… …надати Комітету з питань транспорту.

Друге. Спрямувати звернення до Державної фінансової інспекції України щодо проведення ревізії фінансово-господарської діяльності Державного підприємства  "Адміністрація морських портів України" за період 14-15 рік.

Третє. Спрямувати  звернення до Рахункової палати України щодо проведення перевірки діяльності Міністерства інфраструктури України щодо здійснення управління  об'єктами державної власності контролю за діяльністю Державного підприємства  "Адміністрація морських портів України" та закріплена за ним стратегічне майно. 

Ми зараз будемо голосувати цей проект рішення. є один формат, це  що Рахункова палата вже завершує чи завершила вже свою перевірку. А нам важливо проектом рішення, щоби нам надали всю  інформацію щодо цих перевірок. 

Хто за такий проект рішення разом з тим озвученим  попередньо пояснення, які повинні надати   "Адміністрація морських портів України" прошу голосувати.

Хто –  "за", проти, утримався? Рішення прийнято одноголосно.

Ще один пункт рішення. Ми повинні проголосувати, пропозиція, щоби повернутися до  заслуховування  "Адміністрації морських портів України" у… в кінці лютого, березня-місяця 16-го року щодо проведення, як пройшов зимній період, щодо Маріупольського порту і тих нагальних питань, які піднімалися на комітеті. Хто за таке рішення, прошу голосувати. "За", проти, утримались? Рішення прийнято одноголосно. 

Усім членам комітету і заступнику міністра Юрію Юрійовичу, і запрошеним дякую за плідну працю. 

Шановне керівництво АМПУ, ми вам сьогодні дали велике попередження. Ми сьогодні почули, що план на 16 рік у вас уже прийнятий. Що немає ніяких вже застережень щодо роботи. 

Я ще хочу надати слово Юрію Юрійовичу, хвилина, для інформації. 

ВАСЬКОВ Ю.Ю. Спасибо. Коллеги, минута. Я хочу проинформировать, что 18 декабря в 13.00 Министерство инфраструктуры запланировано итоговое совещание по функционированию АМПУ, филиалов и предприятий отрасли, где я предлагаю рассмотреть ход выполнения этих вопросов, которые были поставлены по дерегуляции и децентрализации, эти девять направлений, о которых мы услышали, что приняты решения. Послушать планы на 16-й год по капитальным инвестициям, по каждому филиалу, по поддержанию глубин и по ремонту гидротехнических сооружений. Мы пригласили официально руководство комитета и любого желающего из членов комитета, 18 декабря 13.00. Для того, чтобы мы услышали там о взаимодействии с филиалами, действительно ли те все решения, о которых нам доложили, действительно ли они все выполняются в 15-м году и будут выполняться в 16-м. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  План роботи на 18 грудня ви ще нам перешлете, і ми надамо… секретаріат надасть членам комітету. 

Всім дякую за плідну працю. 
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