СТЕНОГРАМА 

засідання Комітету з питань транспорту 

07 вересня 2016 року

Веде засідання Голова Комітету ДУБНЕВИЧ Я.В. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Доброго дня, шановні колеги, запрошені, шановні члени транспортного комітету! Вам розданий порядок денний з  документами. Нагадую, що ведеться аудіозапис, тому велике прохання представлятися і, включаючи кнопку аудіозапису, щоб було все зафіксовано. 

Шановні члени транспортного комітету, вам  розданий порядок денний. Не  поступило ніяких пропозицій  щодо доповнення  порядку денного. Ні в кого немає ніяких пропозицій щодо доповнення порядку денного? Немає. Значить, є пропозиція затвердити порядок денний в цілому. Хто за таку пропозицію, прошу  голосувати. Проти? Утрималися? Рішення  прийнято одноголосно. 

У зв'язку з тим, що у нас присутній виконуючий обов'язки голови Держагентства автомобільних доріг Барах Євгеній Вікторович, а він повинен… а у нас сьогодні в порядку денному є важливий законопроект щодо створення Державного дорожнього фонду, і такий самий законопроект розглядається, як головний розглядає бюджетний комітет, то я пропоную,  щоб ми почали  роботу нашого комітету з законопроекту, з питання, воно у нас по порядку третім, щоб потім Бараха відпустити, щоб він пішов іще до  бюджетного комітету роз'яснив, якщо будуть якісь запитання.

Тобто питання починаємо з проекту Закону про внесення змін до Закону України "Про джерела фінансування  дорожнього господарства України" щодо удосконалення механізму фінансування дорожньої галузі (реєстраційний номер 4014-а) від 15.07.16 року, поданий народними депутатами, групою народних депутатів Кононенко, Дубневич і ще 75 народних депутатів, які підписалися. Попередньо було 73, але виявили бажання члени транспортного комітету долучитися ще 3 члени. Тобто ми маємо 76. І ще виявилось в сесійному залі також підходили, що хочуть  долучитися як співавтори, то ми маємо надію, що цей законопроект набере максимальну кількість  голосів в сесійному залі. 

Але зараз я хочу дати слово для доповіді щодо результатів опрацювання  законопроекту в комітеті з урахуванням зауважень і пропозицій зацікавлених осіб надається старшому  спеціалісту секретаріату комітету Статкевичу Василю В'ячеславовичу.

СТАТКЕВИЧ В.В.  Доброго дня! Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Коротко, пане Василь, будь ласка, нам поясніть. 

СТАТКЕВИЧ В.В. Так. Законопроектом пропонується внесення змін  до Закону про джерела фінансування дорожнього господарства, яким передбачається створення Державного дорожнього фонду. Зокрема, серед джерел наповнення  передбачається, що сюди спрямовуватиметься акцизний податок з вироблених на Україні підакцизних товарів в частині  нафтопродуктів, акцизний податок з ввезених на митну територію підакцизних товарів, ввізне мито на нафтопродукти і транспортні засоби, плата за проїзд  автомобільними дорогами транспортних засобів та інших самохідних машин, вагові та габаритні параметри яких перевищують нормативні… концесійні платежі за передачу автомобільних доріг загального користування у концесію. Також кошти Спеціального фонду Державного бюджету, отримані шляхом залучення державою під державні гарантії кредитів, плата за проїзд платними автомобільними дорогами   загального користування, а  також інші надходження, передбачені  Державним бюджетом України. 

В свою чергу Комітет з питань транспорту звертався до Державної фіскальної служби та отримав інформацію, що у  2015 році вище вказані акцизні збори та мита склали близько 25 мільярдів і  746 мільйонів гривень. Тобто це буде вагоме надходження для  розвитку дорожнього господарства. 

Вказаний законопроект погодили наступні органи. Міністерство інфраструктури – без зауважень. Державне агентство автомобільних доріг України підтримує вказаний законопроект. Мінрегіонбуд повідомив, що до його компетенції не належить розгляд вказаного  законопроекту, тобто  також його підтримує. Міністерство фінансів надало декілька зауважень. Однак, наголосило на тому,  що відповідно до основних напрямків бюджетної політики, які схвалені розпорядженням Кабміну 24.06.2016 року, передбачається, що при складенні Державного бюджету України на 2017 рік необхідно також створення Державного дорожнього фонду. Головне науково-експертне управління Верховної Ради України у своєму висновку також в цілому підтримує вказаний законопроект, хоча одночасно надало декілька зауважень техніко-юридичного характеру.

Також слід наголосити на тому, що Верховною Радою прийнято в першому читанні законопроект номер 0954, про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо реформування системи управління автомобільними дорогами загального користування, який також передбачає, що після створення Державного дорожнього фонду відбудеться передача автомобільних доріг місцевого значення до сфери управління облдержадміністрацій.

І останній момент. Це діюча на теперішній час коаліція депутатських фракцій "Європейська Україна" також передбачає, що передача доріг місцевого значення до сфери управління облдержадміністрацій повинна передбачати передачу відповідного фінансування на утримання вказаних доріг. На цьому все, пане головуючий.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Добре. 

Слово надається Омеляну Володимир Володимировичу, міністру інфраструктури України.

ОМЕЛЯН В.В. Дякую, пане голово. Вельмишановні народні депутати, в першу чергу, якщо дозволите, я буквально дуже коротко політично скажу річ, а потім вже перейдемо до самого законопроекту.

В першу чергу, хотів щиро подякувати народним депутатам, голові транспортного комітету, секретаріату транспортного комітету Верховної Ради за плідну співпрацю з нами. Саме завдяки цій синергії ми змогли розробити, в дуже короткий термін внести до парламенту низку надважливих законів для галузі. Як ви знаєте, уряд підтримав пропозицію Міністерства інфраструктури провести день інфраструктури в стінах парламенту. Я сподіваюсь, що це буде підтримано Верховною Радою, бо я вважаю, це вкрай необхідно. Значить, от внесення тих змін, які ми плануємо в інфраструктурній галузі.

Ще раз хотів би підкреслити, що це не просто закони, це двері для входження в країну десятка мільярдів інвестицій. Якщо ми зможемо це зробити оперативно і швидко, встановити для західних інвесторів прозорі і зрозумілі для них правила гри, а саме таким є ці закони. Ми  зможемо залучити  великі кошти для модернізації нашої економіки, оскільки з внутрішнім ресурсом у нас серйозні проблеми. 

Я  би хотів, користуючись цією нагодою, передати пану  Дубневичу список тих законопроектів,  які  потенційно могли б бути винесені в інфраструктурний день для вашого ознайомлення і для  реакції. А також хотів би щиро попросити, у нас є деякі формальні проходження процедур, Якщо можна попросити комітет і пана голову так само, допомогти  з окремими моментами, які ми маємо по ходу розгляду законопроектів. 

Щодо цього законопроекту. Як ви знаєте, він вже розглядався Верховною Радою. Вкрай важливо, щоб він пройшов успішно перше, друге і загалом був  підтриманий більшістю у Верховній Раді. Ми вважаємо, що саме  дорожній фонд є панацеєю для ремонту і утримання українських доріг. Без нього ми не матиму ту саму ситуацію навіть як і цього року було. Коли у нас було рекордне фінансування галузі, майже 19 мільярдів гривень, але в зв'язку з тим, що кошти надходили не завжди ритмічно, не завжди в строки, були проблеми з їх освоєнням. Маючи дорожній фонд, ми можемо чітко спланувати, які саме і де,  який обсяг роботи проводяться, і компанії, провівши відповідно тендери, можуть виходити на ремонт доріг вже  з перший теплих днів, коли  дозволяють температурні умови. 

Власне, це є один з найважливіших моментів, і цей закон  спрямований на регулювання і створення абсолютно нової якісної ситуації в дорожньому господарстві. Окрім цього, цей законопроект дозволить,  у вигляді закону дозволить залучити іноземні кошти для концесійних доріг, вирішити питання з безпековою ситуацією на дорогах і масу інших питань.  Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Володимир Володимирович, коротко, ви передали тут цілий  перелік законопроектів. Хоча там в цьому широкому переліку є багато законопроектів, які  подані  були ще при попередньому Кабміні. І як наголошує теперішній Прем'єр-міністр Володимир Гройсман, що дуже  багато законопроектів виглядають як  спамові законопроекти. Тому я  пропоную зробити наступним чином. Ми  наступного тижня ще раз ще зберемо круглий стіл по питанню залізничного транспорту і вже приймемо кінцеве рішення, тому що  там, справді, є норми в цьому законопроекті, які неможливо поправити між першим і другим читанням і хоч-не-хоч змушені будемо відправляти його на доопрацювання. І відповідно  відразу на круглому столі визначимося, що ми візьмемо за базу, який законопроект… так як ми робили по дорожньому фонду відразу групу, щоби була створена із… активізувала роботу. І щоби ми  ці законопроекти, пакет  законопроектів – залізничний транспорт,  НКРТ і  наступний  це щодо імплементації інших ще директив, європейських директив, щоб ми їх опрацювали і  назад вони спільно, разом, і щоби міністерство могло назад їх подати вже в правильному, опрацьованому вигляді. Те саме було з дорожнім фондом. Чому були застереження і чому не набирались  голоси? Тому що багато  питань, яких спочатку рахувалися несуттєвими  в законопроектах, але вони виникали багато запитань. Згадайте, це і по питаннях моторного  бюро, щоб включили і інші питання. 

Тому  ми зараз не будемо це дискутувати, просто передивимося, дамо коротку  від комітету, обміняємося короткими баченнями, тобто…

ОМЕЛЯН В.В. Можна міні-робочу групу зробити, комітет-міністерство і працювати…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  І попрацювати, щоби ми… Я до чого веду? Щоби ми, коли, проводячи, я "за" двома руками, щоб ми провели день, інфраструктурний день в Верховній Раді, але щоб ми вже мали не просто напрацювання, і нам закидували на цьому розгляді, що, чекайте, а там оце так підготовлено, а цей негативні має висновки і єже з ними. Щоб ми взяли кістяки основних законопроектів і просто пройшли і ще раз  інформаційно  правильно довели до відома… і проголосували.  От основа питань Тому, бачите, по дорожньому фонду. Згадаймо. Кінець липня, включилися, за короткий термін переробили його, зробили, що він є основний, короткий і працюючий законопроект. Зібрали цілу низку підписів в народних депутатів, зареєстрували, що найважливіше, зареєстрували його в останні дні минулої сесії, що дало можливість відправити папери на ГНЕУ і інші міністерства, зібрали всі-всі заключення. І зараз ми в перший же ж комітет транспортний і бюджетний, вже в переліку є розгляд цих важливих законопроектів.

Наступна Погоджувальна рада, яка відбудеться 19 числа, значить, де питання, звісно, будуть як від… як голова комітету виносити, ми попередньо дамо свої пропозиції від комітету і від фракції. Надіюсь, що й інші фракції також підключаться до того, щоби в Погоджувальній раді було включено в порядок денний ближнього пленарного тижня на розгляд.

ОМЕЛЯН В.В.  (Не чути)
ГОЛОВУЮЧИЙ. Оце є, це є, це є... Ну, це, якщо ми 19-го на Погоджувальній раді погодимо, то тоді воно на початок жовтня вже буде включено в пленарний тиждень. Це вже важливо в тому от питанні. Вдасться внести прямо в перший пленарний тиждень, з 19-го по там 20-е, 22-е, 23-є – ще краще буде. Постараємося, щоб чимшвидше вони розглянулись. Чому? Бо це тільки перше читання, а ще потім зібрати от пропозиції, поправки, підготовити до другого читання, щоби ми вийшли вже. Бюджет, який буде розглядатися, щоби там в бюджеті резолюції прописано, а в бюджеті також щоб були вже закладені конкретні показники, які от… І дорожній фонд щоб уже був, щоб ніхто не закидував, що от 1 січня чекайте. Почекаємо, тобто…

Слово надається ще Ташуті. Ярослав Сергійович є присутнім? Начальник управління фінансів виробничо-господарської діяльності Міністерства фінансів. Ярослав Сергійович.

Законопроекти про дорожній фонд. Була перша нарада з Володимиром Борисовичем Гройсманом, де було пряме доручення Мінфіну, щоб взяти до уваги. В бюджетній резолюції прописано створення дорожнього фонду. Я просто історію трошки розповідаю. Замміністра Сергій  Марченко підписав, що в загальному, прописавши лист, прийшов на  транспортний Комітет і на бюджетний, що Мінфін в принципі в  бюджетну резолюцію включив створення дорожнього фонду, попри те не бачить можливості його створення. Ми, коли було  засідання, зустріч Прем'єр-міністра з металургами і з залізничниками, я підняв це питання, Прем'єр-міністр оголосив, що це помилка з міністерства. Тому ми вас слухаємо. Будь ласка, ваше бачення. 

ТАШУТА Я.С.  Добрий день всім! Значить, позиція  Мінфіну стосовно створення дорожнього фонду дуже проста.  Сама ідея підтримується, і ми, звичайно, виконуємо доручення  Прем'єр-міністра щодо створення передумов для  створення дорожнього фонду. 

Вся проблема і в принципі ми її виклали в нашому експортному висновку стосується тільки відсотка. Відсотка відрахувань надходжень, які зараз пропонуються для включення до доходної частини дорожнього фонду, для їх зарахування в принципі в дорожній фонд. Тобто мова йде просто про передачу доходів загального фонду до спеціального фонду. Простою мовою.

В чому зараз виникає проблема. Справа в тому, що за розрахунками Мінфіну, тобто прогнозний обсяг на наступний рік по цим видам надходжень буде значно вище, ну, не значно, але достатньо вищим. Якщо ми будемо ставити  75 відсотків відрахувань цих надходжень, то фактично з урахуванням видатків, які зараз ідуть на дорожнє господарство, і в принципі як  плануємо на наступний рік, то ці втрати можуть скласти  25,2 мільярда гривень. Тобто ми переносимо той обсяг, який зараз фактично чи планується, чи ми можемо розраховувати на наступний рік по загальному фонду, ми передаємо це на створення на дорожній фонд. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Звісно. 

ТАШУТА Я.С. Тобто це, не включаючи видатки в принципі  на рівні цього року на дорожнє господарство, це чисто додаткове…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Та цей рік копійки на видатки з державного бюджету. Копійочки. 

ТАШУТА Я.С. Ну Мінфін же ж займає позицію стосовно збалансування бюджету, тому я кажу з нашої позиції.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ярослав  Сергійович, зрозуміла ваша позиція. Але хочу вам наголосити, що в 2015 році ще болючішому році, чим 2016 на дорожнє господарство було передбачено в Державному бюджеті 23 мільярди.  це з незрозумілих причин і тільки завдячуючи в останні моменти, що підключились народні депутати, то збереглася стрічка 19,5 мільярдів в 2016 році. 

Попри те, коли обговорювалася перша зустріч з  Прем'єр-Міністром, обговорювалося питання, що сума, яка повинна йти на наповнення дорожнього фонду, має бути не меншою  25 мільярдів, і ви самі  підтверджуєте, що ця сума, якщо ми ставимо відсоток … 

ТАШУТА Я.С. Це трошки інші поняття. То 25 – це додатковий виходить. Якщо ми берем  рівень цього року видатків загального фонду на дорожнє господарство і порівнюємо...

ГОЛОВУЮЧИЙ. 19.

ТАШУТА Я.С.  Да. Якщо ми віддамо 75 відсотків цих…

ГОЛОВУЮЧИЙ. То що буде? То ви рахуєте, що буде 45 мільярдів всього поступлень? 

ТАШУТА Я.С.  Всього буде майже 40 мільярдів. Всього буде дорожній фонд майже 40 мільярдів. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Значить, ми давайте…  Давайте робимо… розуміємо, ставилося питання, що в 17-й рік в зв'язку з тим, щоби збалансувати  Державний бюджет, щоби було не  менше 25 мільярдів.

Присутній міністр інфраструктури підтверджує те питання. 

Тому ми приймаємо за основу, а між першим і другим читанням з Мінфіном ще чітко узгодимо і поправками поправим це питання. Тому що по нашій інформації, яку ми брали з ДФСа і з ДФС, і  з  інших джерел, то  показували цифру, що 25,7 мільярди. Тобто прогнозована теоретично, яку береться, що мало  би бути згідно тих об'ємів, які …….., і практичні надходження, які показує ДФС, отут ми подискутуємо між  першим і  другим читанням.

Володимир Володимирович, будь ласка. 

ОМЕЛЯН В.В. Вельмишановний пане Голово, вельмишановні народні депутати! Я би просто хотів, щоб ми так само обов'язково враховували наступний момент. З моменту створення Державного дорожнього фонду все обслуговування зовнішніх боргів лягає на, власне, цей дорожній фонд, тобто автоматично зменшує суму…

ГОЛОВУЮЧИЙ. В частині залучених коштів для дорожньої інфраструктури. 

ОМЕЛЯН В.В. По-друге, ми відмовляємося від митного експерименту в цьому випадку також. Це також зменшення автоматичне фінансування. 

(Шум у залі)

О'кей. Якщо є готовність… (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тобто, Мінфін, ми вас почули. Менше 25 мільярдів   навіть не думайте. Але ми розраховуємо хоча би 30-35 мільярдів, щоб було в дорожньому фонді. Хоча би. З бідності, яке є, з розумінням, що державний бюджет треба збалансувати, тому…

ТАШУТА Я.С. Треба тоді сідати і дивитися, як наповняти бюджет. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Тобто ви за прийняття за основу і з подальшим…

ТАШУТА Я.С. Да. Стосовно визначення звичайно відсотку відрахувань, тому що для збалансування бюджету…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Джерела наповнення, ви "за", що які прописані щодо розмитнення…

ТАШУТА Я.С. Ці джерела в принципі передбачені навіть діючим Законом про джерела фінансування дорожнього господарства. І в принципі зараз опрацьовується Закон про державний бюджет. І ми в принципі на виконання доручення Прем'єра вже оці якраз…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Джерела.

ТАШУТА Я.С. Види надходжень, якраз і обраховуємо, якраз оці самі чотири основні, тобто додаткові. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Шановні члени транспортного комітету, в кого є які ще пропозиції, питання? Будь ласка, Сергій Євтушок. 

ЄВТУШОК С.М. Сергій Євтушок, фракція "Батьківщина". Добрий день! Радий бачити дуже вас, пане міністр, особисто тут. Це говорить про ваше бажання мати комунікації з усіма представниками прекрасного транспортного комітету. 

Разом з тим також скажу, що мені приємно від того, що є розуміння у Міністерства інфраструктури, напевно, у вас особисто, у ваших всіх підлеглих. Коли ми читаємо такі законопроекти і бачимо, що прописується норма, яка буде з Державного фонду, який ми зараз, з дорожнього фонду, доручення, яке ми зараз дали Мінфіну, наповнити мінімум 25 мільярдів  гривень, я думаю, що вони це зроблять, для направлення  фінансів по безпеці руху. 13-14 чоловік  в день на дорогах  України  гине людей. Я думаю, це питання  навіть рівня Президента  України. Він мав би особисто перейнятися. І те, що в законі з'являється   навіть  3 відсотки, це  добре. 

Хоча одразу хочу просити вас, пане голово комітету, і всіх членів  комітету, представників політичних партій, аби ми між першим і другим читанням внесли поправку, і ця сума або відсоток складав би  не 3, а  5 відсотків. Тому що  це дуже глобальне питання, яке, ще раз підкреслюю, мав би взяти на свою опіку і під свій контроль Президент країни. Більше гине людей на дорозі, ніж на війні.

ГОЛОВУЮЧИЙ.   Дякую за пропозицію, пане Сергію.

ЄВТУШОК С.М. Підтримую законопроект і сподіваюся, фракція також, думаю, переконаний, буде голосувати.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Я хочу просто коротко інформаційно, значить, 5 відсотків, вони присутні в цьому законопроекті, просто вони розділяються:  3 відсотки  - чітко на безпеку, які прописуються і згідно будуть  прописані з державною програмою, яка буде в подальшому затверджена, а 2 відсотки залишається в "Укравтодору" на  державні дороги в сумі 62 відсотків.  Чому?  Тому що "Укравтодор" згідно свого положення дії, він також робить частину робіт, проводячи ремонт робіт, проводячи будівництво нових робіт, також проводить  заходи щодо безпеки. Це стосується і…

Пане Євген Вікторович, ми,  будь ласка, вам надаємо слово, а ви коротко скажіть, щоби... 

Тому так розділявся. Більш конкретизувати, щоб з тих 62  відсотків, що саме два в тому,  це поправкою можливо буде поправити. Просто залишалося в тому, саме в частині державних доріг з 62 відсотків, тому що розуміємо, що там питання, коли "Укравтодор"     проводить свою діяльність, він також частину має заходів по безпеці.

Євген Вікторович, будь ласка,  коротко.

БАРАХ Є.В.  Доброго дня, шановний пан голово Ярослав Васильович, Шановний пане міністре, депутати народні! "Укравтодор", звичайно, підтримує зазначений законопроект. Більше того, сподівається на його позитивне ухвалення у Верховній Раді і що в цьому році дійсно ми питання дорожнього фонду вирішимо остаточно, з наступного року у нас буде функціонувати спеціальний режим фінансування галузі. А плюсів набагато більше ніж можливо мінусів в законопроекті, я думаю, що десь вони є. Але, я думаю, що  доопрацювавши ті чи інші питання в рамках парламенту ми остаточно знайдемо узгоджене рішення і законопроект буде ухвалений в цьому році. 

Єдине на що я хотів би звернути увагу з приводу дорожнього фонду – це деяка відмінність спецфонду від загального, те, що ми будемо залежати від адміністрування тих чи інших джерел, які будуть слугувати наповненням цього фонду. Тому враховуючи зазначене, я думаю, у Міністерства фінансів є власне розуміння ефективності адміністрування і відповідно ті орієнтири, які були зазначені Мінфіном насправді дійсно відповідають дійсності. І будемо орієнтуватися на суму не менше 25 мільярдів гривень і сподіваємося, що саме така сума буде доведена на 2017 рік. Але знову таки звертаємо увагу, що ми будемо залежати від адміністрування і якості цього адміністрування по всім джерелам. Дякую за увагу.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Євгеній Вікторович, але я хочу наголосити, що спецфонд куди краще, тому що кошти не обрізаються, а є перехідними на наступний бюджетний рік, якщо спецфонду, це також важливо. Тому що, щоб не було робіт, щоб не позволяли собі роботи проводити в листопаді-грудні, то краще…

БАРАХ Є.В.   Для планування, безумовно...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Для  планування, для середньострокового планування, це ще одна річ, на якій весь час наголошував ЄБРР і інші…

БАРАХ Є.В.  І "Автодор" нарешті відійде від практики перехідних якихось сум, решток сум…  

ГОЛОВУЮЧИЙ.  І сторазового погодження одного і того самого.

Пропонується… Шановні члени транспортного комітету. 

Коротко, пане Андрію. Андрій Вадатурський. 

ВАДАТУРСЬКИЙ А.О. Да, якщо можна, я просто маю відношення також… Андрій Вадатурський, вибачаюся. 

Я хотів би зробити маленьке зауваження до Міністерства фінансів і сказати, що ви в надходженнях сьогодні не враховуєте одну річ. Різниця між законопроектом, який ми зараз обговорюємо, і тим, який був. Ви не рахуєте надходження від сплати за грузи, які передбачені в цьому законопроекті. 

Пропонується, що збирати платежі з вантажівок, якщо груз перевищує 12 тонн на вісь. І тому просто прохання, якщо є бажання, то просто разом з Міністерством інфраструктури відпрацювати цей законопроект і зробити розрахунки з тим, щоби просто допомогти Міністерству фінансів спланувати надходження від цієї статті. 

По-друге, я хочу також внести зауваження і сказати, що сьогодні ми пропонуємо збирання акцизу в цей дорожній фонд. Я хочу також сказати, що сьогодні ми перевіряли, десь від 30 до 40 відсотків взагалі сплачується цього акцизу. І тому, якщо є бажання, то, будь ласка, долучайтеся до законопроекту, який ми хочемо внести, щоб зробити так, щоб платили всі 100 відсотків і щоб можна було  все ж таки наповнити нормально цей дорожній фонд. 

ТАШУТА Я.С. Можна? По першому питанню, стосовно перевезення. Я так розумію, йде мова про наднормове перевезення вантажів. Тобто це якраз плата, вона врахована, але в принципі вона не суттєва – 16 мільйонів. Тобто це не суттєвий показник. У нас основні показники надходжень якраз – це акцизний податок з вироблених товарів і ввізне мито, і акцизний збір з імпортованих товарів. Тобто це основні джерела надходження. Тобто сума просто невелика. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, давайте ми зараз… Зрозуміло. Є дохідна, основна дохідна частина – це акциз. Плата за перегруз – це окреме питання. 

Володимир Гусак, будь ласка. 

ГУСАК В.Г. Добрий день, шановні колеги, шановний голово, шановний міністр! В мене питання таке. Ну, можете, будь ласка, пояснити, стаття 4, це порядок фінансування доріг, що знаходяться на утриманні місцевих бюджетів. По суті чим буде відрізнятися те, що пропонується, від того, що є зараз, бо редакція трохи інша. І що тут треба читати між рядками? 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Це  що стосується 35 відсотків, які направляються на фінансування, в розпорядження обласних адміністрацій, так? 

ГУСАК В.Г.  Ну, тут немає цифри 35 відсотків. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. 35 відсотків, ну, як, є.

ГУСАК В.Г.  А де ця цифра? 

ГОЛОВУЮЧИЙ. 35 відсотків. На місцеві бюджети.

(Загальна дискусія)

 Там розприділення іде 62 – на державні дороги, 3 – на безпеку і 35 відсотків – на місцеві бюджети. 

ГУСАК В.Г.  Ну, так. А яка зараз ситуація? І як зараз ці кошти розподіляються? Як вони будуть розподілятися за умови прийняття цих змін? 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пане Володимир, як… Володимир Володимирович, ви відповісте чи…  Євген Барах, будь ласка. 

БАРАХ Є.В. Доброго дня! Ну, сьогодні у нас є загальна стрічка, яка становить 6,5 мільярдів гривень, те, що було ухвалено на початку року. І воно по великому рахунку, є відповідна методика, яка погоджена Міністерством фінансів і Міністерством інфраструктури, з приводу визначення, що відходить на дороги державного значення, дороги місцевого значення. Фактично, на рівні і бюджетного комітету, і на рівні облдержадміністрацій на початку року визначалися і погоджувались переліки місцевих доріг, і державного значення. Фінансування відбувалося через головного розпорядника "Укравтодору". Доводилися ці ліміти на місця, і таким чином система працювала в такому вигляді. 

Те, що пропонується законопроектом, автоматично відходить, то есть ці 35 відсотків, "Укравтодор" до них відношення жодного фактично мати не буде. І цими коштами, як саме, власне, і програмами, будуть опікуватись місцеві громади, і в майбутньому, якщо буде децентралізація завершена, і передача доріг на місця, то з прийняттям закону 0954, от, власне кажучи, опікуватись будуть виключно місцеві органи влади. 

_______________. (Не чути)


БАРАХ Є. В. Цього у пропорції, що стосується 3 з половиною мільярди – це поточні середні  ремонти. І з них  практично  відсотків  75, це були дороги державного значення. А решта саме немісцевого значення або територіальні в окремих випадках. А що стосується  ямкового ремонту, то у нас було 2 мільярди спрямовано  десь  у відсотковому значенні 60 відсотків  - на дороги державного  значення, 40 -  на місцевого. А з тих додаткових, які були  у червні місяці ухвалені,  півтора мільярди гривень, ми їх розподілили 1,2  на мережу   доріг, пропорція змінилася в сторону місцевого значення. Тобто ми зробили акценти на  дороги місцевого значення. І десь відсоток складає якраз 60 – на місцевого і 40 –  на державного.

_______________. (Не чути)

БАРАХ Є.В.  Так, це зараз, це зараз.

_______________.  А якщо все підсумувати?

БАРАХ Є.В.  Якщо все підсумувати, що загальна стрічка фінансування  "Укравтодору" по всім програмам, де він є сьогодні головним розпорядником,  становить десь приблизно там  9,8, десь  до 10 мільярдів гривень.  Це із них, це я включив сюди і львівський проект інвестиційний, і 6,5  мільярдів поточні середні ремонти і ямкові  ремонти, і 1,5 мільярда – це підготовка до зими…

_______________. (Не чути)

БАРАХ Є.В.  Ну так я 
й кажу, на початку  ремонтних робіт – 60 на 40, на дороги державного значення – більше. А з отриманням 1,5 мільярда ми пропорцію змінили,  більшу частину спрямовуємо на місцевого значення, а решту – на продовження ремонтних робіт  по державному значенню.

_______________. (Не чути) 

БАРАХ Є.В. Ні, це те, що сьогодні  відбувається, в цьому році.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Значить, основне питання в чому стоїть, що  зараз по діючому, як  діє "Укравтодор" і його програма, так звана "двадцята програма", от 6,5 мільярдів, які закладені в державному бюджеті, вони  закладені   в "двадцяту програму", де  прописано все разом: і державні дороги, і місцеві, і експлуатація, і…

ТАШУТА Я.С.  Воно не  розділяються, так. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Не розділяється.

Тоді, в ручному  режимі збираються бюджетні запити, і в ручному режимі  вже "Укравтодор" дає свої пропозиції, де першочергово потрібно  робити. При створенні дорожнього фонду, автоматично 35 відсотків буде розподілятися на всі області по формулі  згідно з протяжністю  доріг в областях, які  знаходяться, місцевих доріг. І  вже обласні ради спільно з обласною адміністрацією будуть визначати першочерговість яких доріг місцевих вони будуть ремонтувати в себе в області. Це без дальнішого погодження з "Укравтодором" чи з міністерством. Тобто кошти, які прийшли на місцеві бюджети, на місцеві дороги, на місцях і самі будуть розпоряджатися. Це одне питання. 

Зараз, що стосується, якщо збити всі кошти, а ми це побачимо після 9 місяців, після завершення вересня, то, я думаю, ми вийдемо в кращому випадку, вийдемо, що якщо взяти всі кошти, які були зреалізовані по проектах, в кращому випадку буде десь приблизно поза 80 відсотків – державні дороги і приблизно біля 20 – місцеві. 

Олексій Білий, будь ласка. 

БІЛИЙ О.П. Да, у мене питання є. Я вспоминаю так, что мы, когда начинали только работать, нам принесли такую таблицу, в которой было из 140, по-моему, 7 тысяч километров дорог порядка около 100 тысяч – это местные бюджеты (дороги, да) и 50 тысяч километров дорог – это государственные дороги. Но тогда ж нелогичное распределение в сторону государственных – 65 и в сторону местных – 35. То есть…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Пане Олексій, даю відповідь як співавтор. Також піднімалося питання і першочергово було, що 50 на 50 хоча би розділити. Но коли підключилися інститути, коли почали, дали розрахунку тому, що кошти, які потрібні на кілометр, щоб побудувати державну дорогу у зв'язку з тим, що там зовсім другі показники і зовсім інші нормативи, є в 5-6 раз більшими, чим на будівництво місцевої дороги. Це одне питання. 

Наступне питання в тому, що, коли ми… треба ще зауважити, що держава набрала, під державні гарантії були набрані кредити, і сплачуються і кредити, і відсотки по кредитах, і коли ми говоримо про 62 відсотки, які залишаються в управлінні "Укравтодором", то туди і включаються ті старі кредити і відсотки по кредитах, які були з тих 62 відсотків погашатися. В сумі в цьому році це є, скільки 10,5, так? 10,5 мільярдів з 19,5, на наступний рік – це приблизно 7,5 мільярдів, які йдуть. Тобто, якщо взяти 62 відсотки, де 2 відсотки, ми розуміємо, що це закладено програмою  безпеки, яка реалізовується "Укравтодором", 60 відсотків і беремо… 25 мільярдів беремо, відкладаємо 35 відсотків, відводимо, у нас приблизно получається 15 мільярдів, так? З них 7,5 піде на погашення кредитів і відсотків по кредитах. І тоді ми отримуємо майже однакові цифри, які йдуть на державні дороги, і які йдуть на місцеві – це перше питання. 

Друге питання. Ми маємо врахувати, що прийнявши Закон про державний дорожній фонд, ще не забувати, що в місцевих бюджетах є п'яти відсотковий акциз, який зараз направляється в загальний фонд місцевих бюджетів. А зрештою, частину треба піднімати на питання, щоб воно обов'язково йшло на фінансування доріг місцевого значення. 

Також в себе в місцевих бюджетах закладається з бюджету розвитку все-рівно закладають. Так мають можливість ДФРР направляти також на дороги. Тобто акумулювання, сума  акумулювання коштів на місцеві дороги все залежить від органів місцевого самоврядування як вони, що для них першочергове?   В одних областях приймуть рішення, що першочергово направити і кошти з ДФРР і друге, з бюджету розвитку іже з ними і кошти, які прийшли з Державного дорожнього фонду направити все на дороги. А в другій області скажуть, ні, нам достатньо тільки тих коштів, які прийшли з Державного дорожнього фонду. Я розумію прекрасно, що 110, приблизно там 110 тисяч кілометрів доріг місцевих і, там, 40 тисяч державних, воно не відноситься. Але ми маємо враховувати питання, що для України, для держави першочергово є це будівництво транспортних коридорів, щоби дати можливість, щоб економіка запрацювала. І тому треба, ще є суть. Я от по пунктах…

Пане Олексію, слухаю. 

БІЛИЙ О.П. Можливо, то дайте нам ці розрахунки. Я говорю зараз як народний депутат. Тобто я приїду, ці цифри, тобто в наших місцевих бюджетах вони є, і вони знають, ті документи, які ми взяли тут же, в нашому комітеті. 

То таким чином я хотів би їм би точно також взяти і розповісти, і показати, що да, ось розрахунки наших інститутів, що там в декілька разів більше закладається… Потому что мы видели только первые цифры. Вторых цифр мы не видели, хотелось бы это видеть, чтобы для разговора с людьми. 

Второй момент, что все-таки мы должны четко понимать, что как бы там ни было, децентрализация она должна работать. И в конечном то итоге мы как-то более-менее справедливо должны к этим вещам подходить. 

Поэтому если мы говорим, что мы сами понимаем, то мы должны это и донести. Дайте нам такие вещи, чтобы мы, я имею в виду розрахунки, чтобы мы могли…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Відразу даю пропозицію. Давайте ми сьогодні, я надіюся, що проголосуємо, щоби цей законопроект прийняти за основу. По вересень, проходить вересень, по дев'яти місяцях комітет направить листи як на "Укравтодор", так і на ДФС, так і в Міністерство інфраструктури. Зберемо наново вже, вже чітко, як зроблено, скільки коштів розприділялося, щоб ми мали не тільки 14-й і 15-й рік, а щоб ми мали вже і картину 16-го року, і тоді при розгляді на наступних засіданнях комітету ми просто доручимо секретаріату, щоби всіх членів транспортного комітету, щоб роздали всю інформацію. 

БІЛИЙ О.П. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Да. Звісно. Пане Олексію, я тому і говорю. 

Прошу. Віктор Миколайович, будь ласка. 

ОСТАПЧУК В.М. Ну, перше, хочу подякувати за дорогу, которую зробили з Чугуєва до Куп'янська, так. І  хотелось бы, чтобы зробили дорогу і до Сватова, тому що від Куп'янська до Сватова там тоже неможливо їхати. 

Ну, що хотілось би сказати, что потрібно теперь сохранить ту дорогу, потому что опять идут фуры, которые там по 100-тонные и так далее. Будет жалко, когда эту дорогу через какой-то период там она будет уже їхати нельзя.

І потом ви казали, що дороги місні… то есть местные, там. Ну, сейчас под комбайном подъезжает огромная, там двигатель по 100 тонн и забирают и едут по той же дороге, по которой… 

Поэтому сегодня к этому законопроекту, можливо, ще робить надо столько там энное количество, которое бы контролировали, обеспечивали потом сохранность всех дорог. Потому что ми зробимо и через какой-то период…

Ну и вопросы безпеки. Вот Сергей Николаевич, коллега мой, поднимал. Было, что погибло два дорожника на трассе на этой уже. Гоняют, конечно, сейчас там такие. Поэтому особый нужен контроль сегодня за безпекою руху. 

А так дякую. И хотелось бы и на Изюм, тоже на Славянск, чтобы зробили, потому что там действительно едут и людей везут, там наших ребят оттуда. Поэтому просьба такая до кінця зробити до Сватова и ту дорогу, которая… А так, дякую. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Добре, Віктор Миколайович. 

Олександр Пономарьов. Ігор Діденко. І завершуємо обговорення, бо у нас ще багато…

ПОНОМАРЬОВ О.С. Я коротко. 

Я хотел бы поддержать коллегу по поводу информации, как промотивировано перераспределение. Потому что у нас в техотделе специально там, ну, я имею в виду в мэрии, делали примерный просчет того о чем вы сейчас рассказали. что дорог местных, ну, грубо говоря, вдвое больше чем державних,  но нагрузка разная. И с учетом этого получились пропорции приблизительно 45-55, если так бюджет. Здесь звучат пропорции 35…

ГОЛОВУЮЧИЙ. 62.

ПОНОМАРЬОВ О.С. Ну, да, немножко другая. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  (Не чути)

ПОНОМАРЬОВ О.С. Да. 

То ли соответственно посмотреть, какая методика, почему именно такие пропорции, то ли дать эту информацию, чтобы на местах мы могли отвечать на вопросы. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Олександре, зразу ж врахуйте кредити і відсотки по кредитах, і  вийдете на ту методику, які ваші прорахували. 

_______________.  І навіть кращі.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Навіть кращі.

ПОНОМАРЬОВ О.С.  Спасибо.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ігор Діденко,  будь ласка.

ДІДЕНКО І.А.  Я хотів би всім подякувати, чудовий закон. Але ми також взяти за закон велику відповідальність, тому що на сьогоднішній день так в нашій країні сталося, що  ніхто за безпеку не відповідає. Тому дороги, які  ми чудові будуємо, а дороги останнім часом чудові дуже. Там швидко їздять, так,  і поліція зняла з себе відповідальність за безпеку. Я  хочу  це акцентувати депутатам, у нас немає державного органу сьогодні, який контролює, скільки людей гине на дорогах…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Це болюче  питання.

ДІДЕНКО І.А.  Це дуже болюче питання. Тому що в цьому році 5 тисяч буде загиблих. В минулому році було  3,5,  така статистика. Вони говорять, так, така статистика. Тому дуже важливо, що ми виділяємо  гроші,  тому що ми розуміємо, що гроші – це те на що потім потрібно робити, тому що без грошей, ми не можемо нічого робити.   І держава вже піклується про безпеку, немає державної програми. 

І я хотів би, щоб міністерства були європейськими, тому що  в європейських країнах інфраструктура взагалі  розуміє, що таке безпека, поліція контролює  швидкість, а інфраструктура   розуміє питання безпеки, там три рівні. Тому я   б хотів би на майбутнє побажати  або хотів би долучити до міністерства фахівців, європейців, хочуть допомагати робити   нормальну систему безпеки в  Україні, щоб ми мали нормальну статистику через 2-3 роки. Будуть гроші на це виділятись і це не так буде, що потрібно робити, а  нема грошей. 

Давайте  разом працювати.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую всім за пропозиції.

Значить, переходимо до зачитування, що пропонується. Рекомендувати Верховній Раді  України проект Закону  України про внесення змін до Закону  України "Про джерела фінансування дорожнього господарства  України" щодо удосконалення механізму фінансування дорожньої галузі (реєстраційний номер 4014 від 15 липня 2016 року), внесений народними депутатами  Кононенком, Дубневичем, Павелком і ще великою групою народних депутатів та іншими, прийняти за основу. Хто за таку пропозицію, прошу  голосувати. Проти? Утримались. Рішення прийнято одноголосно.

Відразу, шановні члени транспортного комітету, переходимо до питання четвертого, бо тому що воно… Це закон, який йде  в парі,  законопроект, який йде в парі з  Законом 4014. Значить, Закон 4015а, який поданий, головним є бюджетний комітет. Тому, враховуючи, що… я хочу запропонувати, що, враховуючи, що проект Закону про внесення змін до Бюджетного кодексу України щодо удосконалення механізму фінансування дорожньої галузі (реєстраційний номер 4015а від 15.07.16 року), поданий групою народних депутатів, системно пов'язаний з проектом Закону України "Про джерела фінансування дорожнього господарства України" щодо удосконалення механізму фінансування дорожньої галузі (реєстраційний номер 4014а), який ми зараз обговорювали, який є головним для транспортного комітету, пропонується розглянути його наступним і також рекомендувати Верховній Раді України прийняти його за основу. 

Хто за те, щоби Закон 4015а від 15.07.16 року щодо удосконалення механізму фінансування дорожньої галузі, про джерела фінансування дорожнього господарства України прийняти за основу. Хто за таку пропозицію, прошу голосувати. Проти? Утрималися? Рішення прийнято одноголосно. 

В нас ще є одне питання, яке пов'язане з "Укравтодором", Це друге питання, щоб ми відпустили вже Бараха, виконуючого обов'язки "Укравтодору". Проект Закону про внесення змін до Закону України "Про  автомобільні дороги" щодо деяких питань безпеки автомобільних доріг (реєстраційний номер 4641 від 11.05.16 року), поданий попереднім Кабінетом Міністрів України. Слово для доповіді щодо результатів опрацювання законопроекту  в комітеті з урахуванням зауважень, пропозицій зацікавлених осіб надається старшому консультанту секретаріату комітету Горбасі Миколі Миколайовичу. 

Микола Миколайович, велике прохання, коротко, по суті, тому що в нас ще дуже багато є питань. 

ГОРБАХА М.М. Зрозуміло. Добрий день всім присутнім! Суб'єктом законодавчої ініціативи зазначено, що введення до законодавства поняття "безпека автомобільних доріг", одного терміну, дозволить мінімізувати ризики дорожньо-транспортного травматизму. У зв'язку з цим до Закону про автомобільні дороги пропонується ввести термін в статтю 1 "Безпека автомобільної дороги" та  в статтю 11, 19 зобов'язати "Укравтодор" і  органи місцевого самоврядування забезпечити безпеку на автомобільних дорогах. При розгляді в комітеті було звернуто увагу, що  в 2012 році міжнародною організацією стандартизації було затверджено міжнародний  стандарт 39001, який в світі встановив систему управління безпеки дорожнього руху вимоги до настанови застосування цього стандарту.  В 15-му році  Мінінфраструктури було  тотожно перекладено цей стандарт і  затверджено Мінекономіки як національний стандарт 39001, який встановлює систему управління безпеки дорожнього руху. 

В цьому стандарті є термін "дорожньо-транспортна система". Це дороги, колісні транспорті засоби,  системи швидкої медичної допомоги, учасники дорожнього руху та їх взаємодія.  В цьому стандарті також  зазначено,  що безпека дорожнього руху - це колективна відповідальність. Тому  в даному законопроекті покласти зобов'язання на орган державного управління автомобільними дорогами загально користування та органи місцевого самоврядування, як пропонується, вважаємо недоцільним. 

Крім того, в Європейському Союзі є Європейська директива 2008/96, яка встановлює вимоги до управління безпекою дорожньої інфраструктури, в якій встановлюється трирівнева система управління безпекою  дорожньої мережі на національному, регіональному та місцевому рівнях. 

 В законопроекті пропонується сам  термін "безпека" взяти з національного стандарту 1.1  2001 року. Але розробниками не враховано, що цей стандарт в  Україні скасований. На його заміну було розроблено новий стандарт 2015 року, в якому термін "безпека" докорінно відрізняється від того, який пропонується  в законопроекті. Крім того, в діючому законодавстві в статті 12 Закону про автомобільні дороги, в статті 9 і 23 Закону про дорожній рух  зобов'язується на сьогоднішній день забезпечення реалізації заходів з  безпеки дорожнього руху в межах компетенції тому ж самому "Укравтодору" і органам місцевого самоврядування. 

По експертизах. Головне науково-експертне управління в своєму висновку казали, що проект потребує доопрацювання.  Мінінфраструктури погоджує проект, але пропонує  допрацювати термін "безпека автомобільної дороги". "Укравтодор", МВС і Національна поліція узгоджує без зауважень. Комітет з питань бюджету в своєму висновку вказав, що законопроект не матиме впливу на показники бюджету. І Комітет з питань екологічної безпеки, природокористування та ліквідації наслідків Чорнобильської катастрофи пропонує теж повернути на доопрацювання у зв'язку з тим, що термінологія не відповідає Кодексу цивільного захисту, який на сьогоднішній день являється діючим. Це все. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Добре. Дякую.    

Слово надається Бараху Євгену Вікторовичу, будь ласка, ваша... 

БАРАХ Є.В. Дякую. Я в цілому підтримую, напевно, позицію і експертно-консультаційного органу комітету. Вважаю, що загалом в принципі безпеки вона як така має бути визначена чітко з відповідними критеріями, що таке, власне, включає безпека, що за заходи, які органи відповідають за безпеку руху і не тільки руху, і так далі. Бо насправді декларування те, яке на сьогоднішній день в законопроекті представлено воно є правильним, але потребує конкретики. І конкретику я пропоную з  вашого дозволу, щоб ми доопрацювали і дійсно тоді підійшли до вирішення  цього  питання на більш фаховому рівні. Тим більше, якщо лунають пропозиції щодо програми, яка має бути затверджена на рівні держави і яка стосувалась безпеки життя і руху на дорозі, і так далі. То логічно було б, напевно, ці речі поєднати, і щоб вони відповідали один одному.

Тому я підтримую доопрацювання законопроекту. Дякую. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Зрозуміло. 

Володимир Володимирович, ми почули  керівника  "Укравтодору". Слово надається… доповідь надається голові підкомітету з питань безпеки та дорожнього руху Діденко Ігорю Анатолійовичу. Ігор Анатолійович, будь ласка.

ДІДЕНКО І.А. Я також багато не буду говорити, повинні на доопрацювання, тому що ми повинні програму разом робити з міністерством, так що на доопрацювання.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Пропонується рекомендувати Верховній Раді України проект Закону про внесення змін до Закону України проект Закону про внесення змін до Закону України "Про автомобільні дороги" щодо деяких питань безпеки автомобільних доріг" (реєстраційний номер 4641 від 11.05.2016 року), внесений Кабінетом Міністрів України повернути на доопрацювання суб'єкту права законодавчої ініціативи. Хто за таке рішення прошу голосувати. Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно.

Ми пройшли питання, які стосуються першочергово "Укравтодору". Євгеній Вікторович, ще на дорожку вам. Значить, нам важливо почути на наступних засіданнях комітету питання реформування облавтодорів. Будь ласка, ви вже напрацьовуєте? Ви там поміняли… помінявся керівник. Тому що я сьогодні  почув, що є пропозиція, ви будете відміняти ту постанову щодо ліквідації верхушки і будете наново  це все…. 

БАРАХ Є.В.   Так. Так. Сьогодні, підтверджую інформацію, сьогодні засилка пішла вже на Мінфін, на Мінекономіки, на Мін'юст. Отримали ми погодження Міністерства інфраструктури. А попередньо були численні у нас консультації з приводу подальших дій, і на рівні Міністерства інфраструктури, міністра Володимира Володимировича і  на рівні Кабміну у віце-прем'єра Кістіона Володимира Олексійовича, тому вийшли на спільне узгоджене рішення. 

Перше. Це скасування  ліквідації центрального апарату ДАКу.   

Друге. Це відновлення функціонування правління.

І третє. Це концепція передбачає, власне, створення обласних філій безбалансових, передачі відповідної частини майна, необхідного для належного забезпечення функціонування у осінньо-зимовий період з облавтодорів на філій… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Експлуатаційні…

БАРАХ Є.В.  Експлуатаційні. Очищення облавтодорів  від сумнівних боргів і провеедння їх перевірки до кінця року. І в подальшому – перехід на прямі взаємовідносини Укравтодор і ДАК "Автомобільні дороги". Це дозволить нам потім під зачищенням балансу закуповувати і нову техніку, і позбавитись сумнівних боргів, і вивезти  по великому рахунку сам ДАК із складної ситуації. Облавтодори  як такі насправді вони не потрібні як окремі дочірні підприємства.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Я чому запитую, шановні члени транспортного комітету? Тому що  в реформі Укравтодора от реформи саме,  що стосується дорожньої галузі три основних напрямки.

Перший. Це створення Державного дорожнього фонду.

Другий. Це  щодо впорядкування: хто буде займатися… хто буде власником доріг, хто – державних, хто – місцевих. 

І третє. Це реформа облавтодорів, щоби було чітке розуміння. Це  вимога ще з  2010 року, я думаю, що ще з 90-х років йшли. Але в 2010 при виділенні коштів ЄБРР і іншими фінансовими інституціями, це були три чітких вимоги щодо реформування "Укравтодору" в цілому. 

Я дякую за коротку…

БАРАХ Є.В.  (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло. Добре. Ми вас відпускаємо. А самі переходимо до…  Ідіть. 

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, на бюджетному, я думаю, що мав би бути…

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Міністр там мав бути. 

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ідіть і озвучте. що ви прийняли правильне рішення. Тобто… Хочу вам наголосити, що ви на бюджетному комітеті… Євген Вікторович, щоб не вводили в оману. Йшла мова про те, що не менше 25 мільярдів, але попри те приємною цифрою на 17-й рік 30-35 мільярдів. От, про таке…   

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. А …… ще краще.

Добре. Тобто, Євген Вікторович, я вам наголошую на тому, що не забудьте це сказати славному товариству бюджетному. 

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Да. Да. Спільна буде нарада. 

Питання перше порядку денного, ми його відклали бо спочатку розглядали інші питання, це проект Закону про внесення змін до деяких законодавчих актів щодо врегулювання роботи таксі, легкових автомобілів на замовлення та інформаційно диспетчерських служб. Реєстраційний №3107 від 15.09.15 року. Поданий народними депутатами Медуницею та Вадатурським. А співавтор законопроекту присутній на засіданні транспортного комітету. 

Слово для доповіді щодо результатів опрацювання законопроекту в комітеті з урахуванням зауважень і пропозицій зацікавлених осіб надається головному консультанту секретаріату комітету Будяєвій Анні Юріївні. Анна Юріївна, коротко, а тоді ми дамо ще слово співавтору законопроекта. І будемо переходити… Ми вже кілька раз розглядали цей законопроект на комітеті. В червні, так?

_______________. В травні. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. В травні місяці. Було прийнято  рішення, що  відкласти розгляд його законопроекту  і дати можливість ще попрацювати кілька місяців. 

А зараз,  будь ласка, Анна Юріївна, що…

_______________. Доброго дня всім присутнім! Цей законопроект розроблявся з метою  упорядкування  господарської діяльності в сфері перевезень на таксі легковими  автомобілями на замовлення та інформаційно-диспетчерських служб.  Відповідні зміни  вносяться до Кодексу  України про адміністративні правопорушення,        законів  України про автомобільний  транспорт та про місцеве  самоврядування.

У листах      від громадських організацій перевізників  на таксі,  що надходили на адресу комітету, основною проблемою в сфері перевезень на таксі зазначалися нелегальні перевезення, бездіяльність контролюючих органів та складний забюрократизований механізм  отримання   ліцензії.  Про це свідчить і статистика, за інформацією ДСБТ станом на 1 квітня 2016 року кількість діючих ліцензій  на перевезення пасажирів автотранспортом складала  35 тисяч 198, в тому    числі, з перевезенням на таксі - 15 тисяч 524. При цьому,  у 2015 році видано 301 ліцензію на таксі, а у 2016 з січня по квітень,  отримання заяв на видачу  151, а видано 77 ліцензій і це при тому, що кількість авто задіяних у таксомоторних перевезеннях по країні становить  за різними оцінками  експертів близько  200 тисяч одиниць. Це породжує нелегальний ринок перевезень на таксі,  створює недобросовісне конкурентне середовище для легального  перевізника та не забезпечує надходження до  державного бюджету за різними   оцінками фахівців близько 1,6 мільярдів гривень на рік.  

Представники таксомоторних асоціацій і профспілок таксистів під час зустрічі із автором законопроекту Вадатурським Андрієм Олексійовичем та представниками Міністерства інфраструктури, та Державної фіскальної      служби наголошували, що законопроект не  вирішує ці проблеми.

Міністерством інфраструктури  України законопроект підтримується. Головне науково-експертне управління  вважає, що законопроект  потребує доопрацювання, Комітет   з питань запобігання  ти протидії  корупції надав висновок щодо невідповідності законопроекту вимогам антикорупційного законодавства. І слід зазначити, що комітетом отримано лист від Андрія Олексійовича про наміри відкликати  законопроект, у зв'язку із необхідністю його доопрацювання. 

У мене все. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Будь ласка,  Андрій Вадатурський, співавтор законопроекту.

ВАДАТУРСЬКИЙ А.О.  Шановний пан головуючий, шановний міністр  доповідач! Дякую за відповідь. По-перше, я хочу сказати, що дійсно в червні ми слухали по суті цей законопроект, ми всі дійшли згоди, що цей законопроект дуже потрібний. Я не хочу казати про те, що він встановлює правила гри на тіньовому ринку, це ринок десь оцінюється на 20 мільярдів гривень щорічно і ми втрачаємо надходження в бюджет. Але також хочу зазначити, що втрачають самі водії таксі, які просто не захищені, які, до речі, хочуть сплачувати податки, але просто хочуть зрозумілі правила гри.

Я після нашої зустрічі провів два круглі столи з різними асоціаціям, були дуже жвава така дискусія, до чого ми дійшли? По-перше, я хочу сказати, які проблеми виникли з цим законопроектом? По-перше, забезпечення можливості використання мобільних телефонів і інших ґаджетів. Це сучасні технології. які  ми просто не внесли в цей  законопроект. зараз в країнах ЄС вирішується це питання і у якості таксомоторів на рівні круглих столів експертних груп. Тому я також внесу пропозицію щодо вирішення цього питання. 

По-друге, є проблема з рекламою так званого псевдотаксі. Стаття 8 законопроекту про рекламу, забороняє рекламу товарів реалізація, яких потребує ліцензії, якщо такої ліцензії немає, ми бачимо постійно там щось рекламується. Тому треба доповнити забороною на послуги, що поширюватимуться і на таксі.

До речі, хочу сказати, що, ну, щоб я не загубив думку, відносно висновку Антикорупційного бюро. Там просто  помилково вони там… А?  Комітету, да, вони помилково там зробили ці висновки. Після цього вже  з ними розмовляв, вони готові там передивитися. 

Третій пункт. Введення правових  категорій в цьому  законопроекті "диспетчерська служба" та "диспетчерський пункт". Автостанція здійснює ті самі функції щодо автобусних перевезень, які пропонуються надати диспетчерським службам та пунктам. 

В статті 28 Закону України "Про автомобільний транспорт" автостанція здійснює прийом і відправлення пасажирів та автобусів, організацію продажу послуг пасажирам , диспетчерське управління та регулювання руху автобусів, контроль документів екіпіровки, стану автобусів та водія, режим роботи водія і  так далі. Тобто фактично те саме, чим мають займатися диспетчерські служби. 

Четверте. Щодо реєстру диспетчерських служб та диспетчерських пунктів. Станом на сьогодні Міністерство інфраструктури веде облік атестованих  автостанцій. Ми пропонуємо провести аналогію та передбачені в законодавстві два різного види автостанцій. Перше – це автобусна, друга – це таксі. Я так розумію, що Мінінфраструктури також цю  ідею підтримає.

Щодо ліцензування. Згідно принципів децентралізації ліцензування потрібно передати на місця. Ідея щодо запозичення досвіду більшості країн ЄС про надання таких повноважень поліції, я не думою, що тут  просто знайде підтримку в нашій  країні, через високі ризики корупції. Якщо будуть різні варіанти, то я готовий також вислухати. Надання законодавчого права  руху і  зупинки таксистам  на  смугах для маршрутних транспортних засобів, що  потребує внесення змін до інших законів  з наступною зміною Правил дорожнього руху. 

Ну, і останнє. Це нагляд і страхування пасажирів. Проблема нагляду та страхування пасажирів –  це проблема реалізації діючих норм, які існують, але не діють. Всі повноваження щодо здійснення перевірок планових, позапланових, а також під час руху існують. І це є обов’язковим  страхуванням і поширюється  на пасажирів любого автотранспорту. Тут просто потрібно внести  інформаційну діяльність  із подальшими  зустрічами з керівництвом поліції та податкової, а не на законодавчому  рівні. 

Тому  який висновок я пропоную. Стаття 116 Регламенту   Верховної Ради  України не дозволяє врахувати ряд поправок до другого читання  законопроекту 3107. Наприклад, внесення додаткових змін до статті  Закону  України "Про рекламу".  Друге – введення класифікації автостанцій на автобусні та таксі. Третє – надання  законодавчого   права руху і зупинку таксистам на смугах для маршрутних транспортних  засобів.  

Пропоную, виходячи з наведеного, пропоную членам комітету прийняти рішення про направлення законопроекту на доопрацювання з  одночасним направленням листа від комітету на Голову Верховної Ради з пропозицією не включати  законопроект в порядок денний цієї сесії для надання мені технічної можливості  відкликати для  опрацювання.  І я готовий до кінця        місяця внести вже доопрацьований з урахуванням  тих пропозицій, які  я зараз озвучив, з урахуванням пропозицій від асоціацій. І також пропоную  всім народним  депутатам, які цікавляться  цією тематикою, долучитись до цього законопроекту і до кінця місяця, чи двох, до жовтня, наприклад, відпрацювати повністю  і внести  вже гарний законопроект, який буде мати підтримку в залі. Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  В кого  які є ще запитання, пропозиції? 

Володимир Володимирович,  будь ласка.

ОМЕЛЯН В.В.   Дякую, пане голово.

На думку Міністерства інфраструктури цей закон є вкрай необхідним. Ми бачимо, що ринок    майже повністю в тіні  і тенденція до того, що сектор цей тіньовий  збільшується,  тобто його відсутність – це гірше, чим навіть прийняття  його в такому вигляді, в якому він є станом на  сьогодні. 

Оскільки пан Вадатурський вніс пропозицію його відправити  на доопрацювання, ми з жалем можемо на неї погодитися. Єдине прохання, давайте ми можемо спільно спробуємо зробити в вересні і внести все-таки на інфраструктурний  день у жовтні, на початку. Він має дуже важливе значення. І тут, коли я провів масу зустрічей з асоціаціями таксі, вони всі скаржились не стільки на захід "Uber", про що протестують їхні європейські колеги, а про те, що немає взагалі законодавчого врегулювання. Що ті нещасні власники ліцензій, які платять багато, як вони вважають, борються з масою нелегалів, які не платять взагалі нічого, крім хабарів окремим представникам органів влади. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Володимир Володимирович, саме пан Андрій Вадатурський саме це і наголосив. Тобто технічно виглядає наступним чином. Що ми зараз приймаємо рішення на доопрацювання. Посилаємо на Андрія Парубія про те, щоб обов'язково цей законопроект був включений в сесійний тиждень, з 19-го, ну, наступний сесійний тиждень, бо в цьому вже не включиш. Тобто відразу його автоматом голосуємо, щоб відправити на доопрацювання, і це дасть можливість… А паралельно вже опрацьовує група вже доопрацьований. Тому що другий шлях, це, ну, буде затягування питання. Тобто таким чином воно дасть можливість вже допрацьований, вже законопроект новий, який… зареєструвати. І вже, коли буде розглядатися питання, день інфраструктури в Верховній Раді, щоби  вже, Андрій  бере на себе, щоб обговорити. Члени транспортного комітету готові також долучитися і секретаріат, щоби вже був базовий нормальний законопроект про таксі був зареєстрований, без тих непорозумінь, які є в статтях даного законопроекту. Тобто його просто банально треба доопрацювати, щоби він мав нормальний людський вигляд. 

Слухаю, пане Андрію. 

ВАДАТУРСЬКИЙ А.О.  Дуже коротко. Дякую за розуміння і підтримку. 

Ну, по-перше, що я хочу сказати, що це не перша спроба врегулювати цей ринок. І тому наше завдання стоїть зробити цей законопроект такий, щоб він влаштовував всіх і пройшов в залі і почав працювати. Інакше ми це не зробимо. 

Тому я пропоную ще раз, до кінця вересня, направити нашу вже пропозицію з урахуванням того, що я сказав. 

По-друге, прохання до міністерства також залучатися  з робочою групою. І все…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Це  получається, тільки міністерства можливо… 

ВАДАТУРСЬКИЙ А.О.   Да, звичайно. Звичайно. І тому ми  зробимо, дійсно, якісний законопроект до кінця вересня. Да?  Дякую ще раз. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Зрозуміло.

Я зачитаю  пропозицію і озвучу, яку і співавтор… Для стенограми.

Пропонується  рекомендувати  Верховній Раді України  проект Закону  України  про внесення змін до деяких законодавчих актів щодо врегулювання  роботи  таксі, легкових автомобілів на замовлення та інформаційно-диспетчерських служб ( реєстраційний номер 3107) повернути суб'єкту права  законодавчої ініціативи на доопрацювання. 

З узгодженням… та включити… Не включати?  (Шум у залі) Зрозуміло. І не включати в порядок денний верховної Ради України. Так?  

Прошу голосувати.

Хто – "за"? Проти? Утрималися? Рішення прийнято одноголосно.

Проект Закону про внесення  змін до деяких законів України щодо гарантування  реалізації  конституційного права людини на страйк (реєстраційний  номер 4639) від 11.05.16 року, поданий Кабінетом Міністрів України. 

Слово для доповіді  надається голові підкомітету залізничного транспорту Поберу Ігорю Миколайовичу. Будь ласка, пане Ігор.

ПОБЕР І.М. Я  думаю, я декілька слів скажу. 

Шановні колеги! Шановний Ярослав Васильович,  пане міністр! Законопроектом пропонується внести зміни до деяких законів,  що регулюють право  працівників підприємств транспорту на страйк. Наскільки знаємо, це європейська і світова практика. 

Також цією статтею, статтю 18 Закону України "Про транспорт" для працівників транспорту порівняно з іншими працівниками встановлені  додаткові обмеження, що забороняють проведення страйку у випадках пов'язаних з перевезенням пасажирів, обслуговування безпосередньо діючих виробництв.

Суб'єкт законодавчої ініціативи вважає, що обмеження права на страйк, це не відповідає статті 44 Конституції України і 24 Закону про порядок вирішення колективних трудових спорів, на що також вказує рішення Європейського Суду з прав людини.

Головне науково-експертне управління дає позитивний висновок, також і у міністерства немає заперечень, Комітет з питань запобігання протидії корупції і Національна  служба посередництво  і припинення погодила, Секретаріат Уповноваженого Верховної Ради України з прав людини. Отже, всі законопроект підтримують. Пропонується прийняти законопроект за основу і доопрацювати до другого читання і не затягувати час.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Дякую.

У кого є ще… Так.

ПОБЕР І.М. Але в цьому законі…

_______________. Немає заперечень у профспілок, тому що…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Немає. 

Значить, цей законопроект у зв'язку з тим, що є рішення Європейського Суду, знімається питання в статті, що знімається раніше… що було, що заборонити страйки, пов'язані з перевезенням пасажирів та обслуговуванням безперервно  діючих виробництв. А зараз залишається тільки, що припинення працівниками роботи, які створюють загрозу національній безпеці. Все, крапка. Тобто залишається те, яке додали згідно рішення Європейського Суду, щоб привести до  норми. 

Основне – це короткий законопроект, просто привести до відповідності європейського законодавства.  Головне науково-експертне управління пропонує… має зауваження. 

Слово надається Осадчій Валентині Вікторівні, головному спеціалісту відділу… Так, хвилиночку… це не цей законопроект… Зараз, зараз. 

_______________. Головне науково-експертне в цілому підтримує прийняття цього проекту…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Підтримує. Я вибачаюся. 

_______________. Оскільки він спрямований на запобігання подальшим порушенням прав працівників, які працюють на підприємствах транспорту на страйк, уникнення надмірних витрат державного бюджету на виплату сатисфакції у випадок констатації Європейським судом порушень з аналогічних справ тощо. Так що науково-експертне повністю підтримує цей закон. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Значить, голова підкомітету Ігор Побер запропонував, зачитав рішення підкомітету. Пропонується рекомендувати Верховній Раді України за результатами розгляду  в першому читанні проект Закону України про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо гарантування реалізації конституційних прав людини на страйк (реєстраційний номер 4639 від 11.05.16 року), внесений Кабінетом Міністрів України, прийняти за основу. Хто за таку пропозицію…

Пане Володимир, будь ласка. 

А, я вибачаюся. 

ГУСАК В.Г.   Шановні колеги, зрозуміло, що тут я трошки, як багато років, як людина, яка багато років пропрацювала на безперервно діючому виробництві, в мене все-таки є певне занепокоєння. І занепокоєння чому. У нас щодо забезпечення безперервно діючого виробництва інколи складається враження, що "Укрзалізниця" і так страйкує, не маючи на це офіційне право, бо просто вантажі не їдуть. 

Тут останнім часом намітилося, тут останнім часом намітилися і певні позитивні зрушення. Але все-таки проблема залишається. Тому, якщо ще їм дати право страйкувати, то є велике занепокоєння, що взагалі певні підприємства залишаться без роботи. І як в цьому законі будуть захищені права, приміром, клієнтів тієї ж "Укрзалізниці" чи її споживачів, які там виплачують послуги, які працюють, які хочуть отримувати послуги і їх не отримують. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ігор Побер, будь ласка. 

ПОБЕР І.М. Все-таки ми тут звертаємося до Конституції і на це право Конституції на страйк. І що стосувалося, тут запитання було в колеги, професійних спілок, пілотів України, вони підтримують цей законопроект, оскільки він дасть змогу використовувати конституційне право працівників на страйк, зменшить кількість прихованих страйків, за що ви говорите якраз, і дасть змогу уникнути спонтанних зривів перевезень і надання транспортних квот. То я розумію, що приватні підприємства, горять поставки, але все-таки це записано у нас в діючій Конституції на сьогоднішній  день.

_______________. Я хочу добавити,  що там  не  тільки  за якийсь часний  бізнес. Так? Ми говоримо те, що наприклад людина купила квиток…

ПОБЕР І.М. Це зрозуміло… Але тут  ще й сказано, що якщо в ..… національної безпеки, то це воно відрегульовано. Це те, що Ярослав Васильович говорив.

_______________. Ви правильно все говорите. Але ми повинні потім  і закласти з вами ж як якісь, я не знаю, кошти в бюджет,  де  чітко повинно бути   прописано на от такі якісь там  умови, де потім людина, яка придбала  квиток, вона не полетіла, вона потім піде в суд (а сьогодні це у нас державні   підприємства, не часні), і вона піде в суд і буде  судитися з державою за те,  що вона потерпіла від якихось,  що її несвоевременно куда-то привезли, и в конечном то итоге,  она отсудит. 

И у нас это  должно  понятно быть, что у нас сегодня "Укрзалізниця" -  це державне підприємство.  А в этом самом,  мы же не говорим,  что мы хотим защитить, например, авиапассажира, авиапассажиры у нас, по крайней  мере, все частные сегодня і там державного нічого немає.

Но "Укрзалізниця", мы вот об этом говорим и давайте тут…

_______________. Я  как залізничник вам скажу, что, а коли вы скажите, последний  раз залізниця страйкувала? 

_______________.  Дай Бог, чтобы она вообще не страйкувала.

_______________. Багато було машиністів, которые, от ви кажете там, я понимаю, что ви одну сторону бачите. Побачте і на яких сьогодні локомотивах працюють залізничники, і вони ніколи не страйкували, тому що не було такого права. А те, що технологія там не працює,                                       причому тут,  это совсем в общем-то другое. Давайте не будем путать страйк и то, что не робить… сьогодні   "Укрзалізниця". Це …  Мы  приводим  до европейской як я розумію,  прилітаєш, там  куда-то там, ну я не часто, смотришь, то есть читаешь, где-то  "Lufthansa"   или какой-то "Air France" объявили забастовку, хоть ты там умри там. Понимаете? Все, есть право их такое.

_______________. Смотрите, мы проголосуем, потому что  вопросов нет, это вы правильно говорите. Но мы ззастерігаємо, що з точки зору…  Это же вы говорите, что сейчас они на плохих работают, но не имеют права бастовать. Завтра они забастуют, это должно министерство знать. И оно должно иметь тогда возможность купить им новые локомотивы, новые  будем говорить эти самые пассажирские вагоны. Я только  за это. Если так,  вопросов нету. Но мы должны тогда понять,  что  у нас должен  быть какой-то, подушка какая-то должна быть. 

________________. Я вам кажу, приведіть, когда последний раз страйкували залізничники. 

(Загальна дискусія)

________________. З практичної точки зору я можу  сказати. Ну, справді, я  перепрошую,  тут дійсно робочий момент. Я чим більше думаю, тим в мене більше занепокоєння. Зараз у нас, скажімо так, відбувається реформування "Укразалізниць". І будемо казати відверто, що там дійсно можливо є, ну, скажімо так, різні групи впливу. І якщо там буде якась боротьба, щоб не почали, якщо ми приймемо, щоб не почали використовувати в якості засобу боротьби ті страйки, яких справді до цього не було. Це правда. Так,  дай Бог. Це  правда, це правда нікому  не буде  потрібна і, можливо, зараз давати, звичайно,  можливо, саме зараз давати це право і  змінювати,  дійсно, законодавство таким чином, що  буде простіше страйкувати но може  не на часі. Правда. 

________________.Тут Владимир Евгеньевич, одну хвилиночку. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Хвилиночку, ну, шановні члени комітету. Дайте нехай міністр скаже  свою думку. 

Володимир Володимирович будь ласка. 

ОМЕЛЯН В.В.  Шановні колеги, якщо ви дозволите, я теж  не в глибокому захоплені від цього закону. Але виходжу з того, що є рішення Європейського суду, яке є обов'язковим  для виконання території України. Крапка. Тобто ми тут, на жаль, не можемо переглядати міжнародне право, ми не Росія,  тому ми зобов'язані імплементувати цю норму в наше національне законодавство. 

Щодо  страйків на "Укрзалізниці ". Це єдиний вид транспорту фактично, який залишився в державній  власності. Я сподіваюся, що до цього не дійде, хоча так, в колективі ситуація непроста. Але після  того як буде розроблено програму  модернізація  залізниці, після  того як буде укладена угода стратегічного співробітництва з виробниками локомотиві, вагонного парку, всього іншого, я думою, співробітники  побачать, що  більш комфортний стан роботи, значно скорочений центральний апарат, це є все в планах нового керівника, матимуть більш можливостей не страйкувати. Але ми  цього не зможемо попередити в будь-якому випадку, і, на жаль, це є така  є ситуація по всьому світі. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Шановні члени транспортного комітету,  Європейський суд з прав людини виніс рішення, що  ця норма  порушує Конвенцію про права людини. Тобто ці норми, які закладені в законі, коли звертаються громадяни  України  в Європейський суд,  вони виграють і ще отримують  грошові компенсації,  які змушена держава  Україна виплачувати.

Наступне: страйк – це останній засіб для вжиття. Згідно законів, про страйк    мають попередити як мінімум за 7 днів до проведення страйку – це також є. Тобто, ми повинні все-рівно упорядковувати вже ці  моменти тому що страйк – це  законослухняні громадяни переходять, проводять один з останніх засобів і це страйк.  А, вибачте, ми якщо не будемо це внормовувати – це буде бунт. А бунт – це зовсім    друге питання, люди збунтуються і… Тому треба, все  рівно, ми повинні…

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Віктор Миколайович, коротко,  будь ласка.

ОСТАПЧУК В.М.  Просто коротко хотел, Владимир Владимирович,  вам сказать, что, конечно, вот то, что мы сейчас ведем, то,  что мои коллеги говорят. Вот я, когда работал начальником залізниці, у меня был Полтавский ГОК НПЗ. Понимаете, чтобы не обеспечить Полтавский ГОК полувагонами, мы строили тогда  для того, чтобы пункты подготовки и  так далее.  Заставьте  работать сегодня зализничников  и не будет никаких вопросов. Понимаете?

Я вот это вот  смотрю,  когда такой "бардель" творится, ну это же вообще  неправильно,  неправильно ставят вопросы и теряем столько  денег и не можем  обеспечить сегодня полувагонами, или каким-то другим подвижным составом значит этот  самый.

Ну вот сидит господин Вадатурский, он ушел, я уже как-то приводил  пример. Приехал ко мне  его отец   и говорит: "Вот так и так, мы специально построили  подъездной путь за свои деньги". Он в речпорту построил тогда  этот самый,  там  несколько этих    самых. Мы окупили  и это буквально надо же просто как-то    садиться. А конечно, вы там…   становиться в позу, что давайте деньги. Ну не знаю, честно и откровенно. Это надо думать сегодня вместе с инвесторами и решать эти вопросы. Поэтому ну…  ну не было такого, чтобы… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Шановні члени  транспортного… (Шум у залі)  У мене пропозиція. Давайте  пройдемся по порядку денному і в "Різному" обговоримо. Бо проблеми є важливі, тоді обговоримо.

Що стосується даного законопроекту?  Пропонується рекомендувати  Верховній Раді України за результатами розгляду в першому читанні проект  Закону України про внесення змін  до  деяких законодавчих актів України щодо гарантування реалізації конституційних прав  людини на страйк (реєстраційний номер 4639) від 11.05.16 року, внесений Кабінетом Міністрів  України, прийняти за основу. 

Хто за таку пропозицію,  прошу голосувати. Хто – "за"? Проти? Утримався? 11 – "за", 1 – утримався. Рішення прийняте.

Переходимо до наступного питання порядку денного. Проект Закону про державну підтримку жінок, яким присвоєне почесне звання України  "Мати-героїня" (реєстраційний номер 4185) від 10.03.16 року, поданий народним депутатом України Писаренком.

Слово для доповіді щодо результатів опрацювання законопроекту в комітеті з урахуванням зауважень і пропозицій зацікавлених осіб надається головному консультанту секретаріату Грищук Наталії Анатоліївні.

Наталія Анатоліївна, коротко, будь ласка. Суть… 

ГРИЩУК Н.А. Дякую. 

Пропонується в окремому законі врегулювати питання, які спрямовані на підвищення поваги до материнства відзначення матерів почесним званням України "мати-героїня" та надання їм додаткової соціальної підтримки. 

Предметом відання нашого комітету стосується пропозицію щодо надання жінкам, яким присвоєно це почесне звання безоплатного  проїзду раз на рік до будь-якого пункту України та назад автомобільним чи залізничним транспортом з правом першочергового  придбання квитків. 

Ну ця пропозиція викликала зауваження з боку Міністерства соціальної політики, яке вважає, що пільги на проїзд необхідно запроваджувати шляхом адресної грошової допомоги. Тут варто зауважити, що на сьогодні не розроблено проекту відповідного нормативно-правового акту. З боку Міністерства інфраструктури до цього законопроект зауважень немає. Дякую. 

_______________. (Не чути) 

ГРИЩУК Н.А. Так. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Міністерство інфраструктури підтримує законопроект, Головне науково-експертне управління пропонує переглянути. Слово надається Осадчій Валентині Вікторівні,головному спеціалісту відділу сімейної політики та роботи з багатодітними сім'ями Міністерства соціальної політики України. 

Є, Валентина Вікторівна? Будь ласка,  включіть мікрофон і…

ОСАДЧА В.В. Дуже дякую. 

Доброго дня, шановний пане головуючий, шановні народні депутати!  Міністерство соціальної політики з метою вдосконалення на законодавчому рівні механізму присвоєння почесного звання "Мати-героїня" було розроблено проект акту щодо внесення змін до Указу Президента України до положення "Про почесні звання України" за це вже після того було на сьогоднішній день Указом Президента номер 284 від 2 липня 2016 року про внесення змін до положення "Про почесні звання України" усунуто всі прогалини, уніфіковано положення саме чинного законодавства, що визначає підстави та порядок умови визначення державною нагородою почесне звання мати-героїня. Просто цей законодавчий документ розроблявся і був зареєстрований вже від 31 грудня 2015 року на сьогоднішній день затверджено Указом Президента України. Офіційно позицію Мінсоцполітики надавало, коли буде готовий з поправками проект Закону наш тоді я думаю, що ми знову повернемося …

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Добре.  Дякую. 

Ви можете дати нам інформацію, скільки по Україні є матерів-героїнь, яке це число, маєте?

ОСАДЧА В.В. На жаль, я цю інформацію з собою не брала, не знала, що треба ця інформація, але я можу надіслати, буквально зараз на електронну адресу.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Скільки це є… головні спеціалісти?

_______________. Не точно, 140 тисяч…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  140 тисяч, близько… 

ОСАДЧА В.В. Понад 140….

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Тобто з 42 мільйонів є  140 тисяч матерів-героїнь.   І згідно даного законопроекту пропонується, що  один раз в рік туди-назад мати-героїня може проїхати безоплатно. Тобто на це не є, якщо порахувати, це не є ті кошти. Тому…

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Прошу. 

Я до чого веду. От Міністерство соціальної політики розробляє законопроект щодо монетизації…

_______________. Адресної допомоги. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. …і адресної допомоги. От давайте… В мене пропозиція. Я пропоную, щоб цей законопроект ми підтримали… прийняття за основу. А коли Міністерство соцполітики розробить, і законопроекти звісно будуть прийняті, то ці законопроекти самі по собі будуть вже внормовані тим законопроектом. Тому що в цьому законопроекті щодо адресної допомоги і монетизації пільг буде чітко прописано, що такі то, такі то там пільги, які надавалися згідно таких то законопроектів повинні, ці законопроекти призупиняються, тому що діє такий то законопроект. Правильно, Валентина Вікторівна? 

ОСАДЧА В.В. Так. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тому пропонується рекомендувати Верховній Раді України проект Закону про державну підтримку жінок яким присвоєно почесне звання України "Мати-героїня" (реєстраційний номер 4185 від 10.03.16 року) прийняти в першому читанні за основу. Хто за таку пропозицію, прошу голосувати. Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно. 

Шановні члени транспортного комітету, ми вичерпали порядок денний, але в нас ще є в "Різному"…

Володимир Володимирович, дякуємо за присутність на транспортному комітеті. Справді, піднімається питання щодо страшної, важкої ситуації з забезпеченням вагонами перевезень особливо полувагонами. Ну, ви знаєте таку кількість дзвінків, які я отримую як голова транспортного комітету, а це я переконаний всі члени транспортного комітету, від народних депутатів, від голів обладміністрацій і по всій Україні, про те, що зриваються, першочергово зриваються важливі перевезення. 

Була проведена під керівництвом Прем'єра Гройсмана нарада щодо забезпечення металургійного комплексу і ГМК щодо важливих проблем. Так, ми не раз піднімали тут питання Камиш-Заря-Волноваха, цього вузького горлишка, який є на сході України. І він зрештою-решт залізниця приступила, не так як би хотілося, але зміни вже є  до фінплану. І задекларували, що за три місяці зроблять хоча питання затримки, що на три місяці розтягується, саме в проведенні тендерних процедур. Я, коли виступав, наголошував про те, що, залучаючи власні засоби, а у них є там …….. 908-й разом повністю укомплектований бригадами, не потрібно проводити процедури тендерних закупівель щодо залучення приватників, щодо проведення робіт і укладання кабелів. Тендера по кабельній продукції проведені, по всім проведено. Тобто можна з других участків перекинути, і це зробити не за три місяці, а максимум за півтора. 

Чому? Колійники подали, що вони основу зроблять до 29 вересня, тобто буде завершено. Електрики подали, що також при забезпечені кабелями іже з ними, їм там достатньо. Єдине, це СЦБ наголошували, що їм чомусь, забувши про те, що у них є свої бригади і свої потужності, правлінню довели до того, що потрібно залучати і проводити тендерні процедури. Це питання до… я переконаний, що голова правління і члени правління приймуть відповідні рішення щодо того як керівник Департаменту по зв'язку і як він себе веде і чому він це доводив правлінню, нехай розбираються. 

Що стосується вагонів, питання не стільки в теперішньому керівництві, яке приступило до роботи в середині літа. Ця проблема, ми не раз тут піднімали, ще минулого року і на початку цього року, ще при керуванні минулому Кабміні, залізниця, попереднє керівництво, і ми  можемо запросити сюди теперішнього вашого першого заступника, ми  можемо це показати по тому, як проводилися тендерні  процедури. Значить, вони прийняли неправильні рішення  в кінці минулого року і початку цього  року. Попереднє керівництво "Укрзалізниці", я наголошую. Вони затягнули  проведення  тендерних процедур. Всі тендерні процедури, що стосуються забезпечення запчастинами вагонів, а особливо коліс та бандажів і  рамних  балок, що є найпекучішим питанням, тому що ми  зверталися від комітету, і залізничники давали своє бачення. Тобто з "Інтерпайп" як головним постачальником, тільки зараз заключений контракт. Тому що запізно почалася тендерна процедура. А це затягувалася перекидка там фінпланах  і єже  з ними була.  По рамних балках теж таке саме і  ми отримали, на сьогодні залізниця отримала колапс у вигляді двох, там, тримісячного терміну. Тобто  поки зайдуть запчастини прийдуть,  вони потихеньку починають поступати, поки вони дадуть можливість в деповському і на заводах підняти хоча би 10 тисяч вагонів, приблизно підняти, щоб зняти  це питання. Тому вони  мають зараз швидкі приймати рішення. І одне з рішень, щоб вони мали зробити, це звернутися до Міністерства інфраструктури, щоб в збірнику по тарифах,  який є зміна цього збірника, робить Міністерство інфраструктури. Перше, це рішення правління треба зробити. По питанню, в них є достатня кількість, що можна залучити думпкарів, це їхніх спеціалізованих площадок, які вони перевозять свої  сипучі, для своїх капітальних  ремонтів. Тобто вони можуть їздити і ще долучити.

І другий ще, так звані  укорочені вагони також щоб кинути  туди в роботу. Тому що дорожні  роботи на заході України, от зараз  криком кричить Франківщина, Львівщина, ви це знаєте краще за мене, бо  вам приходить оперативна інформація, тобто  ще 2 місяці потягнуться, тобто       вже йде невиконання робіт, хоча це не залежить  від "Укравтодору" і не залежить  від того.

Якщо не Дай Бог зараз  приватники, які виграли тендери, ще залучать ці ваговози стотонні і вони почнуть ще й сипучі везти,  то вони як вилізуть ці на автодороги, то гріш ціна тим роботам,  які були проведені, тобто ямковий ремонт, він просто злетить. 

А повірте  мені, страшна ситуація з вагонами.  Коли вже, коли голови, я такого не пам’ятаю, Віктор Миколайович, напевно, з 90-х років  такої   проблеми не було.

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Тут, Володимир Володимирович,  ми не закидаємо, я просто наголошую, що    від  комітету не закидається, що от такий-сякий  там не працює. Просто  тут питання є,  щоби спільними зусиллями  цей Гордіїв вузол. Можливо, переговорити  з  "Інтерпайпом", щоби  він так жорстко не ставив питання, що відгрузки вантажів  і коліс, і  чекаючи чітко на оплати. Раз.   

Друге. Переговорити   з елеварниками…  Це  ж Кременчук, так? Коли рамо-балку, щоб … Ну, він стоїть, не факт,  що на складах  є рамо-балка, а її проблема. А він чому стоїть? Бо тому що як би провели тендерні процедури в січні-лютому місяці хоча би, то до того часу він би хоч наробив. Проблема.

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Просто тариф зняти…  

_______________.  (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Зменшити вагоноскладову по думпкару за  те, щоб привести до піввагона і відразу отримаємо як мінімум 2-2,5 тисячі додаткових вагонів. Це є залізничні, це є ГОКівські, тобто це рішення, я розумію, що це бойове…

Друге питання, ми обговорювали не раз піднімали питання, і в Кістіона не раз піднімалось питання щодо відміни розпорядження 209-го. Але попри те, коли попереднім керівництвом, я не розумію, чому Кравцов упустив, коли подавали в квітні місяці на зміну збірника тарифів, коли змінювали, що питання обирали слово щодо вагони інвентарного парку залізниць, чомусь не забрали пункт в збірнику тарифів, щодо того, що вагонної складової, що власні вагони залізниці повернення порожніх вагонів приміняється ставка нуль. Відповідно це призводить до того, що один збірник… відміна одного розпорядження нічого не дасть, тому що він був зав'язаний більшістю на стару "УЗ". Відмінили. А коли в збірнику тарифів цей пункт залишили, то все рівно кінцевий результат користується збірником тарифів. Тобто є питання, Володимир Володимирович.

ОМЕЛЯН В.В.  Дозволите? 

В першу чергу я хотів би зазначити, що Кравцов був виконуючим обов'язки керівники "Укрзалізниці" менше двох місяців…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Завгородній…

ОМЕЛЯН В.В. Тому в принципі Кравцов навіть як би  і хотів внести все зробити, те, що ми зараз говоримо. 

Дійсно, ситуація на "Укрзалізниці", я попрошу, не переключу… У мене не такий звучний голос. Ситуація на "Укрзалізниці" дійсно дуже погана. Це є предметом щоденної моєї стурбованості, я стараюсь впливати в силу того на скільки це можливо Міністерством інфраструктури, водночас у нас є добре оплачуване правління, добре оплачуваний голова, який мав би виконувати свою роботу належним чином. По критичних точках, те, що я неодноразово звертав увагу і пропонував рецепти вирішення.

У нас, дійсно, дуже обмежений  запас  пального, в залежності  від тижня він  коливається до однієї-півтора доби, максимум до  чотирьох діб станом на сьогодні,  що безпосередньо    і впливає на те, що мало ввозиться вантажів. Фактично,  оборотність вагона у нас зараз впала до чотирьох діб, що величезне число. Ми з жахом очікуємо, що …..… піку зернових через тиждень, тому що це теж матиме свій ефект вже для погрузок вантажів  на судна і на  виконання зовнішньоекономічних   контрактів.

Те, що робиться зараз. Тобто  я дав доручення в минулий понеділок  вжити низку   заходів щодо  мобілізації рухомого складу, невідкладного ремонту. Слава Богу, з бандажами ситуація зараз покращилась. Терміново провести закупки. Бо  ми передавали  в залізницю в травні  цього року  з більш, ніж    5  мільярдами гривень на рахунках,   зараз це вже близько 6 мільярдів гривень. І я не розумію, чому вони… сидять. Я   їм пояснюю  чітко, що, хлопці, проводьте тендери, запускайте. Зараз знайомимо  з усіма, з "Інтерпайпом", з керівником нарешті зустрівся,  керівник "УЗ",  з іншими відповідними  виробниками. Тобто я сподіваюсь, що перехідний  період закінчився, і вже почалася робота, Дай Бог.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Паливо, так, ви правильно  провели ж зустріч з основними постачальниками палива, а   це правильно. До цих пір ми…

Віктор Миколайович, просто ви як…

_______________.  Ви говорите "нема палива". Так? Сегодня Південна залізниця вся електрифікована. Так? Надо обратить внимание на  участок от Золотнишино  до это самого, его  надо электрифицировать.   В свое время там Полтавский  ГОК крутил, что он там за свои будет строить. А сегодня  же зерно везется все фактически по Пивденной и Юго-Западной   зализнице  в Одессу. Там все электрифицировано. Да, есть участок от Кременчуга до Ромодана и его тоже,  он там в плане и его  надо включать.  

А так, все, мы же специально ввели, весь  широтный ход электрифицирован.    Понимаете, топливо, просто надо сегодня      составлять маршруты, эти  маршруты, за ними  устанавливать четкий контроль, они должны,  оборот быть там на  этом самом. Ну надо, переведите их сегодня на круглосуточное дежурство.

Раньше я, проблема, у меня  первый заместитель поехал на Полтавский ГОК и сидит, грузит там вагоны, пока не наладится ситуация. Просто… И правление… Я понимаю, сейчас надо, чтобы кто-то возглавил один, понимаете, я понимаю управление, но не будет, если вы сейчас эту ситуацию не ликвидируете. Когда много людей решение, ну, будет приниматься. Ну, это мое такое мнение. 

И надо пожестче заставить сегодня, они же завязаны сегодня, говорят нет денег. Ну. не везете нет денег конечно. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Я хочу ще добавити, що от, наприклад, Львівська і Південно-Західна дороги вони вже переговорили зі всіма, хто отримувачами і вони максимально перейшли на нічну відгрузку, це також зменшило до 3-х діб, тобто добу виграли, це…

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Да. 

Тобто, основне – вагони. Ну, це, коли великі… От сьогодні, наприклад, …….., магістраль Південь. Тобто при потребі їм як мінімум щоденно 40-50 вагонів, а їм подають, вчора подали одному 11, другому – 6 чи 5, ну, це просто, ну, це жах. 

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Я розумію, що у вас там просто…

_______________. Ми якраз і говорили, що зараз ми до кінця вересня запустимо Камиш-Зарю, де буде вже замість 13, там 14, да, пар, будуть їздити 23, то це теж повинно чимось, це ж вагони, це полувагони. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тому  і на зустрічі  казав, тому що вони показали, що 6 локомотивів будуть відремонтовані. цього зовсім недостатньо. Треба перейти на загальновідновлювальний ремонт і хоча би підняти ще з 20 локомотивів, щоб зняти це питання, з вагонами. Але…

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. А ви розумієте, що тут є ще одна проблема. По моїй інформації, що білоруси спеціально, значить, мабуть росіяни, русский, той каже, що білоруси відкликають свої вагони, я не знаю наскільки вона підтверджується ця інформація. Ну, тобто, якщо вони заберуть свої там з 1,5-2 тисячі, ну, це просто, це накладе, просто покладе. 

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Віктор Миколайович, ………., от не вірю.          

Тут дай Бог…

_______________.  (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Значить, шановні члени транспортного комітету, ще одне  є важливе питання. Ми, я не раз на погоджувальній наголошую і про важливий законопроект 2475а щодо внутрішнього  водного  транспорту. Але ми переговорили сьогодні з Борисом Юрійовичем питання я ще з Олександром просо не говорив. Є ще два законопроекти, які  є мінімально врегульовується це питання 2712 і 2713, попередні законопроекти перед Законом про  внутрішній водний транспорт. Я казав це Борису, і ми це маємо розглянути, що якщо великий законопроект 2475а, ми бачимо що із-за політичного  популізму він важко набирає голоси, то постаратися першочергово протиснути  пілотні  законопроекти  менші –  2712, 2713. 

2712, це можливість під іноземним прапором, щоб кораблі заходили… 

________________. (Не чути)  

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Да, убираємо каботаж, а 2713 – зменшуємо плату за… Тобто я кажу як пропозицію, ви, моряки, більше в цьому розбиретеся. Давайте ми менші ті законопроекти пройдемо, і вони  підуть як пілотні  проекти, тобто щоб ми відкрили. Ну, це стидоба, мати таку артерію, як Дніпро в країні і щоб її не використовувати. Зернові, зараз дати можливість, щоб пішли  баржі по Дніпру, то ми величезну кількість в першу чергу зернових стягнемо  на баржі. 

Наприклад, Вадатурський  по Південному Бугу показав, що одна баржа 3 тисячі тонн тягне. 

ОМЕЛЯН В.В. Я буквально коротко.  Я  би все-таки хотів дуже попросити народних  депутатів, якщо є можливість сконцентруватися у вересні спільно з Міністерство інфраструктури, гарно провести день інфраструктури, проголосувати ключові питання: про внутрішній водний транспорт, автодорожнє господарство, залізничний транспорт. І мати чистий спокій. Якщо  у нас є якісь проблеми, потім  відрегулюємо зміни до цих законів. Але ми  реально зараз просто зупиняємо галузь. І от проблема  з вагонами чи локомотивами,  її ніколи би не було, якщо би на рейках "УЗ" державних була би вільна конкуренція. Коли були би приватні оператори тяги, які   би  змушували   "Укрзалізницю" не сидіти на грошах,    а закуповувати, модернізовуватись і йти вперед.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ми тоді, от дивіться, Володимир Володимирович, Закон про залізничний транспорт, довільний доступ, але попри те ненароком   директива  49-а є, а 57-ї і 59-ї  немає. Нема там, а це основні  директиви щодо ліцензування і сертифікування  саме машиністів…

ОМЕЛЯН В.В.  (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Не можемо ми поправками між першим і другим читанням їх повернути назад, бо тому що неможливо. Попри те ціла низка… Ми на наступний тиждень… Наталія Андріївна, давайте круглий стіл вже завершальний.  

І не спішіть проводити  день інфраструктури в вересні.  Ми проведемо його в жовтні, бо тому що ми підтягнемо законопроект, про який Вадатурський говорить, а тут попрацюємо і постараємось максимально  дати.  Блок автодорожній – зрозумілий, водний – зрозуміло, визначаться і       подивимося комплексно, можливо, що  переговоримо з податковим і митним комітетом, щоб вони  відпустили   2713, бо вони тримають. Бо  2712  нами  прийнято рішення. Тобто пустити. Ми  ж  таке саме зробили з державнім дорожнім ДФРРом, минулих років дали можливість органам місцевого самоврядування піднімати ці кошти, що ДФРР, що  місцевих на  дороги,  загальнодержавні дороги. І це як пілотно показало, що воно діє.  Тобто те саме по ріці треба зробити,  пілотно показати, що от   поїхало. А тоді  вже показувати,  вже легше піде  великий законопроект. Бо зараз дуже багато кожен каже: а от, не Дай  Бог, от так буде.  Тобто, а голосів, а нам основа основ –  226 щоб було.

_______________.  Проекти всіх законів, які ми спільно розробили, там немає лобізму під якусь… І тут ідеальний момент проскочити і   набрати 226. Тільки …

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Володимир Володимирович, що стосується Закону про залізничний транспорт. В зв’язку з тим, що стратегія міністра попереднього Пивоварського зрозуміла. Кравцов займався реформами. Але попри те, як на мою думку, я не стверджую…   

_______________.  (Не чути)  

ОМЕЛЯН В.В.  Насправді ми не так погано виглядаємо на фоні інших держав. 

Ні, не слова. Маршрут функціонує, функціонує він наразі до Казахстану повноцінно. Тобто ми маємо  десятки вагонів, які йдуть в напрямку "Грузія-Азербайджан-Казахстан" щодня фактично.

У нас, дійсно, є проблема з поромами, у нас, дійсно,   є проблема з фаховою командою всередині "Укрзалізниці". Було  прийнято не зовсім правильне рішення:  покладення на цих поромів на  ……… і від якого вони там просто ошаліли і не знають, що з ним зробити.

Я думаю, що з Бальчуном ми допрацюємо до кінця, відпрацюємо нормальний  алгоритм.

Те, що маємо станом на сьогодні. У нас є два колишні десантні кораблі, які на початку 90-х стали гордо називатися залізничними поромами. Надзвичайно енергозатратні. Вартість ремонту кожного з них – від мільйона гривень, якщо так робити просто протерти ганчірками, і до трьох мільйонів доларів кожного, якщо  робити заміну двигунів, абсолютно інше обладнання,  рубка і  щоб там була можливість залізнично-пасажирського перевезення, що необхідно. 

Позатим наступного тижня я в Грузії підписую Угоду про приєднання  України до  поромного сполучення через Чорне море. Ми провели вже раунд консультацій з турецькими, грузинськими, азербайджанськими  операторами поромів, які розглядають можливість або взяти ці два недобиті пороми в оренду і експлуатувати їх самостійно вже з комерційної точки зору. Або  додатково перекинути в Чорноморський  басейн пороми. В нас дійсно є проблема, ми кажемо монополія… 

ЄВТУШОК С.М.  Секундочку. Я перепрошую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Включіть мікрофон, Сергію.   

ЄВТУШОК С.М.  Ви розглядаєте можливість не з державного бюджету виділити ці гроші, про які ви казали для ремонту, а…

ОМЕЛЯН В.В.  Я думаю, це було б дешевше, насправді, якщо б орендар, який довгостроково взяв їх, відремонтував  і експлуатував потім. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так проведіть аукціон на оренду тих поромів та і все. 

ОМЕЛЯН В.В. Ми над цим зараз працюємо. Це ж не тільки міністерство, це ж "УЗ", Іллічівськ,  це все до купи поки позводимо, це купа піде часу, але  проштовхуємо… 

У нас були переговори складні, як ми назвемо, монополістами,  він просто називає себе просто лідером галузі. Він не вважає, що в нього монополія. Він підтримав  ситуацію, відклав ремонти планові одного порому. Те саме, пішла назустріч Болгарська сторона, за рахунок чого нам  зараз вдалося зменшити чергу в Іллічівськом порту. І я сподіваюся, що ми поки що цей режим будемо витримувати. 

Сам "Шовковий шлях" має добрі перспективи. Ми проводимо переговори  з китайцями. Зараз Кравцов якраз перебуває на  форумі "Шовкового шляху". Тобто вони розглядають можливість в Китаї, можливість не тільки просто  використання самого  шляху, але вкладення грошей  китайських в інфраструктурі об'єкти в Україні, в першу чергу,  морські порти, обробна промисловість. Потім ми розглядаємо, зараз  буде теж  делегація Ірану, шлях на країни Перської  затоки через  Іран, тобто  теж через  Чорне море. Азейбарджан, Іран – і далі, куди потрібно. 

Воно працює. Але  хотів вам доповісти, що, на жаль, воно  так швидко не буває. Казахстан вклад 10 мільярдів доларів в розвиток інфраструктури "Шовкового шляху". Нові залізниці, зараз новий поромний причал. Азейбарджан вклав 5 мільярдів доларів. Вони опустили тарифні ставки до нуля. Вони взагалі нічого не заробляють, грузу поки що немає. Вони дуже сподіваються, що груз піде. Вони покладають насправді велику надію на Україну, бо це єдина альтернатива з'єднання з східно-центральноєвропейських держав через Україну південним шляхом, і тоді вантаж може піти на Китай. 

 Тому тут ситуація така зараз у нас. Питання номер 1 – формування команди "УЗ", відправна точка, з якою можна спілкуватися, яка бере на себе відповідальність. Уряд бере цього місяця, створить транзитну раду, до якої входить Мінекономрозвитку, Мінінфраструктури, потім податкова, ДФС, Мінфін. Ми відпрацюємо просто єдиний транзит для всіх видів вантажів, щоб в нас була єдина тарифна ставка, єдиний підхід до митного огляду, електронна накладна.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Це на базі Мінінфраструктури чи…

ОМЕЛЯН В.В.  В принципі ми пішли азербайджанським досвідом, коли лідерство бере на себе Міністерство економіки, бо воно повинно координувати всі органи влади, це перший віце-прем'єр. Але я в нього буду заступником, то я думаю, що…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми направимо листа, щоб від комітету представник, щоби був від комітету. О'кей. Добре. 

Шановний пане міністр, шановні члени транспортного комітету, ми вичерпали всі питання, які сьогодні були, розглядалися на засіданні транспортного комітету. Всім дякую за плідну працю. Працюємо. В єдності наша сила. 
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