СТЕНОГРАМА 

засідання Комітету з питань транспорту

15 червня 2016 року

Веде засідання Голова Комітету ДУБНЕВИЧ Я.В. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Перенести питання четверте порядку денного щодо стану виконання рішень виїзних засідань, на наступне невиїзне засідання транспортного комітету, яке відбудеться в липні місяці.  Хто за таку пропозицію, прошу голосувати. Проти? Утримались? 

А також включити питання щодо доукомплектування… Так, зараз, зараз.  Щодо доукомплектування… Ми на попередньому засіданні прийняли рішення щодо складу експертної робочої групи з питань реформування авіаційної галузі. Тут з'явилися ще представники з асоціації, тому згідно нашого рішення попереднього комітету є пропозиція включити в порядок денний це питання і доукомплектувати цю експертну робочу групу. Прошу, хто за те, щоб внести це в порядок денний щодо укомплектування експертної робочої групи, прошу голосувати. Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно. 

Більше немає ніяких питань і пропозицій?

Значить, хто за те, щоби прийняти порядок денний зі змінами в цілому, прошу голосувати. Хто – "за"? Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно. 

Переходимо до розгляду порядку денного. Питання перше порядку денного, проект Закону про внесення змін до Закону України "Про дорожній рух" щодо реєстрації транспортних засобів (реєстраційний номер 4613, від 6.05.16 року), поданий Кабінетом Міністрів України. 

У законопроекті пропонується врегулювати питання реєстрації тракторів, самохідних шассів, самохідних сільськогосподарських дорожніх, будівельних і меліоративних машин. Згідно з постановою від 10.09.14 року номер 442 про оптимізацію системи центральних органів виконавчої влади Кабінет Міністрів ліквідував державну інспекцію сільського господарства, функції її здійснення реєстрації та обліку машин покладено на Міністерство внутрішніх справ України. Таким чином проектом закону пропонується законодавчо закріпити зміни, які фактично вже проведені і діють в Кабінеті Міністрів України. Міністерство інфраструктури підтримає без зауважень. Головне науково-експертне управління  підтримає прийняття законопроекту за основу.

Слово надається, тільки коротко, Пархоменко Ірині Юріївні, начальнику управління нормативно-правового забезпечення Головного сервісного центру МВС  України. Регламент – 3 хвилини. Коротко, чи ви проводите вже цю реєстрацію і…

ПАРХОМЕНКО І.Ю. Ще не проводимо. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Не проводите. Багато зібралося  вже на реєстрацію? 

ПАРХОМЕНКО І.Ю. Поки що Держсільгоспінспекція проводить цю функцію і виконує.

ГОЛОВУЮЧИЙ.   Ви готові виконувати ці функції?

ПАРХОМЕНКО І.Ю. Ми  ще не зовсім готові, у нас розроблений лише проект постанови про порядок реєстрації, але звісно, цей  проект запустити в роботу ми не можемо до того   часу, доки Верховна Рада не прийме в цей закон зміни. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ясно. 

Є питання якісь  до представника МВС? 

Слово надається Роменському Дмитру Володимировичу, заступнику міністра інфраструктури.

РОМЕНСЬКИЙ Д.В. Дякую, Ярославе Васильовичу. 

Міністерство інфраструктури  підтримує зазначений законопроект, оскільки він спрямований на реалізацію  реформи, яка відбулась і відповідно до прийнятої постанови 442 Кабінету Міністрів  України відповідно  до      якої функцію здійснення  реєстрації транспортних засобів зазначених здійснює, має  здійснювати  МВС, а питання технічного контролю має здійснювати Державна служба  з безпеки на транспорті.

Міністерство підтримує цей законопроект і просить його прийняти.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Є якісь питання  у членів комітету? 

Значить пропонується  проект Закону  України про внесення змін до  Закону  України "Про дорожній рух"  щодо реєстрації транспортних засобів (реєстраційний номер 4613, від 06.05.2016 року), внесений Кабінетом Міністрів  України прийняти за  основу. Хто за таку пропозицію?  Прошу голосувати.    Хто - "за"? Проти? Утримались? Рішення прийнято  одноголосно.

Переходимо до другого питання порядку денного. Проект Закону про внесення змін  до Митного кодексу  України щодо особливостей  ввезення на митну територію  України  товарів громадянами в ручній  поклажі (реєстраційний номер 3571, від 01.12.2015 року), поданий народними депутатами  України Юринець, Дубневич, Кадикалом і  іншими народними депутатами, цілою групою, там великий список народних депутатів.

Законопроектом вносяться зміни до статті 374 Митного кодексу України, яким збільшується поріг звільнення від оподаткування ввізного мита товарів, що ввозяться громадянами на митну територію України в ручній поклажі та у супроводжувальному багажі через інші, ніж відкриті для повітряного сполучення пункти пропуску через Державний кордон України, з 50-и підняти, масовий з 50 кілограмів до 100 кілограмів.

Міністерство інфраструктури підтримує законопроект, Державна авіаційна підтримує законопроект. Міністерство фінансів, як завжди, з застереженнями до цього законопроекту. Комітет з питань запобігання та протидії корупції не виявив корупціогенних факторів. 

Проект акта відповідає вимогам антикорупційного законодавства. Рішення комітету від 23 грудня 2015 року. Значить, слово надається Роменському Дмитру Володимировичу. Дмитро Володимирович.

РОМЕНСЬКИЙ Д.В. Дякую. 

Шановний Ярославе Васильовичу, шановні члени транспортного комітету! Міністерство інфраструктури підтримує зазначений законопроект. І відсутні зауваження щодо нього. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. В кого є якісь питання по даному законопроекту? Якщо немає, пропонується проект Закону про внесення змін до Митного кодексу України щодо особливостей ввезення на митну територію України товарів громадянами у ручній поклажі (реєстраційний номер 3571, від 01.12.2015 року), прийняти в першому читанні за основу. 

Хто за такий проект рішення, прошу голосувати. "За"? Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно.

Питання третє порядку денного. Проект Постанови про впровадження мораторію на закриття закладів охорони здоров'я, що входили до сфери управління Міністерства інфраструктури України (реєстраційний номер 4157) від 25.02.2016 року, поданий народними депутатами України: Остапчук Віктор Миколайович, член нашого комітету, і Бондар.

Проектом пропонується запровадити до 31 грудня 2017 року мораторій на закриття закладів охорони здоров'я, що входили до сфери управління Міністерства інфраструктури України, які підлягають передачі або вже передані до комунальної власності, та мораторій на скорочення штатної чисельності працівників таких закладів охорони здоров'я. Також пропонується вжити ряд заходів щодо забезпечення фінансування та функціонування медзакладів. 

Міністерство інфраструктури України повідомило про відсутність пропозицій до зазначеного проекту. 

Міністерство охорони здоров'я України не підтримує, посилаясь на те, що після передачі медзакладів у комунальну власність усі питання їхньої діяльності, в тому числі фінансового забезпечення, відносяться до компетенції відповідних органів місцевого самоврядування. Оце не зрозуміла позиція МОЗ в цьому питанні. Тому що залізниця в свій час передала з структури залізниці величезну кількість добре облаштованих, повністю укомплектованих медзакладів і замість того, щоб МОЗ на їхній базі створив реабілітаційні центри для військових, в зв'язку з тим, що є, зараз військові дії проходять на сході України, замість того, щоби використати всі професійні навички професіоналів залізничних закладів, вони стоять осторонь.

Слово надається автору проекту Остапчуку Віктору Миколайовичу. 

Віктор Миколайович, будь ласка, коротко. Ми прекрасно розуміємо, з чого ця проблема виникає.

ОСТАПЧУК В.М. … кінцевих таких положень, то, що ви сказали, що і опрацювати питання створені на базі медичних закладів залізниці ……….. реабілітаційних центрів для учасників АТО або хоспісів. Ну і є тут рекомендації уряду по разработке механізмів компенсації за рахунок коштів державного бюджету. 

Ну, я, моя думка така, що нада підтримати. А уже далі будуть прийматися рішення. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. 

В когось є ще питання чи пропозиції?

Я хочу доповнити. Я як депутат мажоритарник. Ми почали в себе, розуміючи, що МОЗ рано чи пізно почне свої так звані 

реформи, чітко розділяти первинний, перший рівень медичної допомоги, це ФАПи, сільські амбулаторії зі створенням центрів первинної допомоги. І відповідно щоб було розподілено первинний рівень допомоги і вторинка, і третій рівень.

І відразу стикнулися з питанням, що при створенні центру первинної допомоги потрібно  приміщення, а найголовніше – фахівці потрібні, щоб там вони були. І ми зараз ідемо шляхом, щоб направляти медиків на перепрофілювання.

Тобто реабілітаційні центри, хоспіси, центри первинної допомоги, що входять чітко в канву тих пропозицій, які надавалися від в першу чергу Комітету охорони здоров'я щодо моментів реформування медицини і приведення до правильного порядку, а найголовніше – забезпечення медичними послугами населення, то тут доводиться до того, що ці заклади ні з того, ні з сього починають закривати. І тільки дивляться, якби ті приміщення кудись виставити на продаж чи перепрофілювати.

Тому пропонується проект постанови… Да? Так, Олексій Білий. Тільки включить аудіозапис, пане Олексій.

БІЛИЙ О.П. Я фактично не бачу, що це наша компетенція. До транспорту це ніякого відношення не має. Але можу тільки сказати одне. Якщо я сьогодні в опозиції, то я чисто популистски за нього проголосую. А якщо з точки зору професійного підходу, як нашого засідання комітету, то це не наша проблема. Це проблема МОЗу, це проблема місцевого самоврядування. Я не знаю, навіщо ми вообще розглядаємо це питання.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пане Олексій, ми записані як непрофільний, неголовний комітет на розгляд саме тому, що ці медичні заклади були у підпорядкуванні залізниці. І зараз,  більша частина передана органам місцевого самоврядування, а частина зависла в передачі, розумієте…

БІЛИЙ О.П.  Ото ж ми й говоримо, що ми, з одної сторони, підходимо, дивіться. Я ж, бачте, опозиція, і такі слова щас вам скажу, да. З одної сторони, ви критикуєте і говорите про декомунізацію, з другої сторони, ми ніяк від цього не можемо відійти. Ми сьогодні розбираємо з вами питання те, що було в Радянському Союзі: навішали на підприємства на всі соціальні всякі, будемо говорити, питання, да, це… Помните, да? Ви ж теж пройшли це життя, як і я, і знаєте і свинарники, і каструлі, і баночки, і все, що тільки там, я не знаю, виготовлялося на підприємствах. На "Азовсталі" я хрустальні вази виготовляв там, ще щось таке.

І от сьогодні ми опять же йдемо цими ж кроками, да. То єсть єсть сьогодні новий керівник "Укрзалізниці", є сьогодні новий міністр. Ну, це в їх, вони повинні представити нам якусь програму, як вони бачать розвиток транспорту, ну, тої ж "Укрзалізниці". І якщо питання про те, щоб там находилися на балансі чи дитячі садочки, чи лікарні, чи там ще якісь дома відпочинку там і тому подобне, потім це їх прерогатива. Ми їм повинні це віддати. І не потрібно нам змішувати це і залазити сюди. Але, якщо я вам сказав, ви поставите це питання на голосування, я проголосую, тому що я сьогодні в опозиції.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пане Олексій, я хочу вам наголосити одне питання. Значить, ці медичні заклади надавали специфічні послуги щодо лікування і профілактики захворювань для залізничників. І сьогодні ПАТ "Укрзалізниця" готова оплачувати ці послуги медичним спеціалізованим закладам. І ми отримуємо… чому піднімається це питання? Тому що, з однієї сторони, залізниці потрібні ці послуги, вона віддала медичні заклади,  які робили, ну, проводили ці профілактичні послуги. Їх починають першочергово перепрофільовувати і знищувати. 

Тому, питання є в мораторії не повернення до ПАТ "УЗ", щоби вона забирала до себе ці медичні заклади, а питання є в постанові щодо мораторію, щоби не закривати їх, перепрофільовувати будь ласка, медичних спеціалістів, будь ласка, їм надавайте роботу, так. Але, питання є в наступному. Якщо ми знищимо зараз цю сітку, то в кінцевому результаті отримаємо наступне:  залізниця готова оплачувати, але немає куди робити медичні заклади, от в тому питання. 

БІЛИЙ О.П.  Ну, то есть ми…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тут не зі сторони іде опозиції чи…

БІЛИЙ О.П.  Мы рекомендуем не закрывать. Если рекомендуем, это…
______________.  Алексей Петрович, вот смотрите. Ви кажете, що це не наше питання, так. Це питання було так зроблено, що рішення многие были приняты неправильные, так. Львівська залізниця, так, щоб специфические медосмотри проходити, так, у себе на місці, в Івано-Франківській, вони їздять сегодня за 500 километров у Львів. Який сенс сьогодні… Це управлінчеські рішення привели до таких вот збитків, так. 

И поэтому, як ми кажем "не будешь свою армию содержать, будешь платить другую". Надо было все посчитать, где выгодно. Сегодня у этих медзакладів нема ліцензії. 
И сегодня мы, просто на просто, мова іде, что сегодня із лікарень 75 передано тільки 59. Остальные люди повисли в воздухе, так, ни работы нет, ни каких этих самых…  Це наше питання, захист этих людей. Понимаешь? 

Поэтому я считаю, что нада объявить мораторий. Здесь все есть, які там,  тем более профильный комитет по здравоохранению нас підтримає, то есть це рішення. Я думаю, что давайте приймем рішення доопрацюємо и потом…

ГОЛОВУЮЧИЙ. У профільного комітету, я спілкувався з членом профільного комітету, у них питання. Військову медицину на базі потрібно розвивати, реабілітаційні центри   треба створювати. Тобто вони кажуть, що  добре, треба притримати, і питання є зараз не в тому, що  не потрібно таких закладів, а їх просто треба  перепрофілювати, і залізниця готова буде брати послуги і не треба буде за 500-600 кілометрів їздити, і затрати вони ж зобов’язані оплачувати людям.  

Віталій Корчик,  будь ласка.  І Ігор  Васюник.

КОРЧИК В.А. Я хочу сказати,  колеги,   що такі заклади,  як було сказано на початку  розмови, вони, дійсно,  є дуже хорошими, вони є повністю забезпечені і технікою, і місцями, і вони можуть зараз працювати краще, чим будь-яка районна  поліклініка. А якщо ми зараз їх просто, вони  зависнуть в повітрі і їх, вибачте,  розпродадуть, розкрадуть і від того закладу вже  просто нічого    не буде, його, дійсно, можна зараз використовувати для потреб АТО і таких закладів по Україні    досить багато. І тому абсолютно підтримую оцей мораторій, і треба розібратися, що з ним…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Давайте підстігнемо, щоби МОЗ "активніше” працював разом з органами місцевої влади.

КОРЧИК В.А. Тим більше, це  ж пішло від нас, ми  ж тоді були ініціаторами, аби  передавати,  тобто, ми запустили цей процес і видно, що ми маємо  зараз доопрацювати і довести до   логічного завершення. Хоч ми зараз і не головний комітет, але ми маємо показати свою позицію, тому абсолютно я вважаю, що маємо підтримати.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ігор Васюник буде.

КОРЧИК В.А. Дякую.

ВАСЮНИК І.В.  Шановні колеги, я,  чесно кажучи, не пригадую, щоб ми колись в себе на комітеті дискутували з  тієї точки зору, чи під тим кутом і хто з опозиції, а хто з влади. Мені здається, що тут  завжди була професійна дискусія і ми виходили тільки  з цієї точки зору і тому я закликаю всіх і  надалі розглядати законопроекти, виходячи з  нашої компетентності, з компетентності транспортного комітету. І якщо питання стосується хоч   одного навіть працівника, чи  "Укрзалізниці" , чи з авіаційної служби, чи з будь-якої іншої підпорядкованої нам галузі,  то ми повинні про це не стидатися  і говорити,  не замовчувати і приймати  рішення. 

Повністю підтримую Віталія Корчика і підтримую ініціаторів законопроекту, давайте приймати рішення і рухатись далі. Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Пропонується  проект постанови Верховної Ради  України про впровадження мораторію на закриття  закладів охорони здоров'я,  що входили до сфери  управління Міністерства інфраструктури  України (реєстраційний номер 4157, від 25.02.2016  року) прийняти за основу.   Будь ласка, хто – "за"? Проти? Утримались. Рішення прийнято одноголосно.

В нас залишилося ще одне питання порядку денного. Шановні члени комітету, на попередньому засіданні ми прийняли рішення щодо складу експертної робочої групи з питань реформування авіаційної галузі. У зв'язку з тим, що отримано ще два звернення від Асоціації працівників України з проханням включити до складу групи Бондаря Олега Володимировича та від Асоціації "Страховий бізнес" Нікітіну Олександру Олексіївну. Ну, ми тоді узгоджували, що як будуть приходити, тому… З Ігорем Васильовичем попередньо говорив. Тому пропоную поставити на голосування питання включення до складу групи вказаних осіб.

Хто за таке рішення, прошу голосувати. Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно. Ми вичерпали порядок денний. В "Різному", шановні члени транспортного комітету, 22, 23 червня відбудеться виїзне засідання в місті Маріуполі. 21 червня вечором, хто з Києва, ми, прошу зголоситися, хто не буде їхати власним транспортом, щодо перельоту літаком. Чому я так наголошую? Тому що зараз вже Крюків, готовий експериментальний локомотив зі швидкістю до 250 кілометрів. І ми на виїзному засіданні, побувавши на українському виробнику рейок, маємо питання щодо можливості пришвидшення виготовлення рейок 50-метрових UІ-60 плюс підготовки експериментального участку на ПАТ "УЗ" щодо випробування і українського локомотива, і самої інфраструктури ПАТ "УЗ" на швидкість до 250. Тому що ці попередні. Коли ми ще були на виїзному засіданні у Львові, розглядалося питання вузької, будівництва європейської колії щодо швидкісної, Берлін – Варшава – Львів – Київ.

Фінансові інституції готові будуть і вже ведуться там  певні перемовини про технічні, ТЕУ, і там  виготовлення і єже з ними. Але один з пунктів ставиться, щоби це не була  швидкість до 160-180, що мають Hyundai там і "Інтерсіті",   і  "Інтерсіті плюс", а саме,  щоби швидкість підняти  до 250. І тому українському ПАТ   "УЗ"  треба бути готовими до того, і українські виробники,  які приймають участь в  цих поставках продукції на ПАТ "УЗ", повинні бути готові. Щоб ми не стикнулись з ситуацією,  що готові давати  кошти, а за ними прийдуть відразу знані світові постачальники. Ми раді   ним, але робочі місця треба   першочергово створювати на  Україні і бути готовими до того.

Пане Володимир, ви як господар, який запрошує,  будь ласка, вам  слово.

_______________. Також щиро, ми з Олексієм  Петровичем щиро всіх запрошуємо  до  українського міста Маріуполь на засідання  транспортного комітету. Є дуже багато питань  і питання саме  з точки зору транспортної  інфраструктури і  саме з точки зору, що зараз болить, і що зараз відбувається  в інфраструктурі та в економіці  України, сподіваємося, є дуже цікавими.

Хотів би подякувати, ми з Олексієм Петровичем,  хотіли подякувати усім,  хто вже підтвердив свою участь. І якщо хтось все-таки зможе ще й приїхати, хочу    сказати,  що ми дуже  будемо раді бачити усіх членів  транспортного комітету і є в нас місця і в літаку,  і в готелі, і в машинах. Так що, ласкаво просимо.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Є ще  якісь питання? Так, Віктор Миколайович.

Ігор Діденко. Віктор Миколайович, вибачаюсь.

ДІДЕНКО І.А. В мене питання, і я хотів би з колегами порадитись. Стосовно законопроекту, який зараз голосується в залі, він не йде  тому що ми там…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  4660  про ваговий контроль.

ДІДЕНКО І.А.  …пропозиції до 4660 стосовно вагового контролю. Ми роздивляємось в концепції збільшення грошей на будівництво доріг і обмеження  їх руйнування. З Віталієм ми говорили. Ми бачимо, ну, в тому бажанні зробити краще те, що будуть якісь наслідки, які потім повернуть до попередніх нормативів. Чому? Наприклад, на сьогоднішній день багато перевізників, мораторій в країні не був на контроль, закупили, виконуючи законодавство України, машини ……………., 8 тонн не більше. Наприклад, компанія "Danon" купила 700 автомобілів на молокозбиральники, які їдуть по Україні збирають молоко. По законопроекту, який ми прийняли на комітеті, забороняється з першого числа виїжджати таким машинам на дороги. Получається де-факто ми… Да, не більше 40 тонн, обмежені є.

Тому ми зразу, не слухаючи бізнес, робимо провокацію якусь, яку потім пізніше повернемо на свої…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  У них нагрузка на ось всього 8 тонн. 

ДІДЕНКО І.А.  Нагрузка на вісь, але не більше 40 тонн. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, це можна поправити в цьому законопроекті. 

ДІДЕНКО І.А.  Перше питання. 

Друге питання, те, що де якісь елементи. Тому ми, наприклад, не виносимо як фракція, не підтримуємо законопроект, розумію, що він потрібен, в тій формі, в якій він є, і виставили свій альтернативний. Але як комітет вже проголосував один, він не може другий. 

Тому яке питання. Знаючи, яка процедура в парламенті, у нас не завжди там голосують всі емоціонально, давайте забороним, давайте. Ми можем породити проблеми для міністерства, яке, ну, я зустрічався з міністром він говорить да, він технічно потрібно послухати. Ми пропонуємо якимось чином послухати пропозиції з альтернативного або може в міністерстві зібрати асоціацію перевізників, які про це говорять, що ми зробимо французький страйк. Наприклад, всі аеропорти закупили вагові комплекси на 60 тонн. Для того, щоб обслуговувати машину, яка має 20 тонн, це він буде піднімати 60 і буде черга в два рази. Тому що… Ну був такий хаос в країні, коли не контролювали. Інфраструктура ще не готова перейти на вагові комплекси, ну, скільки 20 тонн і 20 автомобілів. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми можем внестми поправки між першим і другим читанням…

ДІДЕНКО І.А.  От я хотів би, щоби ми компетентно подивитись може …… секретаріат тоді я звернусь офіційно як представник від… Чи можем поправками зробить, тому що ми можемо поламати структуру закона з одної сторони. Але врахувати позиції бізнесу, ну, не бізнесу, я маю на увазі, наприклад, дати рік, вони говорять давайте нам рік ми купимо нові автомобілі. Перше. Беріть гроші за…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, це поправкою можна зробити про відтермінування…

ДІДЕНКО І.А.  А вдруг автори не захочуть.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Віталій!

______________. Ярослав Васильович, можливо, і можна. Але ви самі подумайте, купила компанія нові  машини, вона що, їх зараз продасть, 700 автомобілів чи що?

_______________. Вона буде гроші платить. Або буде…

_______________. То ви кажіть, що гроші платить. Ви ж кажете, інші автомобілі, то ви кажіть так, як є.

ДІДЕНКО І.А.   На сьогоднішній день так, та система, вона провокує…

_______________. Тому що я просто продовжував. От, ви сказали, 700 автомобілів, дайте рік. І що за рік? Вони їх що, продавати будуть? Вони ж не будуть міняти автомобілі. Треба бути чесними.

ДІДЕНКО І.А.   Ні, дивіться, я розкажу друге.

_______________. Тобто тут треба, я згоден, що хай міністерство, от, так само, хай з ними поспілкуються ці перевізники. Хай вони тоді дадуть свої так само пропозиції. Тоді можна про щось говорити. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Віталій, Віталій, правильно. Але, дивіться. Якщо вони купили новий автомобіль і нагрузка на вісь є 8 тонн, а у них стоять просто прицепи, які там трьохосні, а, можливо, і більше, треба подивитися, шестіосні, так? А нагрузка в старих прицепах двохосних скільки на вісь? Сім? Тобто не є там сім?

_______________. Семь тонн. Производители …. Шесть на восемь, сорок восемь тонн они превышают полную массу в сорок тонн, проблема в этом.

ГОЛОВУЮЧИЙ.   Да. Але все рівно по осям якщо дивитися, якщо взяти кількість осей,  якщо йде двохосний груз, то 7 тонн, а тут до 8 тонн. Тобто це не є така критична перегрузка на ось? Чи критична?

ДІДЕНКО І.А.   Ні, по осі вона нормальна.

_______________.  Конфликт с Законом о дорожном движении и Правилами дорожного движения. Пункт 22.5, где четко указано – 40 тонн и нагрузки по оси. Закон про автомобильный транспорт эту проблему не решил.

ДІДЕНКО І.А.  Получается, дивіться, в чому проблематика. У нас в країні як? До сьогоднішнього дня можна було, так? І бізнес, ну, нормально розкупив, тому що можна було.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Просто ніхто не контролював.

ДІДЕНКО І.А.   Ніхто не контролював, так?

_______________. Не можна було.

_______________. Не можна було.

_______________. …за рахунок собі більше, то треба думати про …

ДІДЕНКО І.А.   Ну, ми ж, дивіться, ми ж представники людей, які працюють для країни, виробляють гроші, так?

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ігор, чекайте-чекайте, ну, так можуть вони кар'єрні BELAZ купити і по машинах їздити. Ну, розумієте, тут теж треба…

ДІДЕНКО І.А.   Дивіться, люди хочуть якимось чином урегулювати питання.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Урегулювати чином є наступне. Що коли ми розглядати між першим, другим, ми у вигляді поправки зробимо, будемо, наприклад, якщо є перевищення, то вони, там перехідний період, але в той період вони зобов'язані платити таку-то суму річну збору. От це можемо  зробити.

ДІДЕНКО І.А.  Для мене головне, якимось чином послухати, тому що це правова норма.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Треба зібрати круглий стіл. Треба зібрати і чітко обговорити ті питання. Бо ми ніколи з цього не вийдемо. Бо  сьогодні ті,  що 48, а завтра   прийдуть аграрії,  які кажуть: "А ми не багато, ми  80 тонн веземо всього-на-всього. А що? У нас борти, і ми збираємо зерно, яке  приносить валюту і прочее". 

ДІДЕНКО І.А.  Так, там друге ключове питання, це перше…

ДІДЕНКО І.А.   Дивіться, також в законопроекті є три відповідальні  особи:   грузовідправник, перевізник і грузоотримувач - в законопроекті, який  ми  проголосували. Так? Але дуже тяжко  контролювати грузовідправника і яким чином він буде нести відповідальність, ми говорили це, і це друге питання. 

І третє.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  І це болюче питання.

ДІДЕНКО І.А.   Так, дуже.

І третє питання – адміністрування. На сьогоднішній день для  того, щоб купити, або заплатити державі за перегруз, потрібно провести дуже велику процедуру. В Німеччині як: приходить  машина, наприклад, в любий пункт, нажимає кнопку куди буде їхати, вибудовується модель поїздки, показується які дороги. У нас же дороги є,  по яких можна…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Тахографи.

ДІДЕНКО І.А.   Ні, це купує  дозвіл на перевезення.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ясно.

ДІДЕНКО І.А.   Однією кнопкою нажимає, бере листа і їде по всій країні. А в нас же потрібно в кожну адміністрацію послати лист, хто займається перевізником, получити дозвіл, заплатити в кожну  адміністрацію. І  тому й в адмініструванні прописано, що       

ГОЛОВУЮЧИЙ.  А це, за спецперевезення  ви говорите?

ДІДЕНКО І.А.  Так.  

Щоб Мінінфраструктури робив   ці адміністрування, а зараз це робить поліція. Поліція – це структура, яка  повинна контролювати і надавати  дозволи.

І  в цьому законопроекті  також була пропозиція перенести на інфраструктури, і  це навіть краще буде, щоб держава  більше грошей отримувала. І тому це пропозиції, і вони говорять "робіть так".   А я хотів би донести точку зору людей, що вони хочуть зустрітися і щоб  їх почули, і тому я вніс альтернативний законопроект.

_______________. Тут можна трошки поспорити. 

По-перше, спецперевезення  - це спецперевезення, це, вибачте, це дуже  не такі часті. Неможна підмінювати  зараз перевезення якихось великих, дуже габаритних, або дуже важких якихось речей і там якихось турбін.

_______________.  (Не чути)

_______________. Я просто зараз до адміністрування дійду і до банального перевезення повсякденного зерна, яке зараз почнеться, буквально через місяць. Це перше.

Друге. Я не   зовсім згоден в рамках децентралізації,  що потрібно зараз  все передавати на Мінінфраструктури. Його потрібно, можливо, якось доопрацювати, але кошти за навіть такі перевезення, все-одно, мають залишатися у  місцевої влади, яка   потім і повинна за ці кошти…

ГОЛОВУЮЧИЙ.   

Я вас доповню, пане Віталію.

Якщо  не лишити ті, чи хоча би більшу половину   місцевій владі, то вона ніколи не буде тут підтримувати ці питання. Її не буде, їй буде фіолетово. І приклад пілотних проектів щодо перевищення зборів по митниці показав, де хочуть дороги будувати, то вижали, зажали, жорстко поставили питання.

_______________. Але я хочу тут наголосити, що не потрібно підмінювати ці елементарні перевозки під якісь спецгрузи. Вони бувають досить рідко.

ДІДЕНКО І.А.  Дивіться, дуже важливо. Мається на увазі, що адміністрування автоматично…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пане Ігор, пане Віталій, ну, послухайте. Навіть дискусія зараз, яка відбувається, говорить про те, що обов'язково потрібно провести круглий стіл, запросити всіх і це обговорити. Розумієте? Тому що це дуже дразливе питання. Але все рівно ми маємо йти до того і прикладом для нас має бути, не видумуймо, європейську модель там, німецьку чи якусь.

Віктор Миколайович, ну, товариство!

_______________. Я, думаю, меня Юрий Анатольевич підтримає, что надо сделать выездное заседание на Крюковском заводе, побачити, что они там, в Кременчузі, да. И то, что будет, или на осень, или так и так далее.

Хотя вот питання, которое вы тут начали говорить, 250 километров новый локомотив, это вся новая инфраструктура. Нам сегодня не потрібно, нам надо полностью переделать ПТЛ, вы представляете, что сегодня 250 километров в час, значит, нигде ни одного переезда, везде путепроводы. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Вікторе Миколайовичу, послухайте мене. Стару інфраструктуру ніхто не буде переробляти. Але питання є в наступному. Прийдуть через півроку, через рік, скажуть, ми готові дати інвестування на новий. Ми все рівно підемо до розділення, до роздільного потоку. Пасажирку і грузові все рівно треба розділяти. Я про це говорю.

_______________. Были пропозиции, что создание, нужно свое создавать экспериментальное кольцо. У нас только в Чехии есть экспериментальное кольцо.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, и в Москве.

_______________. Ну, Москву я не беру, на Щербенке, да. Короче, к тому, что эти проекты, тоже они есть в "Укрзалізниці", мы отрабатывали. Но это, когда будут гроші, так. И у меня есть такие сомнения, что вот вы кажете, что сегодня там новую надо будувати залізницю на 250 километров за годину, треба сьогодні там дати ладу тому, що є.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, це аксіома. 

_______________. Нам сегодня нужно, в первую чергу, 200 электровозов двойного питания, все, это задача номер один, обеспечить. Нам не надо, надо половина, честно, откровенно, когда Балчун тут рассказывал, поверьте, это не совсем, ну по крайней моя думка. У нас сегодня, он сказал, модернизировать 5 тысяч вагонов, та у нас 3,5 тысячи всего пассажирских вагонов. Куда их модернизировать? Или сегодня грузовой вагон, это новый экспериментальный вагон с новым ……. должен быть. 

Короче, я к тому, что нам надо сегодня, чтобы "Укразализница", мы подготовились, чтобы министерство подготовилось, мы пришли им рассказали, потому что они нас могут тоже там завести туда, никуда нужно. Нам не нужно тепловозы модернизировать, у нас их достаточно, маневровые, да, а другие, куда мы поедем? У нас сегодня задача стоит электрифицировать, нам нужны поезда двойного питания, нам нужно сегодня абсолютно новый подвижной состав, нам надо загрузить Крюковский завод, а вокруг него создать предприятия, которые бы давали работу, которые раньше были, работали. Поэтому я думаю, что надо, чтобы они, пусть они программу отрабатывают, приносят сюда, а мы будем, понимаете, смотреть, потому что не совсем так как они сегодня рассказывают.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Віктор Миколайович, повністю з вами згідний, але питання є. Я чому наголошую до 250? Тому що Крюков каже, що він має такий локомотив і зробити, і готовий фінансувати спільно з іншими підприємствами, щоб створити 5-10 кілометрів експериментального участку, щоб провірити інфраструктури і провірити цей локомотив попередньо, оце питання.

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Можна ж зробити.

_______________. (Не чути)
ГОЛОВУЮЧИЙ. От бачите. Раз. Є південна, південно-західна теж декларує, ми зараз ввійдемо. Нам виїзне засідання в Маріуполі, питання Камиш-Зоря-Волноваха, двохпутні вставки, треба зробити. Ну це, ну як?   Промисловість криком кричить, що їм не хватає постачання сировини, а там максимум 20 пар  протягувати,  а треба,  щоби було, хоча би 30,  Віктор Миколайович.

_______________. Я вам приведу  такий приклад. Я не пам’ятаю, коли,  тоді  приїхав Вадатурський  і каже: "Можно, я  Кременчузі,  в речпорту, построю там несколько этих самых…".

ГОЛОВУЮЧИЙ. Подъездных.

_______________.   Я взял, подсчитал и говорю: "Нема питань, ми за свої гроші построили подъездной путь в два или три километра,  окупился за  три месяца". 

Вот поэтому,  сегодня бизнес ……… такая и не должны на железную дорогу перекладывать. И если сегодня нужно, двохпутные     вставки, можно…  

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Так  двох путні вставки ті, що вони, не треба вкладати  800  мільйонів  в те, щоб повністю. А там потрібно приблизно  від 200 до 300 мільйонів, щоб основну проблему зняти – Камиш-Зоря-Волноваха. Це залізниця дасть розрахунки і попередні розрахунки     показують, що вони відіб’ються    до півтора року. Це її заробіток! 

_______________. Та там,  я вам скажу, ви ж  навіть краще, чим я, знаєте. Там була двохпутна дорога…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Була, зняли просто.

_______________. Царство Небесное Кирпе. Он сказал: "Будем возить электротранспортом". И повез через        Красноармейск, Авдеевку.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Конечно, бо він з тієї сторони. (Загальна дискусія) Ну тоді було вигідніше.

  _______________ И взяли, и сняли. А сейчас  надо положить на место все, восстановить, все насыпанное есть.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Конечно. І не треба    повністю, а хоча би довхпутку    зробити:  наспи є, все є.

_______________.  И готовы участвовать в этом.

_______________. У нас … и сказал, что вот тут над Сватово от  Купянска,   вы поснимали  вторые пути, поснимали там сегодня… Ну, це було.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні,  ну тоді  дивилися структуру по тому, а зараз  з проблемою АТО, з проблемою з війною, то ясно, що треба вирішувати питання.  Ну другий рік! Вибачте!

Віктор Миколайович,  товариство! Ну другий рік  заминається  питання і приходить  осінь, і починається "вечная проблема"! Ну скільки  часу ми ще будемо з Південної Африки таскати дорогуще,  вдвічі дорожче вугілля?! Скільки часу ми будемо   розказувати про те, що  нас  не цікавить зверху, як працює промисловість. Це наші робочі місця! Це наша українська економіка! Їй потрібно всіма зусиллями зі всіх сторін постаратися помагати. 

І ще одне. 

Що це за законопроект, що подали, що зараз має прийти до нас в комітет щодо газових установок? Що, мала напруженість в суспільстві, що подається як урядовий законопроект щодо того, щоб погоджувати у виробників встановлення газових установок?

РОМЕНСЬКИЙ Д.В. Це не законопроект Міністерства інфраструктури?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, а від кого він міг прийти? От, від кого, як від Міністерства інфраструктури?

_______________. Від …… ЄС 4683, это 32 статья Закона Украины "Про дорожній рух".

ГОЛОВУЮЧИЙ. Прекрасно. Він вже зайшов до нас в комітет? А від кого? Хто подавав від Кабміну? 

_______________. Урядовий.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Кабмін. Але Міністерство інфраструктури його готувало? То давайте ми його вивчимо. Ну, що буде? Газ вдвічі дешевший від нафтопродуктів! Газ – український продукт…

_______________. ..це не інфраструктура і не транспорт..

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дмитро, послухайте, це в частині безпеки, так, це безпеки. Там це моделюється, що в частині безпеки. Но ми прекрасно розуміємо, що треба, щоб встановлювались на сертифікованих автостанціях. Зрозумів, щоб в гаражах це не робили і іже з ними.  Це понятно, безпеки. Но прописувати в законопроекті про те, що треба погоджувати з автовиробниками, то що, має людина писати до "Ауді", до "Мерседеса" і іже з ними? Ну, кінець-кінцем! 

_______________. Це євроінтеграційний…

_______________. …статья ….дорожного движения в части переоборудования транспортных средств и перестановки….

ГОЛОВУЮЧИЙ. А скільки ця директива впроваджувалась в ЄС? Скільки часу?

_______________. Это не директива, это…

_______________.  (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми зможемо це справити технічно? Добре. 

_______________. (Не чути)

 Хотя бы тот, кто устанавливает, он бы там взаимоотношения выстраивал.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Я ж про те і кажу. Є профільні автоділери –  там "Мерседеса", "Ауді" і всіх підприємств –  вони мають дозволи від виробників щодо продажу автомобілів. Відповідно вони можуть спокійно взяти, разово ці дозволи і не робити вузького горлишка зараз по тому питанню.

_______________. Там, дійсно, є законопроект такий, він сирий в принципі, це підготовлений інститутом…

_______________. (Не чути)

_______________. Ні, провалювати не треба, там його треба доопрацювати.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Шановні члени, Дмитро! Чекайте, шановні члени транспортного комітету, мені підказує секретаріат, що ми маємо чіткіше більш, щоб я озвучив, що долучити в робочу групу по питанням реформування авіаційної галузі Бондаря Олега Володимировича та Нікітіну Олександру Олексіївну. Будь ласка, хто – "за"? Проти? Утрималися? Ну, щоб на аудіозапис був, так, підходить? Добре, є. Пане Дмитро.
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