СТЕНОГРАМА 

засідання Комітету з питань транспорту

21 грудня 2016 року

Веде засідання Голова Комітету ДУБНЕВИЧ Я.В. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Шановні члени транспортного комітету, шановні запрошені, які доїжджають. Секретаріат, є більшість? Що? Є більшість. 

Значить, на засіданні присутні більшість членів комітету, засідання комітету вважається правочинним. Інформую вас, що ведеться стенограма засідання, тому велике прохання представлятись перед виступом. Також прохання натискати мікрофони при виступах для належного  оформлення стенограми. 

Шановні члени транспортного комітету, вам розданий порядок денний. Є якісь зауваження, доповнення до даного порядку денного? Немає. Є пропозиція затвердити порядок денний. Хто за таку пропозицію, прошу голосувати. Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно.

Питання перше порядку денного: проект Закону про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо впровадження автоматизованої системи обліку оплати проїзду в міському пасажирському транспорті (реєстраційний номер 4121, від 22.02.2016 року), поданий народними депутатами Васюник, Дубневич та інші, друге читання. 

17 листопада 2016 року цей законопроект за наслідками розгляду в першому читанні прийнятий Верховною Радою України за основу. Під час підготовки його до другого читання до Комітету з питань транспорту надійшло 67 поправок від десяти суб'єктів права законодавчої ініціативи. 

Вам роздана, шановні члени транспортного комітету, вам роздана таблиця поправок до другого читання. Є пропозиції її схвалити. Якщо у вас є зауваження і треба говорити конкретно пропозиції, враховуючи присутність авторів, будь ласка,  беріть слово. 

Слово надається Васюнику Ігорю Васильовичу, першому заступнику голови комітету, співавтору даного законопроекту. Будь ласка,  Ігор Васильович.

ВАСЮНИК І.В. Дякую, пане голово.

Доброго дня, шановні колеги, депутати! Справді, 17 листопада даний законопроект за наслідками розгляду в першому читанні був прийнятий Верховною Радою України за основу. Під час його  доопрацювання до другого читання у Комітеті транспорту  надійшло 67 поправок від таких народних депутатів, як Дудневича, Васюнника, Юринець, Семенухи, Острікової, Продан, Недави, Івченка, Романюка, Рябчина, які включені до порівняльної таблиці, яка роздана вам на розгляд. 

Секретаріат комітету і робоча група, яка напрацьовувала, пропонує врахувати поправки народних депутатів, які стосуються, перше – залишення розміру штрафу за безквитковий проїзд у міському пасажирському транспорті в існуючому розмірі. Ми пропонували збільшення, і відмовилися це робити, оскільки дуже багато народних депутатів настоювали, власне, із зауваженнями відмовитися це робити. Тобто ми залишили ту норму, яка була у попередній редакції і врахували пропозиції народного депутата Івченка Вадима. 

Друге. Ми замінили по тексту  формулювання "у населених пунктах, де запроваджено автоматизовану систему обліку оплати проїзду" на вираз "у разі запровадження автоматизованої системи оплати проїзду". У даний спосіб врахували зауваження народного депутата Семенухи та Острікової, які сприятимуть запровадженню перспективи …. електронних квитків не лише у міському пасажирському транспорті, але також і міжміському та приміському пасажирському транспорті згідно рішень місцевих державних адміністрацій. І на нашу думку, прийняття 4… це можна буде втілити – 4121 – в життя за допомогою змін у інші підзаконні нормативні правові акти, зокрема, постанови Кабінету Міністрів України, а не даного законопроекту. 

Третє, ми уточнили предмет дерегулювання правил користування міським пасажирським транспортом, які зможуть затверджувати органи місцевого самоврядування, це дуже важливий документ, і на ньому, в основному, наполягали міста. Вони визначають, в основному, вимоги до пасажирів, зважаючи на правила функціонування осіб та встановлення видів електронних квитків. Ми запропонували затвердження правил надання послуг… затвердження правил надання послуг залишається повноваження все ж таки Кабміну так, як прописано на сьогоднішній день, оскільки вони стосуються в основному вимог до перевізників. 

Ми також підтримуємо ініціативу міст і пропонуємо надати органам місцевого самоврядування повноваження затверджувати правила користування міським пасажирським транспортом, які є відмінними від правил надання послуг. Значить, у даному випадку частково врахована пропозиція народного депутата Продан Оксани. 

Четверте, встановлення додаткових гарантій для пільговиків щодо обов'язковості забезпечення їх електронними квитками на безоплатній основі, редакційно враховані пропозиції народних депутатів Семенухи та  Острікової. Ті пропозиції, які були внесені з порушенням вимог Регламенту, зокрема, статті 116 Регламенту Верховної Ради  України, які не стосуються тексту даного законопроекту, ми пропонуємо їх відхилити. 

Також  ми пропонуємо відхилити пропозиції, які стосуються обов'язковості дотримання вимог державних стандартів і технічних регламентів до осіб та електронного квитка. В даному випадку секретаріат консультувався з Міністерством економіки, і ми можемо стверджувати, що таких нормативних актів немає або вони є застарілі. І запроваджуючи електронний квиток, недоцільно керуватися якимись старими такими технічними речами. 

Тому пропонуємо схвалити дану таблицю поправок до другого читання та рекомендувати Верховній Раді  України проект Закону про внесення змін до деяких законодавчих актів України (щодо впровадження автоматизованої системи обліку оплати проїзду в міському пасажирському транспорті), реєстраційний номер 4121, прийняти у другому читанні і в цілому. 

Тобто в нас враховано 20 пропозицій народних депутатів, частково враховано 13 пропозицій і редакційно враховано дві пропозиції. Пропонується відхилити 32 пропозиції. Дякую. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Добре.

Є в когось питання ще по даному законопроекту? 

Значить, добре. Я під стенограму ще раз чіткіше пройдуся по тих пропозиціях. 

Значить, у порівняльній таблиці до проекту Закону про внесення зміни до деяких законодавчих актів України (щодо впровадження автоматизованої системи обліку оплати проїзду у міському пасажирському транспорті при підготовці до другого читання врахувати 20 пропозицій: номер 5, 6, 7, 18, 23, 25, 33. 35, 42, 45, 48, 50, 52, 54, 56, 58, 60, 62, 65, 66-у пропозицію. 

Ігор Васильович, ви дивіться, щоби ми… (Шум у залі) 

Врахувати частково 13 пропозицій: номер 3, 20, 21, 36, 47, 49, 51, 53, 55, 57, 59, 61, 64.

Врахувати редакційно 2 пропозиції: номер 44 та номер 63. 

Відхилити 32 пропозиції: номер 1, номер 2, номер 4, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 19, 22, 24, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 34, 37, 38, 39, 40, 41, 43, 46, 67.

Друге, рекомендувати Верховній Раді  України проект Закону України про внесення змін до деяких законодавчих актів  України щодо впровадження автоматизованої системи обліку оплати проїзду в міському пасажирському транспорті, реєстраційний номер 4121 прийняти у другому читанні та в цілому. 

Хто за таку пропозицію, прошу голосувати. Хто – "за"? Проти? Утрималися? Рішення прийнято одноголосно. 

Переходимо до другого питання порядку денного: проект Закону про внесення змін до деяких законів України щодо реєстрації транспортних засобів та  видачі посвідчень тракториста-машиніста (реєстраційний номер 4902, від 06.07.16 р.), поданий народним депутатом України Геращенком Антоном Юрійовичем. 

Слово надається старшому консультанту секретаріату комітету Горбасі Миколі Миколайовичу. Микола Миколайович, будь ласка, коротко. Скільки вам регламенту,  5 хвилин достатньо? Давайте, регламент 5 хвилин, будь ласка. 

ГОРБАХА М.М. Даний законопроект розроблений в зв'язку з ліквідацією державної інспекції сільського господарства, і  відповідно до постанови № 442 повноваження щодо відомчої реєстрації сільхозтехніки передається на Міністерство внутрішніх справ. Крім того, авторам законопроекту пропонується також передати прийняття теоретичних і практичних іспитів для отримання права на керування тракторами сільхозтехнікою та видача за її результатами посвідчень тракториста-машиніста. 

Крім того, до повноважень МВД пропонується передати перевірку відповідності матеріально-технічної бази та методичного забезпечення закладів з професійної підготовки, перепідготовки і  підвищення кваліфікації трактористів-машиністів і за результатом надання висновків про відповідність їх. Крім того, створення та ведення реєстру навчальних закладів, ведення обліку торгівельних організацій підприємств-виробників та суб'єктів підприємницької діяльності всіх форм власності, які реалізують таку продукцію та видача їм у встановленому порядку бланків, актів, приймання передач. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Хвилинку, хвилинку.  Пане Юрій, будь ласка. До нас долучився замміністра інфраструктури. 

Прошу?  Що осталося? Паралізовано? Хто його паралізував?

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф  Той, хто поперекривав вулиці.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Перекриті вулиці, так?  Зрозуміло. Добре. 

ГОРБАХА М.М. За результатами опрацюванням комітеті даного  законопроекту із врахуванням висновку Головного науково-експертного управління було  висловлено ряд пропозицій і зауважень. 

По-перше, оновленою редакцією статті 15 Закону України "Про дорожній рух" передбачається підготовка, перепідготовка, підвищення кваліфікації водіїв, які здійснюються спеціалістами, які відповідають визначеним кваліфікаційним вимогам центрального органу виконавчої влади, що забезпечує формування та реалізує державну політику у сфері безпеки дорожнього руху. Слід зазначити, що такого органу в Україні не існує і у зв'язку з цим є необхідність доопрацювати цю норму. 

Наступне. Функція зведення реєстру закладів, які здійснюють професійну підготовку, перепідготовку і підвищення кваліфікації трактористів-машиністів, пропонується покласти на Міністерство внутрішніх справ. З цього приводу Головне науково-експертне управління зауважило, що здійснення професійної підготовки, перепідготовки, підвищення кваліфікації трактористів-машиністів здійснюється відповідно у закладах професійно-технічної освіти, перелік яких визначений у Законі про професійно-технічну освіту. Відповідно до цього ж закону, функції щодо ліцензування та атестації, та державного контролю, нагляду за діяльністю таких навчальних закладів здійснюється центральними органами виконавчої влади, який реалізує державну політику у сфері професійно-технічної освіти, на сьогодні таким органом є Міністерство освіти і науки України. Крім того, пропонується запровадження реєстру осіб, трактористів-машиністів, які проходять таку підготовку у навчальних закладах. Комітет з питань транспорту вважає недостатньо обґрунтованою пропозицію щодо необхідності внесення до цього реєстру осіб, які проходять підвищення кваліфікації. Крім того, цією ж статтею зазначається, що професійна підготовка, перепідготовка, підвищення кваліфікації здійснюється у закладах незалежно від підпорядкування і форми власності, які внесені до реєстру Міністерства внутрішніх справ за наявності необхідної навчально-матеріальної бази ліцензії на право надання освітніх послуг у сфері професійно-технічної освіти. 

Комітет з питань транспорту вважає слушним зауваження Головного науково-експертного управління, яке не вбачає потреби у встановленні одночасно двох вимог, наявність необхідної навчально-матеріальної бази та ліцензії на право надання  відповідно освітніх послуг, оскільки ліцензійні умови впровадження освітньої діяльності визначають вичерпний перелік вимог щодо впровадження освітньої діяльності у сфері професійно-технічної освіти. 

Крім того, останнє зауваження, пропонується виключити з діючої редакції статті 15 Закону про дорожній рух норму, яка визначає, що орган, який здійснює державний нагляд і контроль за додержанням закладами, які здійснюють підготовку, перепідготовку і підвищення кваліфікації трактористів-машиністів, виключають цю норму із статті, але не визначають на який орган буде покладено цю функцію. 

Крім того, Державна регуляторна служба висловила теж ряд зауважень і пропозицій, Міністерство освіти і науки висловило ряд зауважень. Міністерство аграрної політики та продовольства не підтримує законопроект та зазначає, що прийняття цього законопроекту не забезпечить безперервності виконання функцій, покладених на агропромисловий комплекс. Підтримують Міністерство внутрішніх справ, Міністерство інфраструктури і Державна служба з  безпеки на транспорті. 

Я закінчив, Ярослав Васильович.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  У кого є ще які пропозиції по даному законопроекту, шановні члени транспортного комітету? 

Слово надається заступнику міністра інфраструктури Лавренюку Юрію Федоровичу. Юрій Федорович, в частині, чи підтримує Міністерство…

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Міністерство інфраструктури підтримує проект Закону 4902. Все, що повністю сказано, тобто ми –  "за".

ГОЛОВУЮЧИЙ.  А до цього, хто це реєстрував, МінАПК?

_______________. Так, Держсільхозінспекція. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Держсільгоспінспекція, яка зараз… Так, правильно, тому що у нас питання в тому, що ліквідували, але не до кінця ліквідували, а кого не до кінця ліквідували, завжди хоче відновитися. І немає значення, чи є в державному бюджеті кошти на відновлення, чи немає, чомусь завжди є велике хотіння збільшити апарат державних контролюючих органів. 

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Їх частково функція сільгоспінспекції мала передати в Державну службу безпеки на транспорті, частково в Міністерство внутрішніх справ. Але однак на  сьогодні у служби безпеки на транспорті  не має фізичних можливостей виконувати... 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тому ми в частині щодо поданим законопроектом, я думаю, врегулюємо хоча би один напрямок цього питання щодо реєстрації транспортних засобів.

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  А профтехосвіту ми тут… Тому що зробили ніби ліквідація, пропонується, що забрати з Міносвіти, а не зрозуміло, куди… Те, що старший консультант обговорювали. Тому пропоную, пропозиція від комітету, що в першому читанні за основу з урахуванням висловлених зауважень, які були озвучені Горбахою. Я ще раз…

КОРЧИК В.А. Я вибачаюсь. Віталій Корчик.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Віталій Корчик, да.

КОРЧИК В.А. Що, як ми бачимо, мета і шляхи досягнення цього законопроекту, це саме є урегулювати на законодавчому рівні питання реєстрації тракторів. Це головне, це як би ми зробимо.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так, це зрозуміло.

КОРЧИК В.А. А вже ті запитання ми вирішимо по ходу.

ГОЛОВУЮЧИЙ. А законопроектом забирати функції зміни освіти щодо навчання спеціалістів, ну, ми вважаємо недоречним, так.

КОРЧИК В.А. Тобто я ж і кажу, що ми будемо виконувати те, що написано в меті проекту.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так. Є законопроект щодо реєстрації, зрозуміло. Чого?...

КОРЧИК В.А. Правильно, правильно-правильно.
ГОЛОВУЮЧИЙ. 
Пропонується рекомендувати Верховній Раді України проект Закону про внесення змін до деяких законів України щодо реєстрації транспортних засобів та видачі посвідчень тракториста-машиніста (реєстраційний номер 4902, від 06.07.2016 року) прийняти в першому читанні за основу з врахуванням висловлених зауважень комітетом. Прошу голосувати. Хто –  "за"? Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно.

Переходимо до наступного питання порядку денного. Проект Закону про внесення змін до Закону України "Про автомобільний транспорт" (щодо дотримання вагових або габаритних норм, визначених у дозволі на участь у дорожньому русі) (реєстраційний номер 4660, від 13.05.2016 року), поданий народними депутатами Бурбаком та Корчиком, доопрацьований. Проект Закону України про внесення змін до Закону України "Про автомобільний транспорт" (щодо дотримання вагових або габаритних норм та/або умов, визначених у дозволі на участь у дорожньому русі) (реєстраційний номер 4660, від 02.09.2016 року). 

Далі, законопроект розроблено народними депутатами України Бурбаком, Васюником, Корчиком та доопрацьовано в секретаріаті Комітету з питань транспорту. 

За результатами розгляду законопроекту 02.11.16 року Комітет з питань транспорту прийняв рішення рекомендувати Верховній Раді України, за результатами розгляду в першому читанні, прийняти його за основу з урахуванням висловлених у висновку Головного науково-експертного управління Верховної Ради України зауваження та пропозиції. 17 листопада поточного року Верховною Радою України прийнято рішення направити цей законопроект до Комітету з питань транспорту для підготовки на повторне перше читання. 

Товариство, я попрошу виключити телефони, хоча би без звуку.  

Комітет з питань транспорту відповідно до статті 115 Регламенту Верховної Ради України підготовлено законопроект у новій редакції, в якій враховані зауваження Головного науково-експертного управління. Уточнено термін "відправник вантажу". Конкретизовані права та обов'язки водія-перевізника, відправника вантажу в частині дотримання встановлених законодавством вагових або габаритних норм при завантаженні транспортних засобів та перевезення вантажу. Доопрацьована редакція статті 60 Закону про автомобільний транспорт, якою встановлюється адміністративно-господарська відповідальність автомобільного перевізника та відправника вантажу за порушення встановлених законодавством вимог щодо габаритно-вагових норм. 

Слово надається співавтору законопроекту народному депутату Корчику Віталію Андрійовичу. Будь ласка. 

КОРЧИК В.А. Корчик Віталій. Шановні колеги, ми вже не перший раз розглядаємо даний законопроект. Після чергового винесення його до залу Верховної Ради він був направлений на доопрацювання. Після того, як він був опрацьований комітетом, він задовольнив багато статей ГНЕУ. І на сьогодні ми можемо казати, що він став набагато кращий, більш став консенсусним. 

І потрібно зауважити, що цілодобова робота габаритно-вагових комплексів за інформацією Міністерства інфраструктури України вже дала свої позитивні результати. Проте дане питання потребує ще значних вдосконалена. Враховуючи обмежений бюджетний ресурс на сьогодні, маємо максимально уважно підійти до проблеми не лише відновлення, а і в першу чергу збереження автомобільних доріг, як і цілі завдання даного акта. Це є прийняття, це є попередження передвчасного руйнування автомобільних доріг перевантаженими  транспортними засобами, тим самим виключаючи надмірні витрати бюджетних коштів на усунення наслідків такого  руйнування та поліпшити  умови безпечного руху на  автомобільних дорогах. 

Я прошу, голова все дуже правильно сказав і історію даного доопрацювання, тому я прошу його підтримати та направити до Верховної Ради, до залу засідань, для голосування і прийняття закону за основу. Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Добре. 

Слово надається Ігорю Васильовичу Васюнику, будь ласка. 

ВАСЮНИК І.В. Шановні колеги, дивіться, тут як би дуже  коротко: не буде цього  закону –  не буде якісних доріг. Ми мусимо приймати ці дороги. І те, що ми цього року  частину поремонтували і  відбудували багато доріг, без цього закону це вже погано. 

Тому як би особливо не агітую, бо багато хто є з членів комітету співавторами даного законопроекту. Я думаю, що ми добре всі розуміємо цю проблематику і відстоюємо її в залі Верховної Ради. Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Слово надається Лавренюку Юрію Федоровичу, будь ласка, заступнику міністра інфраструктури. 

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Дякую. 

Шановні народні депутати, члени комітету, це дуже важливий  проект закону, тому що я не буду повторювати слова, які вже були сказані. Ми маємо робити паралельні дії по  відбудові і збереженню наших вітчизняних доріг. 

На жаль, те, що ми маємо на сьогодні, цю ганебну практику, коли свіжо відбудовані автошляхи, особливо  це стосуються південних областей нашої держави, те, що побудовано, ми вже маємо колійність, причому досить серйозну.  Це не від того, що дороги будували неякісно, а від того, що просто ці дороги свіжо побудовані просто не витримують ваги, тому  що максимальний рекорд перевантаження – це 120 тонн. От, ви можете собі представити, автомобіль з причепом, 120 тонн, якщо він під час підвищеної температури, що буде з тою дорогою. Вона, не знаю, яка має бути, щоб витримати таке навантаження. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Два залізничних вагони. 

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф.  Два залізничних вагони. Це рекорд в порту Одеса зафіксований, коли заїхали машина на ваги, і ваги зламались. 

Тому нам потрібно крайнє цього не допустити, і саме цей проект закону він забезпечує цей контроль. І, на мою думку, якщо взяти європейську практику, то в них за таку перевагу  штрафи в десятки разів більше чим в нас. Але нам потрібно запровадити дієвий контроль і в тому числі, так як закладено в проекті закону, адміністративно-господарська відповідальність за перевищення має бути покладена і на автомобільного перевізника, і на відправника вантажу. Це є подвійним запобіжник порушень і виключає перекладання відповідальності з одної на іншу сторону. 

Тому прошу вас підтримати. Дякую. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Віталій Корчик, будь ласка. 

КОРЧИК В.А.  Я дуже коротко. 

Шановні друзі, це, дійсно, розподіляє відповідальність адміністративно-господарського між учасниками даного перевезення і виключає будь-яку корупційну складову, яка може бути в цих перевезеннях, тому що те, що зараз ми маємо, завжди шукається якесь вікно, аби машина проїхала. 

І давайте скажемо чесно, ми дуже багато зробили в цьому році, щоби наші автомобільні шляхи будувалися. Це і в рамках децентралізації, і митного податку, і виділення достатньої кількості коштів на ремонт і відновлення і доріг, і інфраструктури. Тому, звичайно, що має бути і законопроект, який би підстраховував, який би контролював ту руйнацію, щоб цього не було. Тому що ми можемо і сто мільярдів виділити, але як ми не будемо контролювати це питання, то ми ніколи не будемо мати тих автомобільних шляхів європейського рівня, на які ми всі заслуговуємо. 

Прошу підтримати. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Юрій Федорович, а ви можете нам сказати, що там з питанням закупівлі пересувних вагових комплексів? 

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф.  Доповідаю вам, що оголошено вже тендер, 26 числа має бути вже закриття. Ну, пропозиції…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  26 грудня, да? 

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. 26 грудня, так. 

Кошти виділено на 78 пересувних габаритно-вагових комплексів.

Але так як сьогодні мені доповідав голова Держспецтрансслужби Михайло ………., що у зв'язку ціна була закладена ще на долар, так як скачок долара пішов, а закупівля буде  іноземного обладнання, у нас немає в Україні виробників, які виробляють ці пересувні комплекси, тому може бути не 78, а трішечки менше. Але насправді вже до нового року ми вже маємо акцептувати найкращу пропозицію, щоб з нового року ми вже закупили ці комплекси, запрацює законодавство, і ми по весні вже почнемо активно проводити цю роботу.

_______________. Хоча у світі вже працюють оці електронні…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, вони дорогі, дорогі. Спочатку…

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Вони дорогі, тисячу… Вони стоять 200 тисяч доларів. У нас нема таких коштів на…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Добре. В в тих зараз, закупівлі пересувних комплексів закладено можливість по GPS, щоби передання, камера і на центральний пульт щоб?

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Так, повністю. Центральний пульт буде в ДСБТ, і автоматична фіксація, коли заїжджає автомобіль на ваги, фіксується і по GPS-сигналу передається одразу сюди в їхній головний офіс. Це задля того, щоб уникнути цих корупційних ризиків, коли будуть відпускати там чи не складати протокол і тому подібне. Це…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Наливають, відпускають, щоби не були… Так-так.

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Так, це повністю все…

_______________. (Не чути)
ГОЛОВУЮЧИЙ. Так, і це правильно.

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф.  Да, це будуть диспетчери. І ми зараз відкриваємо ще на базі Чернігівського навчального центру Державної служби спеціального транспорту, ми закладаємо ще одну спеціальність. І в них є там підготовка, це оператор габаритно-вагового комплексу, задля того, щоб ті фахівці, які будуть працювати з цими габаритно-ваговими комплексами, щоб вони пройшли відповідний курс навчання щодо користування ними. І закладаємо в проекти майбутніх доріг обов'язково площадки для роботи цих габаритно-вагових комплексів.

Тому що стикнулись нещодавно з питанням тим, от в Миколаєві був виїзний бюджетний комітет, і коли ми посилили ще двома, коли сніг на Західній Україні був, а під час снігу він не може працювати, цей старий габаритно-ваговий комплекс, ми перекинули, посилили південні області, але виявилося, що немає відповідних площадок, зроблено. Тому зразу в проекти нових доріг ми вже автоматично будемо закладати площадки під габаритно-ваговий контроль.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ну, це правильно. Правильно. Навіть тут при проекті нових доріг, і зараз як буде проводитися капітальний ремонт доріг, то відразу в проектах закладати, щоб площадки під ваговий комплекс були зразу в  дорожній інфраструктурі закладено. 

 ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. А мобільні комплекси, він буде пересуватися, він не буде стаціонарний. 

І ще хочу доповісти, що нам окремо була зустріч з керівниками обласних державних адміністрацій, які також виявили ініціативу  встановлення стаціонарних габаритних комплексів. На прикладі, як місто Київ, вже один на житомирській трасі встановили стаціонарний, де відбувається дистанційне зважування, не всі автомобілі підряд, а сам пункт контролю стоїть в селі Капітанівка, а сюди вже ближче до Києва, 14 кілометр, вже стоїть пересувний модуль, який фіксує конкретний автомобіль, який їде вже з перевагою. Вони дивляться такі на монітор, і відшуковують конкретний автомобіль. І таких зараз навколо Києва буде встановлено сім.  З Кличком на минулому тижні була зустріч, і інші голови обласних державних адміністрацій, особливо таких великих міст, як Дніпро, мільйонників, також будуть обставляти, вони зацікавлені у збереженні своїх власних доріг. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Це ще один приклад децентралізації. Як тільки з місцевих бюджетів почали ремонтувати свої дороги, так зразу почали ставити вагові  комплекси. Тому що це яскравий приклад. Добре. 

Є ще в когось якісь питання, пропозиції по даному законопроекту? 

Пропонується проект Закону про внесення змін  до Закону України  про автомобільний транспорт (щодо  дотримання вагових або  габаритних норм та/або умов, визначених у дозволі на участь у дорожньому русі) ((реєстраційний номер 4660) в доопрацьованій комітетом редакції прийняти в першому читанні за основу. 

Хто за таке рішення, прошу голосувати. Проти? Утрималися? Рішення прийнято одноголосно. 

Переходимо…

_______________. Я хотів тільки подякувати. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Будь ласка, ми приймаємо вашу подяку. Подякуємо спільно разом, коли народні депутати проголосують більшістю, і цей законопроект  прийде до нас в комітет, щоб між першим і другим читанням, скурпульозно отримавши всі поправки, опрацювати чимшвидше, щоб він був прийнятий в другому читанні і в цілому для того, щоб запрацювало, законодавство запрацювало по всій Україні. 

______________. Абсолютно з вами погоджуюсь, пане голово. Будемо над цим працювати. 

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Я теж хочу подякувати за підтримку. І прошу відпустити мене, бо в мене комісія по розподілуЄКМТ кінцева вже зараз. Це саме такі важливі питання…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Це на відкритому конкурсі, все узгоджено… Як проходе? Пане Юрію, скажіть, дві хвилини, як це проходить. Бо нам дуже цікаво, бо з цими розпреділеннями книжок ЄКМТ, завжди в минулі роки були, десятиліттями це було…

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Я вам скажу, що може в цьому році це буде якесь рекордне, але, дійсно, в цьому році…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Рекордний ручняк чи рекордна відкритість?

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Рекордна відкритість. Тому що було виявлено 970 задвоєнь під час розподілу цих книжок ЄКМТ.  

А ми от завдяки… Влад Криклій він вже вийшов, мабуть. Що завдяки хорошій роботі головного сервісного центру МВС, який нам дав вчасно всю інформацію, які автомобілі є на конкретних підприємствах-перевізниках, які подали свої дані. Відповідно дані були задвоєні, тому що одні і ті ж самі автомобілі по він-кодам належать, подались від двох різних організацій. 970 цих задвоєнь. 

Окрім того, зараз я доручив провести службове розслідування по НДІ-проекту, такий пан Ридзюк у нас є. Тому що у нас 176 автомобілів не відповідають нормам євро, які подали відповідно інститут, тому що база…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Мабуть, через інститут перейшли переобладнання. 

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Мабуть, що так. 

І в сумі ми маємо близько тисячі порушень, які були усунуті. І зараз ми маємо надію, що, дійсно, недовольних буде дуже багато, але цього року розподіл ЄКМТ буде, дійсно, прозорий. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Був заявлений ще Ламський, має бути, Дмитро Володимирович. 

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Є його заступник. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Заступник?

ГОЛОВУЮЧИЙ.  

Переходимо до наступного питання порядку денного, це вже не головний законопроект. Проект Закону про внесення змін до деяких законодавчих актів України (щодо запровадження додаткових обмежень при реалізації алкогольних напоїв та вдосконалення положень, що встановлюють відповідальність за порушення правил торгівлі алкогольними напоями чи тютюновими виробами) (реєстраційний номер 4306, від 25.03.2016 року), поданий народним депутатом України Гончаренком Олексієм. 

Слово для доповіді надається Грищук Наталії Анатоліївні, головному консультанту секретаріату комітету.

Наталія Анатоліївна, коротко.

ГРИЩУК Н.А. Дякую. 

До компетенції комітету відноситься запропоновані законопроектом зміни до статті 15 прим 3 Закону України "Про державне регулювання виробництва і обігу спирту, алкогольних напоїв та тютюнових виробів" стосовно заборони продажу алкогольних напоїв та тютюнових виробів на об'єктах дорожнього сервісу, що є складовими міжнародних та національних автомобільних доріг загального користування. 

Головне науково-експертне управління пропонує повернути на доопрацювання. Міністерство фінансів підтримує законопроект із зауваженнями. І Міністерство інфраструктури підтримує законопроект без зауважень. Все.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ігор Васюник, будь ласка.

ВАСЮНИК І.В. Дякую. 

Наталія, я хотів уточнити. Я проти пияцтва, проти алкоголізму, але, що ми забороняємо тим законопроектом? На заправках пиво можна буде продавати чи не можна буде, наприклад? 

ГРИЩУК Н.А. Не можна. 

ВАСЮНИК І.В. Не можна буде продавати? 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ну, вино, пляшка...

ВАСЮНИК І.В. Нічого не можна буде?

ГРИЩУК Н.А. Нічого не можна. 

ВАСЮНИК І.В. Всю алкогольну групу на заправках… Це не означає, що ми купляємо на заправці і п'ємо по дорозі, наскільки я розумію? Це ж бізнес, як не як, а це ж бізнес малого і середнього…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Чому сервіс рушите…

ВАСЮНИК І.В. Я розумію, коли ми забороняємо, перепрошую, пане голово, коли ми забороняємо біля шкіл, біля садочків, там біля лікарні і так далі. Ще що, де які обмеження вводяться цим законом? Період продажу.

ГРИЩУК Н.А. Обмеження не стосуються компетенції нашого комітету. Там, особам, які не досягли 18 років, у свята, з 22 до 8 годин. 

ВАСЮНИК І.В.  Ні, я вважаю, що водій може собі купити, ну не пити. От в чому справа. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дивіться, пане Олександре, бо ви кажете, що вважаємо. Тут в законопроекті прописано, що в об'єктах дорожнього сервісу. Тобто цей мотель також є об'єктом дорожнього сервісу. Кафе, яке знаходиться в частині, якщо кафе, а є єдиним комплексом, кафе і мотель, чому? Так само? Якщо воно в законі знаходиться дорожнього… 

Олександр, просто одне питання. Приїхав автомобіль, приїхав власник автомобіля, водій. Зайшов на заправку. Я як автомобіліст приїжджаю не раз на заправку "ОККО" чи "WOG", чи знаних сіток. Зайшов. Поки заправляється автомобіль, продається вино чи пиво, чи ще щось, додому відповідно взяв собі. Будь ласка, додому, у мене нема питань. Не "наливайко", що ти зайшов в кафе і тобі там наливають зразу, це зрозуміло. Але забороняти продажу…

_______________. Смотрите, во всем мире…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  А ще й тютюнових виробів...

_______________. Наоборот увеличивают барьерность приобретения спиртного. Действительно, только в специализированных магазинах, в специализированных местах, действительно, увеличивая барьерность. Вы правы, кому надо –  купит. Но зачем это, как говорят, в школу, прямо в класс заносить? 

Увеличивать барьерность досягаемости. Ведь желающих пойти и выпить какой процент от тех, кто стоит рядом, ну, выпил? Мы провоцируем, мы создаем провокационную зону. У нас задача – побольше продать спиртного или наоборот – создать условия, где будут употребляться минимум?

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Віталій Корчик, будь ласка. 

КОРЧИК В.А. Я дуже коротко. Дивіться, тут дуже благі наміри, якщо читаємо чи починаємо читати цей законопроект. Метою законопроекту є зменшення вживання алкогольних напоїв окремими категоріями громадян, особливо  неповнолітніми. І далі ми прописуємо, що це ті особи, які не досягли  18 років. Такі особи, по-перше, я не хочу захищати там заправку,  в цьому питанні треба розібратися. Я, дійсно, підтримую все, що робиться для того, щоб в країні зменшився алкоголізм. 

Але, коли ми читаємо про те, що 18 років, по-перше,  там рідко хто з молодих людей їздить за кермом, це перше...  

ГОЛОВУЮЧИЙ. Скутеристи.  

КОРЧИК В.А. Так, ну, скутеристи. 

А, по-друге, у нас є ряд законопроектів, які забороняють продаж алкоголю особам, які не досягли 18 років. І оцей закон мав би працювати на всю. Він би, мені здається, кращу користь би приніс.  

Я так поверхнево знаю, зараз ознайомлююся, ви знаєте, можливо, воно щось і допоможе, але думаю, що  потрібно розбиратися.  Якщо каже ГНЕУ, що можливо  треба на доопрацювання, можливо, дійсно, треба з ним  доопрацювати. 

 _______________. Просто я имею в виду, прошу прощения. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тільки аудіо включіть, пане Олександре. А, включено, бо я небачу.

 _______________. Я имею в виду, потом мы будем вырабатывать какие-то инструменты строгости, там, на дорогах, как контролировать, вот как сейчас было с ваговыми задачами. Потом будем контролировать, как этих нетрезвых водителей выявлять,  как их наказывать и так далее. Но сначала мы  им подсовываем, чтобы им было без напряга. По дороге вот заправился, взял бутылку с собой, поехал. А потом будем вырабатывать методы  этого контроля. Зачем? 

КОРЧИК В.А.  Ні, я з вами згоден, тут треба просто дискутувати. Я не кажу, що воно правильно, неправильно. Але  по тексту законопроекту тут багато є "за" і "проти".

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Микола Кадикало, будь ласка.  

КАДИКАЛО М.О. Чесно кажучи, я думаю, що цей законопроект, він не буде новим, тому що всі відповідні норми, які регулюють якраз питання в даній галузі, вони є вже на сьогоднішній день. І провокувати чи не провокувати, буде це заправку робити чи ні, це якась дурниця. Розумієте, є правоохоронні органи, які, ну, поліція, яка має виявляти тих порушників, які споживали алкогольні напої. Є адміністративна відповідальність за те, коли продавець продає неповнолітньому алкогольні напої. Це все вже є, на сьогоднішній день врегульовано. 

Я думаю, що все ж таки, моя позиція, що цей законопроект на сьогоднішній день треба відправити на доопрацювання. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ігор Васюник, будь ласка. 

ВАСЮНИК І.В.  Дякую, Ярослав Васильович. 

Дивіться, в раді є зареєстрований законопроект, який дає можливість органам місцевого самоврядування самим визначатися, чи торгувати їм в певний період часу і де, алкоголем. От нехай ця селищна рада, місто чи село само визначається, чи ця заправка , чи цей магазин, чи цей мотель приносить йому прибуток, чи приносить шкоду, бо він розташований там поблизу якихось навчальних чи ще інших закладів. Мені здається, що такий підхід був би правильний ніж цей підхід. Мені здається, що цей законопроект спрямований, напевно, на підвищення рівня продаж великих торгівельних мереж і маркетів. 

Я за відхилення даного закону. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Значить, в законопроекті виключено отелі і мотелі, це також об'єкти дорожнього сервісу вважаються, вони виключені, заборони. Але попри те, в законопроекті крім об'єктів ресторанного господарства. Тобто всі ресторанні комплексі, які знаходяться, заміські ресторанні комплекси, вони під забороною. 

______________.  (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. По-андроповськи будемо чай пити там в тих ресторанах. 

______________. І з-під столу наливати. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  І з-під столу наливати в чашки. 

Я хочу надати слово Олексію Заріцькому. А як же кордоном які от є…

_______________.   Можна маленький комментарий. А за кордоном вы знаете, допустим, в Америке даже такая игрушка, как…, знаете, из магнитных шариков? 
ГОЛОВУЮЧИЙ.  Да. 

______________. Видели все? Так вот он запрещен в Америке в поставку. Его запретили, потому что есть риск того, что ребенок его может проглотить. И он относиться к списку запрещенных к поставке страну. Это я насчет того, что… Ну, зачем нам провоцировать. 
ГОЛОВУЮЧИЙ.  Юрій Шаповалов зараз.

ШАПОВАЛОВ Ю.А. Мне кажется, вряд ли мы сможем ограничить продажу спиртного, запретив на заправках их продавать. Как по мне, то…

ГОЛОВУЮЧИЙ. (Не чути) 

ШАПОВАЛОВ Ю.А. Тем более в ресторанных комплексах.  (Шум у залі) Дорожного сервиса.

(Загальна дискусія) 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Зрозуміло. Вибачайте, пане Юрій.

ШАПОВАЛОВ Ю.А. Ничего, все нормально. Вряд ли мы таким способом сможем ограничить потребление спиртного. Вряд ли. Я не согласен с этим. Увеличение стоимости возможно, то есть возможно этим мы сможем уменьшить потребление, мы кстати в этом бюджете это уже сделали с вами, сделали шаг. На 40, по-моему, процентов или на 30, или на 40 мы увеличили акцизы? Это первое. 

Второе. Там есть положение, это кстати касается местных органов самоуправления, я так понимаю, что суд, Киев сегодня, насколько мне известно, ограничил ночную продажу, а суд принял обратное решение, антимонопольный.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Воно стоїть ще з внутрішнім переконанням. 

ШАПОВАЛОВ Ю.А. Да. Вот здесь, я вам скажу, учитывая органы місцевого самоврядування, есть спорный вопрос. Потому что на самом деле у нас очень много продается, например, мы в Кременчуге отрабатываем тоже, хотя по примеру Киева сегодня, я думаю, нужно задуматься, стоит ли вводить это регуляторным актом, коль антимонопольный отменяет такое решение. Но, тем не менее, вот это имеет право на жизнь. Почему? Потому что очень много киосков, расположенных внутри кварталки, продающих пиво, на самом деле как бы вот здесь есть проблема с местными жителями, пьянство в спальниках. 

_______________. (Не чути) 

ШАПОВАЛОВ Ю.А. Да, вот это имеет право на жизнь. Но ограничивать на заправках, мне кажется, это глупость. 

_______________. Я уже несколько раз выступал, прошу прощения, еще маленький комментарий. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Будь ласка, Олександр. 

_______________. Спасибо большое.

Юра, знаешь, вот статистика милицейских краж говорит, что примерно 87 процентов краж, примерно, относится к категории "плохо лежало". То есть людей, которые специально готовы полезть, и там, не взирая на препоны, замки, двери, взломать и украсть,  12-13 процентов. Остальное все относится к категории: лежало без присмотра. Я как параллель провожу. Можно, конечно, полностью мы ситуацию не уберем, но как минимум уменьшим. Спасибо.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Олексій, будь ласка.

ЗАРІЦЬКИЙ О.А.  Ярослав Васильович, якщо з точки зору безпеки на автомобільних дорогах, то ця заборона є… Ми в міністерстві такою статистикою не володіємо, що хтось на АЗС випив, потім на наступному кілометрі десь заїхав.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло, не ведете.

ЗАРІЦЬКИЙ О.А. Але, в принципі, для безпеки автомобільних доріг тут для нас інші речі важливі, а не продаж алкогольних напоїв на АЗС. З точки зору розвитку бізнесу щось забороняти, в нас в державі і так дуже багато заборон. Якщо ми хочемо дбати про здоров'я нації, то я б звернув увагу, треба, в першу чергу, відбудувати те, що було. Наприклад, спортивні майданчики в селах, в селищах; щоб школи були обладнані інвентарем, в першу чергу. І потім люди потягнуться займатись фізичним вихованням, і ніхто не буде купувати, заборонено це чи не заборонено.

Якщо держава зверне увагу в першу чергу на фізичне виховання, то це питання відпаде саме собою.

ГОЛОВУЮЧИЙ. І з доповненням культури вживання алкогольних напоїв також важливо.

Пане Олексію, а ви кажете, ви не перспективний, то у вас ого-го…

Добре, шановні. Гончаренка немає. Юрій Федорович, пішли ділити ЄКМТшки. 

Які пропозиції? Тому що пропозиція, що…

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. На доопрацювання дати? Зрозуміло.

Так, пропонується рекомендувати Верховній Раді України проект Закону про внесення змін до деяких законодавчих актів України (щодо запровадження додаткових обмежень при реалізації алкогольних напоїв та вдосконалення положень, що встановлюють відповідальність за порушення правил торгівлі алкогольними напоями чи тютюновими виробами) (номер 4306, від 25.03.2016) повернути автору на доопрацювання. Повернути на доопрацювання. 

Хто за таке рішення, прошу голосувати. "За"? "Проти"? Утрималися? "За". Рішення прийнято одноголосно. 

Знаєте, це один з прикладів такого законодавчого певного спаму, розумієте. От законів там – раз, накліпати їх, щоб були. Олексій, ми вже переходимо, ми вичерпали порядок денний. Ще є в "Різному", зараз.

Питання п'яте порядку денного в "Різному" – щодо надання висновку на монографію Степанова "Безпека автотранспорту та дорожнього руху в геопатогенних зонах". Пропонується надати висновок комітету на монографію Степанова "Безпека автотранспорту та дорожнього руху в геопатогенних зонах". 

Я думаю, немає застережень, доручити пропонують. Ми в "Різному" навіть не голосуємо, це просто озвучення. Немає заперечень. 

Микола Миколайович може зараз довго розказувати про… Я один приклад наведу. На Львівщині на об'їзній дорозі один з ведучих спеціалістів по геопатогенних зонах, бувший ДАЇшник відкрив мотель. "Галіція" називається. От він так, він в цьому спеціаліст, майже професор по геопатогенних зонах. Так оцей мотель вже тричі горів мабуть. Вибрав чоловік правильно місце. Причини банальні. Спочатку як будували і зекономили на будівельних матеріалах, зробили мотель і прийняли таке рішення, мабуть, навіяло чимось... Добре, товариство. 

Олексій, що я хотів запитати, Олексій. Що там із законом, що мали розділити директиви, що ми законопроект… Да. імплементація, так, директив, мали їх розділити. Як там вже готові вони, не готові? Не готові? Розділити, то розділили, я розумію, але…

ЗАРІЦЬКИЙ О.А. Я автотранспортом не займаюсь. Я уточню у Кобальської і потім…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  А який напрямок ви ведете?

ЗАРІЦЬКИЙ О.А. Тільки дороги.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Тільки дороги? То ви хочете там нам далі впхати, що там зони відчуження, як вони там називались, зони відчуження… (Не чути) 

ЗАРІЦЬКИЙ О.А. Я не пам'ятаю, якщо точно, яка там була відстань. Але пам'ятаю точно, що були охоронні зони і резервні зони, які мали виділятись під перспективні участки будівництва. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  (Не чути) 

Але є Закон про суспільні потреби. Користуючись Законом про суспільні потреби… 

ЗАРІЦЬКИЙ О.А. Київщина, Франківщина, Тернопільщина…

_______________. (Не чути) 

_______________. А скільки компаній є, які можуть реально працювати… (Не чути)   

ЗАРІЦЬКИЙ О.А. Тут же питання не в тому, що… Проблема ж виникла не в цьому році. Коли держава не повертає борги, то ті підприємства приватні, які виконували роботи в борг, вони ж мають ці кошти повернути комусь. 

_______________. А за 2015 рік  повернуті всі борги, наскільки я знаю…

ЗАРІЦЬКИЙ О.А. На сьогоднішній день повернуто… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. За 12-й і 13-й рік. 

ЗАРІЦЬКИЙ О.А. Боргів було мільярд 700. В цьому році повернули 498. Залишок, да, залишок боргових зобов'язань за 12-й, 11-й рік – близько 700 мільйонів гривень. Це без штрафних санкцій і без пені, яку підрядники можуть нарахувати державі за те, що ми вчасно з ними не розрахувались. Якщо, наприклад, це рахувати з пеньою, а вони це можуть порахувати і в судовому порядку стягнути з держави, то це буде ближче до 2 мільярдів гривень.

_______________. (Не чути)
ЗАРІЦЬКИЙ О.А.  Да, але це… Але проблема в тому, що…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Можна в підрядників подивитися, як …… робили і як… 

ЗАРІЦЬКИЙ О.А. Ярослав Васильович, перевірили вже всіх, хто мав бажання, включно з СБУ. Але просто ситуація як склалася, що держава не повернула гроші, підрядники автоматично стали банкрутами в більшості своїй, це ж підприємці. Тепер коли ми говоримо за якість робіт, вона ж з невідкуди не появиться. Це треба, щоб рік-два-три-десять…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Щоб системні компанії приходили на… 

ЗАРІЦЬКИЙ О.А.  Абсолютно точно. А от дорожній фонд, якщо він буде працювати на багато років, то в принципі, буде не тільки "Онур" працювати, а тоді всі інші будуть дивитись на перспективу. Тому що початкова інвестиція, коли треба йому завезти АБЗ, техніку, людей –  це великі гроші. А потім він розуміє, що є горизонт.

ГОЛОВУЮЧИЙ. А хто на 17-й рік ……… заходити..? Компанії є якісь? Бо озвучено багато там, хотіли і ізраїльці, ізраїльські. Зайшли ізраїльтяни? Чи дивляться? Литовці приїжджали, щось там дивились. Зайшли чи дивляться?

ЗАРІЦЬКИЙ О.А. Литовці будуть.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Поляки і німці, там…

ЗАРІЦЬКИЙ О.А. Литовці будуть заходити в 17 році, компанія, можливо, не одна. Подали на участь чотири азербайджанські компанії. Одна з них, до речі, напевно і буде, контракт поки в Чернігів підписано з "Акордом". Це азербайджанська…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Відбувся контракт…

ЗАРІЦЬКИЙ О.А.  Да, "Укравтодор" просто чекає гарантії банківської від "Акорду", і потім почнеться реалізація.

Була цікавість від білорусів. В принципі всі чекають, чекали того моменту, щоб розуміти, що буде в перспективі.

ГОЛОВУЮЧИЙ. (Не чути) 

ЗАРІЦЬКИЙ О.А. Бюджет тепер великий.

ГОЛОВУЮЧИЙ. (Не чути) 
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