СТЕНОГРАМА 

засідання Комітету з питань транспорту

22 березня 2017 року

Веде засідання Голова Комітету ДУБНЕВИЧ Я.В. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Шановні члени комітету, шановні запрошені, починаємо засідання. На засіданні присутні більшість членів комітету, засідання комітету вважається правочинним. Інформую вас, що ведеться стенограма, тому велике прохання представлятися перед виступом, а також прохання натискати кнопку мікрофону для належного оформлення стенограми. 

Насамперед, шановні члени транспортного комітету, я хочу представляти нового члена транспортного комітету Підберезняка Вадима Івановича. Сьогодні у Вадима Івановича день народження, то я вітаю вас, Вадим Іванович. Наш подарок, що ви сьогодні перший на засіданні комітету. А тепер давайте почнемо працювати. 

Шановні члени комітету, вам розданий порядок денний. Є пропозиція затвердити порядок денний в цілому. Хто за таку пропозицію, прошу голосувати. За - ? Проти - ? Утрималися - ? Рішення прийнято одноголосно.

Питання перше порядку денного. Про виконання Закону України про морські порти України та діяльність ДП адміністрація морських портів України. Перший пункт про виконання Міністерством інфраструктури рекомендацій Рахункової палати в частині управління ДП "АМПУ". В листі Рахункової палати України від 21.12.2015, № 042581 зазначається, що Рахунковою палатою виявлено неналежне управління Мінінфраструктури ДП "АМПУ", згідно результатів проведення аудиту Рахунковою палатою України за період 2014-го і перше півріччя 2015 року. Згідно висновків Рахункової палати, Міністерство інфраструктури, як головний орган виконавчої влади, щодо формування та забезпечення реалізації державної політики у сфері морського транспорту та уповноважений управління ДП "АМПУ" у 2014 році та протягом першого півріччя 2015 року виконувало свої функціональні повноваження не в повному обсязі, а в окремих випадках неналежно. 

Серед них станом на сьогодні так і залишилися не виконаними, перше, не розмежовано функції забезпечення безпеки мореплавства та нагляду контролю за безпекою морських портах, капітани морських портів виконують функції з нагляду і контролю від імені держави, однак є в штаті ДП "АМПУ". Друге, не забезпечено якісне планування фінансово-економічних показників господарської діяльності ДП "АМПУ" у відповідності до фактично отриманих фінансових результатів минулих років, не виконано функції з формування та реалізації єдиної державної економічної та тарифної політики, в тому числі не прийнято методику розрахунку ставок портових зборів. Кошти, отримані від портових зборів ДП "АМПУ", розприділялися фактично в ручному режимі. 

В мене є два питання до міністерства. Які дії вживаються міністерством з метою виконання рекомендацій Рахункової палати? І друге, яке бачення міністерства щодо реформування ДП "АМПУ"? Слово надається Омеляну Володимиру, міністру інфраструктури України. Будь ласка, пане Ігор дайте мікрофон.

ОМЕЛЯН В.В. Дякую, пане голово. Ми ознайомлені, звичайно, з цим звітом і працювали разом з Рахунковою палатою. Одним із результатів проведеної роботи це була заміна керівництва Адміністрації морських портів України. Безперечно, у нас є проблемна ситуація, яка пов'язана з тим, що весь цей комплекс питань це не питання 2016  чи 2015 року, чи 2014, власне, за які проводився аналіз. Але з 2013 року, коли власне був прийнятий Закон про морські порти і тоді було закладено дуже багато протиріч, які досі не розв'язані. Що нами вже зроблено? Окрім призначеного керівництва Адміністрації морських портів України нового, а це було, нагадаю, на початку січня 2017 року, ми розробили повністю весь комплекс заходів, пов'язаних із створенням морської адміністрації України. Внесли відповідну постанову з обґрунтуванням на розгляд Кабінету Міністрів, це відбулося у другому півріччі 2016 року. На жаль, поки що рух дещо загальмувався, але, сподіваюсь, що це рішення буде прийняте, бо воно важливе не тільки з точки зору функціонування самої морської адміністрації, морської галузі, але з точки зору перевірки Міжнародної морської організації, яка, нагадаю, буде відбуватися в наступному році, починаючи орієнтовно з березня-квітня 2018 року.

Окрім цього, нами були вжиті наступні заходи щодо підвищення прозорості і ефективності роботи "АМПУ". Так, всі тендери відбуваються вже зараз у системі ProZorro. Відпрацьовано абсолютно новий підхід до днопоглиблювальних робіт. Поза тим, що виходить дещо за рамки "Адміністрації морських портів України" це, зараз завершуються роботи над новою методологією нових портових тарифів і зборів, передбачається їхнє скорочення. Нарешті розподіл функцій і всією іншою господарською діяльністю між "Адміністрацією морських портів України" і самими державними компаніями – портами. 

По самому міністерству, по структурі. Дійсно, у нас є з цим певна проблема. Відтік кваліфікованих кадрів пояснюється у першу чергу низькою заробітною платнею, коли людей достатньо важко втримати на середній зарплатні в 3-5 тисяч гривень, а в середньому по морській галузі зароблять в рази більше. 

По-друге, у нас було завершено в 16-му році повна оцінка структури міністерства Європейською комісією. Ми, власне, є міністерством номер 1, яке це зробило повноцінно. Я сподіваюся, що в цьому році після вже завершальної стадії погодження з Брюсселем ми зможемо приступити до нового штатного розподілу, нової структури, яка передбачатиме створення як потужного морського департаменту і так само створення потужного стратегічного департаменту, чого не було в міністерстві протягом багатьох років. 

Що ми ще хочемо зробити у цьому напрямі? В нашому баченні має бути створений окремий орган, так звана морська адміністрація, яка, власне, буде регулятором морської галузі. Всі інші служби повинні бути реформовані. Але тут, я думаю, віддам слово Райвісу, він краще поділиться своїм баченням, підготував окрему презентацію до уваги вельмишановних народних депутатів. На нашу думку, морські порти, стивідорні державні компанії повинні бути або приватизовані, або віддані в концесію. Ця форма, яка зараз існує, форма оренди вона не є вигідною, на нашу оцінку, для державного бюджету. І ми сподіваємося, що в наслідок приватизаційних або концесійних процесів ми отримуємо значно більші надходження, як щодо створення нових робочих місць,  так і відрахувань державного бюджету країни, так само і для розвитку морської галузі. 

Нагадаю, що за останні 20 років держава не здійснила фактично жодних інвестицій в інфраструктуру морських портів. Максимум, що робилося, це днопоглиблення. Як воно робилося? Це можна краще спитати у правоохоронних органів, вони надають детальну розгорнуту картинку, що відбувалося під час цих операцій. Тому це той стан, в якому ми зараз знаходимось сьогодні. Ще раз, підводячи підсумки, заходи, ми ретельно проаналізували звіт Рахункової палати, ми внесли пропозиції в проект постанови щодо створення морської адміністрації, готуємося до аналізу з боку ІМО, працюємо над реформою "Адміністрації морських портів України", про що докладніше доповів би Райвіс, новий керівник. Сподіваємось, що так само наша політика по залученню закордонних інвесторів, а ми працюємо з "Hutchison Ports" і  "DP World", які висловили намір зайти на український ринок. Це найпотужніші світові компанії, які є співоператори портів, і це буде черговий величезний крок України на зустріч західним інвесторам. Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зараз ми надамо ще слово Райвісу, нехай скаже, а тоді перейдемо до запитання. 

Слово надається Райвісу Вєцкагансу. Будь ласка, пане Райвіс. 

РАЙВІС ВЄЦКАГАНС. Добрый день! Спасибо. Я хотел представиться, меня зовут Райвис Вецкаганс, я исполняю обязанности главы "АМПУ". 
Сегодня по заявлению мы представили материалы, которые связаны с предыдущей  деятельностью. Но если по этому периоду есть вопросы, наверное, тогда я попрошу своих коллег совместно как бы ответить. Но первоначально хотелось бы немножко рассказать о своем видении по результатам, по плану работы на 2017 год, основываясь на том, что мне удалось как бы сделать за первые два месяца, срок, который как бы я нахожусь на этой позиции. Я постараюсь буквально коротко, чтобы не задерживать как бы время. 

На сегодняшний день "АМПУ" это 13 морских портов, это 263 причала, протяженностью 40 километров, и грузооборот прошлого года больше 131 миллиона тонн. По нашим основным цифрам. В  прошлом году наш оборот был больше 7 ……. миллиарда гривен, чистой прибыли – 3 миллиарда 854 миллиона, капитальные инвестиции –  650 миллионов. И платежи в бюджет –  4 миллиарда 659 миллионов.

Хотел обозначить то, что считаю неэффективной работой объемы капитальных инвестиций, которые составляли всего 25 процентов от плана прошлого года. 

Главными приоритетами в этом году, что я вижу, это модернизация развития портовой инфраструктуры, обеспечение равных конкурентных условий, создание условий для инвестиций, предложение  с нашей стороны по усовершенствованию законодательства и усовершенствование системы управления.  

По финплану на 2017 год. Объем капитальных инвестиций мы предлагаем 3,5 миллиарда гривен, основная часть от которой будет направлена на дноуглубление и на реконструкцию  причалов.

Из розглядуемых проектов хотелось бы выделить, это  реконструкция морского …канала в порту   "Южный", это реконструкция водных подходов в порту "Южный", это Черноморск и ……..канал, и  реконструкция акваторий. 

Хотелось бы отметить, что  в последнее время, в предыдущие годы очень мало инвестиций были  направлены на  реконструкции и капитальные инвестиции в  причальную линию. Поэтому мы, со своей стороны,  планируем в этом году направить  в определенные проекты, которые видно на слайде № 7 (это  Одесса,  это Мариуполь, это Черноморск), определённые суммы инвестиций. По таблице здесь видно, что направлено именно на капитальную реконструкцию этих причалов.

Есть болезненные вопросы, которые уже годами тянутся. Из них на слайд № 8, это строительство  контейнерного терминала в порту Одессы, где у Украины  есть обязательство перед инвесторами. Наверное, вы знаете проблему с волноломом. Сегодня мы к этой проблеме активно  подключились. Надеюсь, что с привлечением средств немецкого банка нам удастся найти финансирование, и сегодня находится на согласовании обновленный проект, и мы сможем продолжить строительство и выполнить свои обязательства. И создание как бы условий и нового подхода работы "АМПУ" (на 10 слайде) хотелось бы выделить.

Первое, что мы уже делаем, это подготовка  нормативно-правовой документации для, скажем так,  упорядочение и улучшение для международных компаний договоров  ……..документации по подряду на дноуглубление и  на строительство и реконструкции  причалов. Очень надеюсь, что ближайшие тендеры, которые мы производим сегодня как бы в порту "Южном" покажут результат и  интерес сегодня дноуглубительный мировой компании есть, и я думаю, что один  из факторов – это именно то,  что    мы обновляем чрез ProZorro тендерную  документацию, приближая ее к  нормативной документации…………

Ну по финплану, я понимаю, что мы уже отстаем, что нужно финплан согласовывать в рамках законодательства за период вперед, но на сегодняшний день по факту мы находимся в согласовании… министерстве и очень надеемся, что  до 1 мая мы его согласуем. 

Из предложений по  прозрачности компаний, сегодня мы производим… реализуем тендер   по аудиту для проведения аудита тоже по международным стандартам. 

И сегодня тоже начали активно работу еще одно направление, это порядок компенсации инвестиций стратегических объектов портовой инфраструктуры. Имею в виду, сегодня нагрузку… но налоговых отчислений, которые составляют  63 процента от доходной части, я считаю… и тот объем инвестиций, который мы должны вкладывать по факту анализа тех портовских объемов тоже тех же самых причалов, я считаю, что в долгосрочной перспективе нам нужно найти механизм, чтобы и частный бизнес мог инвестировать в стратегические активы, тем самым как бы облегчая нашу нагрузку на инвестиции.  

Из тоже направлений, которые сегодня мы ставим перед собой в этом году, это актуализации границ территорий  морских портов. Тоже объем работы, который не был произведен в последнее время, сегодня совместно с министерством мы этот вопрос  актуализируем, и надеемся до конца годы мы его закончим. Поддержание паспортных глубин – болезненный тоже вопрос. Сегодня с нашей стороны виденье такое, что капитальные инвестиции мы делаем на подряде через конкурс, а в долгосрочной перспективе поддержание должны делать своими силами. Сегодня производим анализ, объемы которых мы можем делать и как мы можем увеличить объем флота, чтобы поддержание цифрой 8 и 7 миллионов кубичных метров в год делать своими силами.

Министр уже говорил по поводу распределения баланса между государственными стивидорами и "АМПУ", тоже есть цель до конца года довести это, упорядочить до конца, чтобы была точка отчета для того, чтобы единый целостный комплекс мог бы передаться или частному бизнесу, или в концессию, а стратегические активы остались под управление "АМПУ".

Тоже следующий вопрос это оформление земель под стратегические объекты, процесс начался, нужно довести его до конца, мы этим активно сейчас занимаемся. Также в процессе работы у нас находится разработка критериев по статусу портового оператора, как это предусматривает закон. Считаю, что эти критерии нужно упорядочить, чтобы всем было понятно на основании каких условий можно получить статус портового оператора. 

Стратегический вопрос, который связан с разработкой  стратегии транспортной отрасли, на 11 слайде актуализация стратегии развития портов Украины до 2038 года. Мое виденье, что первоначально, перед принятием решения продолжения реформы, в каком виде это будет, мы должны еще раз посмотреть на стратегию развития. Как вы знаете, политическая ситуация немножко поменялась, номенклатура увеличения груза поменялась и есть прирост аграрного сектора, снижаются как бы металлургические объемы и мы должны четко понимать в каком направлении будут развиваться  в долгосрочной перспективе наши порты. И поэтому одной из задач, которую мы ставим, это пересмотр этой стратегии, которая ляжет в основу уже дальнейших реформ. 

По портовым сборам, сегодня привлекли Мировой банк, надеемся, что тоже в ближайшие перспективы выйдем с предложением переформатировать, то есть привести методику в более мировой и пересмотреть уровень портовых сборов. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло. Все, Райвіс?

ВЄЦКАГАНС Р. В принципе, да. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Закінчили? Будь ласка,  які питання, у кого є питання? Урбанський Олександр, будь ласка.  

УРБАНСЬКИЙ О.І. Доброго дня, шановні колеги! Перше питання у мене буле до пана міністра. У вашому виступі ви зауважили, що у нас є тотально новий підхід до днопоглиблювання. Я хотів би узнать, в чому детально, новий підхід?

ОМЕЛЯН В.В. Дякую вам за ваше запитання, вельмишановний народний депутата! В першу чергу, якщо пам'ятаєте останній тендер, який проводився у минулому році, який був зупинений на доручення керівництва держави, власне, відбувався ще за старою системою. Тобто з цього року маємо всі тендери на базі ProZorro, це номер один. Плюс, ми провели обговорення умов цих тендерних процедур заздалегідь з потенційними найбільш днопоглиблювачами і Європи, і світу, які потенційно можуть захотіти взяти участь у тендері, в напрямку їх спрощення.

Також я сподіваюсь, що ми найшвидшим часом зможемо врегулювати вічну головну біль, коли подаються компанії, які, програвши або обійнявши друге або третє місце на тендері, блокують будь-які тендерні процедури в "АМКУ",  в антимонопольному, а потім через суд, це питання на контролі у Президента. Обіцяно, що ми зараз внесено якісь законодавчі зміни за підтримки вашої, ми зможемо розв'язати цю ситуацію.

По-третє, я сподіваюсь, що після призначення нового керівника у нас уже не буде вільного трактування тендерної документації, коли компанії можуть бут виключені на підставі того, що відсутня довідка, кома, або інші формальні обставини. Це те, що ми пропонуємо станом на сьогодні.

Плюс вчора було підписано і протягом цього року ми маємо намір впровадити систему FIDIC, яку ми вже запроваджуємо в "Укравтодорі", те саме буде зроблено і  в морській галузі. Це дозволить, я переконаний, підвищити якість робіт, бути впевненими, що саме ці глибини досягнуті, бо ми, чесно кажучи, ви це знаєте, прекрасно, з власного досвіду, що …… копають там, де мають копати і не стільки, скільки заплановано. Цього не повинно бути. Буде незалежний інженерний нагляд людей, які мають сертифікати міжнародні FIDIC, які відповідають і своєю репутацією, і грошима за заявлені ними роботи. Це те, що ми пропонуємо на цьому етапі, але будемо вдячні за будь-які пропозиції, якщо…

УРБАНСЬКИЙ О.І. Тогда дополнительный вопрос сразу же. А если будет введена вот эта система FIDIC и вот, как Райвис говорил, что планируется увеличение собственного флота, вы сертифицировать тогда "АМПУ" будете тоже под эту систему, правильно? 

ОМЕЛЯН В.В. …Але тут ще треба розуміти, якщо пан голова дозволить, буквально маленька ремарка. Для того, щоб FIDIC повністю запрацювала, нам треба дещо змінити ще нормативну базу, це стосується і дорожніх робіт, так само буде стосуватися і днопоглиблювальних робіт. Тому ми не можемо гарантувати, що в цьому році це буде повноцінна працююча система, швидше всього це буде в цьому році в тестовому варіанті, в найкращому випадку. І вже з 18-го року вона запрацює повноцінно. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. У мене запитання до…  Якщо у тестовому варіанті, то що визначено якийсь порт, де буде працювати по тестовому варіанту згідно цей пілотний проект чи як буде? Тому що прийнята, ви прийняли перехід на систему FIDIC, відповідно тендерна документація повинна вже прописуватись буде з тим, що технічний контроль буде проводитись згідно системи FIDIC, і потрібно провести ще додаткові тендерні процедури щодо визначення незалежних технічних інженерів. Як це буде, визначено вже якийсь порт чи визначено...? Що означає "в тестовому режимі"? Поясніть, будь ласка, нам.

ОМЕЛЯН В.В. Дякую, пане голово, за ваше запитання. Я просто пояснюю. Да, ми підписали меморандум з FIDIC між "Адміністрацією морських портів", Міністерством інфраструктури і FIDIC для того… Я сподіваюся що у першому півріччі ми зможемо розробити повністю нормативну базу, яка дозволить функціонувати і проводити тендери відповідні на днопоглиблювальні роботи із застосування інженерів, які мають сертифікат від FIDIC, і тоді… Я не знаю, можливо, це Райвіс краще пояснить, але в моєму баченні, безумовно, ця система має бути відпрацьована спершу на якомусь порту. Який це буде порт, які будуть обсяги,тут вже залежить від "Адміністрації морських портів".

ГОЛОВУЮЧИЙ. Райвіс, до вас запитання, будь ласка. Є вже чітке бачення, де буде в тестовому  режимі, чи в пілотному режимі першочергове запровадження системи FIDIC?

ВЄЦКАГАНС Р.   Да. Я бы хотел пояснить, чтобы   как-бы было понимание именно в деталях  как мы двигаемся. То есть, сегодня на основании Закона о публичных закупках мы не можем использовать полностью документацию  и стандартный документ в виде договора  по подряду на дноуглубление именно основываясь на том, что мы должны соблюдать нормы украинского законодательства. Это значит, что мы не можем формально, на сегодняшний день, использовать, например, привлечение третьих лиц в виде технического как-бы надзора, как это предусматривает FIDIC. Но мы имеем возможность, основываясь на документации FIDIC, в рамках украинского законодательства улучшать  тендерную документацию более приближенную к этим стандартам для того, чтобы  международные компании как-бы    видели и более понятными были эти условия, то,  что мы сегодня сделали в порту "Южный". И мы видим, что, ну я надеюсь, что реально, это тоже покажет процесс именно вот этих конкретных тендеров, то есть,  большинство участников именно основываясь на том, что мы уже улучшили документацию.

Следующий, конечно, шаг – это решение Кабинета Министров о том, что мы можем полностью использовать документацию FIDIC, как уже наши коллеги, уже в других компаниях это прошли, то есть, это будет такой процесс в таком плане. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Олександр,  будь ласка.

УРБАНСЬКИЙ О.І.  Райвис, у меня к вам вопросы касательно вашей презентации.

Первый. Было перечислено большое количество портов, это большие порты, большие и  большой Одессы. А что у вас в планах и вообще ваше видение по поводу  малых портов. У нас, в Одесской области, есть функционирующие, хорошо, плохо ли, но тем не менее, функционирующих три маленьких порта - это Белгород-Днестровский, Рени и Измаил. Непосредственно у меня на округе находятся два - это Измаильский и Ренийский порты. Меня очень интересует их судьба.

И еще так же интересует судьба нашего проходного канала Дунай-Черное море, потому что  у наших  соседей, и в этом случае конкурентов румын у них есть Сулина, которая постоянно поддерживается, там паспортная глубина. Сейчас, насколько мне известно, они даже расширяют этот канал, они его сделают уже двухсторонним, если он был раньше в одну сторону движения то сейчас он будет в обе стороны движения. Они его существенно расширяют. 

Не в укор нам сказано, да, но я считаю, что должно быть стыдно государству нашему Украина, что, например, вот в эту вот ледовую компанию, которая была объявлена, у нас не нашлось ни одного ледового буксира, который мог бы очистить проходной канал и непосредственно речку Дунай, нашу часть, украинскую часть. А у румын работает целых пять буксиров сразу же по Сулине. Поэтому я считаю, что это большое очень упущение стороны и государства, и правительства, и непосредственно "АМПУ" в целом. Почему у нас ничего не говориться и ничего не делается по поводу дноуглубления. В прошлом и позапрошлом году, туда на Дунай – Черное море, да, на этот канал у меня получилось как-бы добиться понимания от ………. и приходил земснаряд, он там что-то делал, была поддержана паспортная глубина, но после каждой весны, ледохода, это все будет заиливаться и я боюсь, что сейчас весной, когда начнется нормальная навигация, у нас уже там 4 метров не будет. А у румын, как я говорил, у них там 6,5, они готовятся сейчас еще к дноуглублению. 

Зерновы грузы, которые идут через Измаильский порт, они все уходят через Сулину. Сулина зарабатывает на этом там, где-то от 3 долларов на тонне. И это опять же та упущенная, недополученная выгода нашего бюджета которую мы не зарабатываем, просто теряем, отдаем это, эти заработки, нашим соседям и конкурентам в этом плане. 

Поэтому хотелось бы ваше видение по поводу, как мы будем действовать с дноуглублением в малых портах, потому что у них тоже проблемы и в акваториях непосредственно. И, конечно же, Дунай – Черное море.
ГОЛОВУЮЧИЙ.  Райвіс, будь ласка. 

______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Давайте… Шновні присутні, шановні члени комітету! Короткі запитання. І згідно регламенту три хвилини відповіді. Щоб ми пройшлися, бо дуже багато у нас питань, щоб ми пройшлися. 

Будь ласка, Райвіс.  Пожалуйста.   

ВЄЦКАГАНС Р.   Да, ну, вопрос, конечно не можем за три минуты ответить, но я постараюсь… Да,  коротко как бы по поводу малых портов. Первоначально, что касается их развития, нам требуется анализ, понимание грузопотока. То, что мы видим сегодня, значит, Измаил развивается, объем растет. По Рени: десять лет назад было 10 миллионов, сегодня оно переваливает меньше миллиона. Площади очень большие.

Третий порт на выходе – Белгород-Днестровск. Сегодня произошла замена менеджмента, надеюсь, что это улучшит ситуацию. Будем делать на дноуглубление своими силами, этот процесс как бы уже пошел. Я думаю, что мы свою часть работы, мы там улучшим. Функционально по малым портам, хочу тоже усилить еще дополнительно кадровый резерв, немножко обновить персонал, усиливая, например, Измаил, а другими направлениями теми, где специалисты более как бы квалифицированы.

Что касается как бы навигационной составляющей, попрошу, может быть, Николая, быстро прокомментировать.

СЕВИРІН М.В. Да. Уважаемые коллеги, я – Севирин, начальник Службы безопасности мореплавания.

Уважаемый господин председатель, господин министр, уважаемые народные депутаты, исторически сложилось так, что на Дунае как только замерзала речка, закрывалась навигация. Это было всегда. И у нас порты останавливались на этот период времени. На сегодняшний день держать там, и чтобы по каналу ходил буксир и палил государственные деньги, нет никакого смысла. Единственный буксир, который имеет ледовый класс и большой, это на Измаильском заводе судоремонтном. Больше там нет плавсредств вообще, которые имеют ледовый класс и могут официально работать в ледовых условиях. Если мы поменяем концепцию и скажем: "Наши порты должны работать зимой и летом", концепцию поменяем. Мы тогда естественно, стивидорные компании, которые там работают, они начнут думать, как обеспечить себе работу круглый год, начнут договора заключать насчет буксиров. Естественно и мы будем тогда вынуждены, ну, не вынуждены, а для обеспечения безопасности судоходства, ставить туда буксир с ледовым классом.

А сейчас навигация закрыта, лед стал, и все молчат там. конечно, отдельные наши стивидорные компании, отдельные, подчеркиваю, из за всю зиму было 3 пароходов вышло или 4 всего. Они через  через Сулину выходят, бесспорно. Ну, вот такая вот, давайте концепцию тогда изменим, да.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, ми зрозуміли, але…

_______________.   Можно я чуть-чуть, я скажу по поводу четырех пароходов. Я вам хочу сказать, что от нулевого километра до сотого километра в эту ледовую кампанию Дунай был почищен за счет денег благотворительного фонда. Это первое. То есть нашелся фонд, который взял это и почистил. Было сделано в этот период 17 проводок. 17.  Это никак не четыре парохода. Два только судна  из-за недостатка  глубины, которую я уже озвучил, ушли через  Сулину. Все остальные 15 пароходов ходили как бы через гирло Быстрое.  Поэтому, я считаю, что мы должны как бы пойти навстречу нашим малым портам и сказать, что здесь навигация должны быть, если нету основного  средства, да, там буксира, к примеру, в "АМПУ", который может работать и обеспечивать ледовые проводки. Пусть в "АМПУ" хотя бы будет строчка в бюджете, потому что я с этим боролся неделю и понял, что у нас  даже в "АМПУ" нету строчки, что они могут нанять буксир  третьих лиц.  Понимаете? Поэтому я считаю, что это вот к следующей зиме мы должны выйти из этой ситуации, однозначно. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Олександр, шановні члени комітету! 
Ну, Володимир Гусак, будь ласка.  
Але я прошу… Дивіться, ми зараз розглядаємо перше питання, це звіт Рахункової палати. А перескакуємо вже на третє, на четверте питання. Давайте ми  одне питання завершимо, тоді йдемо по другому, по третьому питанню і дійдемо до стратегії, до розвитку портів, дійдемо до інших питань, до  фінпланів. Тому що ми  зараз збиваємо в одну купу. 

Володимир Гусак, будь ласка.

ГУСАК В.Г. Спасибо. Но поскольку Райвис выступил  уже  с программой  по 2017 году, я пока, все видели, хотел бы задать вопрос по  ней.  

Райвис, большое спасибо. И хорошая презентация. Но там в принципе очень много направлений, все они правильные. А хотелось бы услышать ваше мнение по таким основным вопросам. Именно ваше.

В каком состоянии сейчас находится АМПУ или, скорее,  функция управления морской инфраструктуры в Украине? Как в Украине эта функция выглядит по сравнению с мировыми практиками, которые вам известны? Какой… какие ближайшие улучшения возможны в АМПУ этой функции? Какой потенциал этих улучшений? И какие будут в 2017 году первые шаги по реализации этих улучшений? 

И я думаю, регламент, который установил председатель в три минуты, он  очень правильный для того, чтобы получить вот такое вот… ну общее  стратегическое представление вашей позиции?

_______________. Спасибо. Я считаю, что закон до 2013 года, который был принят о морских портах Украины, он был хорош начала реформы. И первоначальное распределение активов, которые произошли, оно тоже было правильным. 
К сожалению, следующие шаги не были последовательными, и поэтому на данный момент я вижу следующие задачи, которые мы должны решить. Это, как я уже писал, перераспределить имущество между стратегическим направлением, которое должно вести "АМПУ", и государственными стивидорными компаниями, это изменить законодательные нормативные документы таким образом, чтобы "АМПУ" или филиалы "АМПУ" на местах могли управлять теми активами, которые сегодня в нашем видении, то есть это акватории, это причалы, это границы порта. Потому что на сегодняшний день у нас есть другие, то есть центры принятия решения, они другие, то есть гособладминистрация по поводу земли, есть Фонд госимущества, которые устанавливает порядки и так далее. Я считаю, что эти решения должны централизоваться на "АМПУ" или на филиалы. Нужно находить моменты, как усиливать именно нахождение местных властей тоже принятие вот этих решений и это должно быть все через законодательные как бы инициативы, это если смотреть долгосрочную программу. И если то будет все реализовано, тогда это будет в принципе, как по моему опыту, прибалтийский уровень, где, я считаю, что Администрация морских портов работает очень хорошо и это должно повлиять на привлечение грузооборота, понятных условий для инвестиций для частного бизнеса и в дальнейшем уже улучшение рабочих мест, расширение, и улучшение налоговых отчислений.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Почули. Сергій Євтушок, будь ласка.

ЄВТУШОК С.М. Дякую, пане голово. Знаєте, певний дисонанс в мене викликає, тому що дійсно це презентація. Ми зараз не вислуховуємо або не заслуховуємо якісь певні, або не чуємо певні відповіді на ті зауваження, які цей, вибачте, бутафорний орган така, як Рахункова палата, який не працює і не скоро ще запрацює. Ми говоримо про майбутнє, але три роки ми вже після революції і все говоримо про майбутнє. Хто ж відповість за те, що було протягом цих трьох років?

У мене до міністра питання. Володимир Володимирович, скажіть, будь ласка, чи правда, у мене штатний розпис під рукою, заробітна плата керівника 320 тисяч, заступника 280, бухгалтера 260. Правда, чи не правда? Хто відповість за те, що, якщо не добрий менеджмент був попереднього керівника, але виплачувались такі величезні, шалені гроші, українському народу. Це їх пограбували, це у них забрали гроші. Я не буду говорити, курчат по осені рахують, з паном Райвісом і не будемо задавати зараз питання, це його стратегія, це його дорожня карта. Я буду говорити про передника і хто за це має нести відповідальність? Ось за що мені цікаво.

Тому ми і говоримо, а скажіть мені, а ось стратегія… три роки вже після Майдану, після революції, вже три роки будуємо країну, а не будуємо, а получається крадемо і крадемо, та що ж це таке, скажіть мені, будь ласка.

ОМЕЛЯН В.В. З вашого дозволу, пане голово. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Будь ласка.

ОМЕЛЯН В.В. Вельмишановний народний депутате, дякуємо за ваше запитання, насправді, якщо ви пригадаєте з першого дня мого перебування на посаді міністра я чітко сказав, що я готовий нести відповідальність за Адміністрації морських портів після того як там буде змінене керівництво і будуть призначені фахові особи – це  відбулося в січня 2017 року.

Щодо того, що там відбувалося раніше, змушений вас розчарувати, але процеси високих зарплат абсолютно не пов'язані з останнім роком чи навіть з попереднім. Я говорю тільки про "білі" зарплати, вони завжди були в державних підприємствах набагато вищі ніж в середньому по державному сектору для керівництва. У нас є яскравий приклад "Укрпошта", до її корпоратизації начебто, де-юре, не висока зарплата в 15 чи скільки тисяч гривень, після всіх доплат, компенсацій, пільг і всього іншого виростала в кількасот тисяч гривень. І це робилося абсолютно самостійно керівником, приймалося рішення на його розсуд. 

Що ми зробили в цьому випадку, у випадку Адміністрації морських портів України. Я свято переконаний, що тільки висока "біла" зарплата компетентним людям може дати ефект для країни і для  державного бюджету країни, при умові контролю. Якщо дозволите, я закінчу, я буквально декілька слів. При умові контролю. Попередній керівник Амелін відсторонений від своєї посади рішенням суду, перебуває під слідством. І в цьому, до речі, теж завдяки конструктивній позиції Міністерства інфраструктури, яке не замовчувало, не ховало, не домовлялося за спиною, а в об'єктивності працювало за слідством. Я більш ніж переконаний, що саме це буде об'єктивним показником роботи інших керівників. 

Щодо компетенції пана Райвіса, в мене сумніву жодного немає. Цю стратегію, концепцію, яку представлено до вашого розгляду сьогодні, це не позиція лише "АМПУ", це вперше за декілька років спільна позиція Міністерства інфраструктури, Адміністрації морських портів і загалом, і сподіваюся, галузі асоціації морських портів також. Дякую. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. (Не чути) 

_______________. Дякую. Володимир Володимирович, я теж за таку саму філософію, як і ви, дати менеджеру хорошу заробітну плату, я задав запитання зовсім інше. Хто буде відповідати за попередника, який вкрав гроші від держави і пішов? Чому, до речі, пане голово, з нас теж функцію контрольну ніхто не знімав, можемо направити в Генеральну прокуратуру, запити по всіх його діяннях?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так ми не раз на комітеті піднімали ці питання щодо роботи…

_______________. Ось в чому суть питання.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ще у виїзному засіданні в Миколаєві. 

_______________. Не в тому, що велика заробітна плата. Потрібно менеджеру давати, але, якщо цей менеджер не проявив свої якості і те, що на нього, третій рік ми після революції, вибачте, скільки можна, вже четвертий, вибачте. Три, да, три роки після революції. Скільки вже можна міняти? Потім дивимося, ага, польські компанії тендер, ще якісь речі відбуваються. Ну як це, ви мені дайте відповідь на це запитання? Це все з кишені українця. 

ОМЕЛЯН В.В. Дякую. Якщо ви дозволите, я почну з питань пана голови по Рахунковій палаті, яка перевіряла морську галузь в 2014-2015-му роках. Безумовно, що всі ці висновки, їхні рекомендації є в основі також наших рішень. І з того часу зроблено вже багато по низці напрямків.

Щодо відповідальності моєї як міністра за галузь, я з себе, безумовно, її не знімаю. Я розумію прекрасно, що я несу повну відповідальність. Хоча, об'єктивно кажучи, це буває важко, тому що, коли керівники АМПУ виносять свої дивні рішення, чи керівництво "Укрзалізниці" займається дивними своїми рішеннями, не зрозуміло, міністерство за них відповідає чи не відповідає. Тут теж певний дисонанс. Я сподіваюсь, що тверда позиція Міністерства транспорту… транспортного комітету Верховної Ради буде сприяти роботі Міністерства інфраструктури.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так Рахункова палат - щоб завершити це питання, - рекомендувала щодо затвердження методики з розрахунку ставок портових зборів. Коли вона буде винесена на затвердження…..

ОМЕЛЯН В.В.  Дякую, пане голово. Ця робота тривала весь минулий рік. Ми робили її не самі, ми працювали з Міжнародною фінансовою корпорацією, зі Світовим банком. Зараз відпрацьовується методика базовими інститутами під "АМПУ". Я сподіваюсь, що в першому півріччі цього року ми вже будемо мати нарешті фіналізований документ, який відповідатиме кращим європейським стандартам і сприятиме конкурентоздатності українських портів. В першому півріччі цього року ми повинні завершити цю роботу, формально, після цього вона має бути затверджена Кабміном.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тобто до 1 липня 2017 року вона буде подана на затвердження Кабміну, так?

ПОЛТОРАЦЬКИЙ М. Добрый день. Полторацкий Николай, зам по экономике.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зам…

ПОЛТОРАЦЬКИЙ М. Заместитель председателя по экономике. 

На текущий момент мы сейчас актуализируем полностью всю историю вопроса по расходам по гидротехническим сооружениям, начиная с 2013 года, плюс делаем план расходов на 5 лет. Мы видим, методика портовых сборов должна устанавливаться на 5-летний период.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Николай, скільки ви працюєте в "АМПУ"?

ПОЛТОРАЦЬКИЙ М. Сейчас работаю, с ноября месяца. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ноября месяца…

ПОЛТОРАЦЬКИЙ М. Но в текущей должности…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми почули від міністра, що займався під егідою Світового банку, займалися купа експертів, а ви зараз говорите, що ви наново ще раз інвентаризуєте. То запитання: на що були використані кошти? Ми в минулих роках з залученням експертів і іже з ними… Якщо ви ще раз кажете, що ви ще раз проводите, наново розробляєте методику.

_______________. Я прокомментирую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Да, будь ласка.

_______________. Мировой банк дал концепцию, как он это видит. Для того, чтобы эту концепцию, положить в нее реальные цифры и получить их, необходимо положить туда реальные расходы, которые у нас будут по каждому конкретному филиалу. Эту задачу мы выполняем, и до 15 мая мы это собираем все в концепцию. Собираем это все, рассчитываем ставки портовых сборов, и ложем это уже в текст нормативного акта, который будет подан министерству на утверждение.

ГОЛОВУЮЧИЙ. До 1 липня він буде ……….. методику ……… на затвердження, так?

_______________. Я думаю, это тот ………… Абсолютно.

ГОЛОВУЮЧИЙ. 1 липня 17 року? Почули.

_______________. Ну, мы себе как раз ставим эту задачу.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло.

Будь ласка, Ігор Діденко.

ДІДЕНКО І.А. У мене питання до міністерства і до "АМПУ". "АМПУ" як державне підприємство виконує повноваження, в тому числі розвитку транспортної інфраструктури. Ми десь місяця два назад піднімали питання розвитку транспортної інфраструктури, яким чином буде функціонувати транспорт…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пане Ігор, я вас переб'ю.

ДІДЕНКО І.А. Да, я коротке питання, да.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми завершуємо перше питання щодо рекомендацій Рахункової палати. Якщо питання іменно по…

ДІДЕНКО І.А. Добре, я перенесу його, добре.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, якщо ні, то ми перейдемо до другого, до третього. Іменно в цих питаннях ми прийдемо, то…

Добре, по першому питанню завершено. Переходимо до другого питання. Про стан виконання "АМПУ" рішень виїзних засідань комітету. Я хочу надати слово Козирю Борису Юрійовичу, будь ласка.

КОЗИР Б.Ю. Да, дякую, Ярославе Васильовичу. Доброго дня, шановні колеги, пане міністр, пане виконуючий обов'язки "Державного підприємства адміністрації морських портів України". Комітетом з питань транспорту було організовано та проведено виїзне засідання стосовно аналізу стану справ морегосподарства комплексу України.

Відповідні засідання були проведені в місті Миколаїв і в місті Маріуполь. На цих засіданнях були прийняті вкрай важливі рішення. Підкомітет під керівництвом Олександра Урбанського ретельно проаналізував хід та стан виконання цих рішень. І хочу зауважити, що левова частка цих рішень досі не виконана. Переконаний, що у моїх колег буде дуже багато запитань.

Але я задам два питання, що стосуються Миколаївського регіону. Как вы знаете, что Миколаївський регіон є потужним транспортним узлом, яке розвивається та має великий потенціал до розвитку.

Тому перше запитання. На виїзному засіданні в Миколаєві було прийнято рішення про приведення ставки канального збору, який стягується з суден, що заходять до Миколаївських портів через Бузько-Дніпровсько-лиманський канал, до справедливого та економічно обґрунтованого рівня. Це перше питання. 

Питання, взагалі, про методику ви вже відповіли.

І друге питання. Було прийнято рішення про забезпечення двостороннього та цілодобового руху суден через Бузько-Дніпровсько-лиманський канал. 

Прошу пана Райвіса відповісти, будь ласка, коли це буде? 

ВЄЦКАГАНС Р..  По второму вопросу я попрошу тогда Николая Васильевича ответить, а потом я по первому. 
ГОЛОВУЮЧИЙ.  Николай Васильович, будь ласка. Там мікрофон, включіть аудиозапис. І не треба вставати, а відповіді надавайте ……..

СЕВИРІН М.В.  Уважаемые народные депутаты! Паспортная ширина канала, БДЛК так называемого, 100 метров, это паспортная ширина канала. Естественно бизнес просит сделать двухстороннее движение судов. Согласно приказу 655, заюстованого, Министерства инфраструктуры приказ, который определяет правила плавания и в данном канале тоже. Суда которые сегодня проходят, сегодня разрешено проходить 32,5 метра шириной. Если пустить два парохода по 32 метра, здоровые по 225 метров длинной, представьте себе вот разумно, как это можно везде так проходить нам. Мы беды можем понаделывать. Поэтому, мы идем по пути сейчас, то есть сделать места определенные, визначити их на канале, где могут пароходы просто ожидая расходиться. Либо, у нас в стратегических планах есть, делать стратегически расширение канала до таких размеров, чтобы суда ходили в двухстороннем направлении круглые сутки. На сегодняшний день это просто, ну, практически невыполнимо. 
ГОЛОВУЮЧИЙ.  Николай Васильевич, стратегия это далеко. А вот по первому предложению. Вы говорите, что вы  запланировали сделать места расхождения. Вопрос. Сколько таких мест будет на канале и какие деньги, какая сумма в финплане на 17-й год предусмотрена именно на реализацию этого проекта? 

СЕВИРІН М.В. Коллеги, про финансы, зам по экономике может поподробнее рассказать. Единственное, что у нас запланировано дноуглубление. Почему? Потому что места расхождения – это прежде всего дноуглубительные работы. Несколько буев поставить – это совсем ничего не стоит. Понимаете? И поэтому в рамках дноуглубления всего канала и приведения его, то есть поддержание на 11-20, как он существует сегодня, паспортная его глубина, поддержание, мы будем делать…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми почули. Ви технічні зато.

Борис Юрійович, будь ласка.

КОЗИР Б.Ю. Так, Никола Васильевич, мы знаем, что вы большой специалист в морской отрасли. Но я хочу всем рассказать, что эти места уже давным-давно определены. Я вам скажу более того, даже уже ТЭО прописаны. Вопрос денег. Да, действительно, по каналу 100 метров два парохода не могут идти одновременно. Они должны быть проходить через место расхождения. Поэтому это было записано и в планах на краткосрочную перспективу, мы к этому еще подойдем. Хотелось бы увидеть в финплане строчку, где будут выделены деньги на эти все мероприятия. Поэтому, Николай Васильевич, вы ж рассказывайте, как есть, что ж вы…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Борисе Юрійовичу, можна я вас поправлю? 

Райвіс, передбачено в фінплані на 17-й рік кошти на забезпечення цих питань, що стосуються каналу БДЛК? І скільки цих коштів на днопоглиблювальні роботи? І чи розпочатий тендер, тендерні процедури?

КОЗИР Б.Ю. Ярослав Васильевич, при условии, что канальный сбор за прохождение по БДЛК, вы знаете, что в 3 раза завышен. В 3 раза! Поэтому, пожалуйста, ответьте.

ВЄЦКАГАНС Р. Давайте я, наверное, Ярослав Васильевич, сразу с вашего вопроса. Деньги на текущий момент не предусмотрены. Говорю, как есть. Кроме того, изначально мы помним, заседание выездного комитета было осенью 2015 года, затем вопросы в целом на дноуглубление БДЛК с целью прохождения  судов 70-тысячников двустороннего  движения и приведения  канала к руководящей  документации, этот вопрос был рассмотрен на совете порта, Николаевского порта. К сожалению, решения единогласного в поддержку данных документов  не было принято. 

_______________. (Не чути)

ВЄЦКАГАНС Р.  Я понимаю, но это же, а БДЛК находится в акватории какого порта?  

_______________. (Не чути)

ВЄЦКАГАНС Р.  Частично, колено.

_______________. Он не находится в акватории … (Не чути) 

ВЄЦКАГАНС Р.  По поводу того, что вы говорите, рассматривался вопрос и проект был рассчитан  на ценах 2011 года, это был район восьмого колена, обеспечение двустороннего движения. В ценах на тот момент составлял 231 миллион гривен.  На текущий момент, если есть острая в этом тогда необходимость, мы актуализируем данный проект и предусмотрим его в  финансовом плане. 

КОЗИР Б.Ю.  Друзья мои, мы не заставляем вас, мы  хотим, чтобы вы дали свою экспертную оценку, надо это делать,  или нет, потому что расширять  канал, очевидно,  наверное,  не надо.

ВЄЦКАГАНС Р.  Борис Юрьевич, я как раз к этому вопросу и говорю, когда высказались все субъекты работающие в Николаевском регионе, в поддержку высказалось только два субъекта, это компании "Нибулон" и "Ника-Тера". Все остальные… 

(Загальна дискусія)

ОМЕЛЯН В.В.  Можна, я доповню.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Будь ласка. 

Слово надається міністру.

ОМЕЛЯН В.В. Дякую, пане голово.

Вельмишановні народні депутати як ви знаєте, фінансовим планом 2016 року було передбачено для  "Дельта-лоцман" - 51, якщо не помиляюсь, мільйон гривень на ці роботи, вони освоєні не були. І я сподіваюсь, що це були теж відповідні висновки кадрового характеру, чому це  так було зроблено.

В фінансовому плані 2017 року ми обов’язково врахуємо вашу пропозицію і з обґрунтуванням техніко-економічним,     постараємося ці кошти передбачити. Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Чекайте, чекайте, пане міністре. Дивіться, ну розбігається дві відповіді, бо тому що представник "АМПУ" говорить, що ми ще не маємо до кінця всієї технічної  документації і що за цю пропозицію, щоби зробити місця  роз'їзду, розходження кораблів підтримали її тільки два підприємства, які працюють в цьому каналі. Ви кажете, пане міністре, що обов’язково врахуєте  це питання попри те, що в 2016 році ці кошти, які видані були для "Дельти-лоцман" не були освоєні. У мене запитання, не були освоєні із-за того, що не була підготовлена технічна документація, вчасно проведений тендер, чи які причини, що ці кошти не були освоєні? 

Будь ласка,  представники "АМПУ", можете відповісти.

ВЄЦКАГАНС Р.  Откровенно говоря, 55 миллионов гривен для реализации данного проекта просто физически не хватит, это первый вопрос. Те суммы, которые были …

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тим не менше 51 мільйон ви навіть не освоїли…

ВЄЦКАГАНС Р.  А в этой основная сумма среди этих средств было предусмотрено приобретение лоцманских катеров. Тендер не состоялся поэтому деньги не были освоены. Это если говорить конкретно по сути данного вопроса. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Тобто це не розходження кораблів, а…

ВЄЦКАГАНС Р. Абсолютно верно. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Це зовсім друга стрічка…

ВЄЦКАГАНС Р. Для актуализации вопроса необходимо корректировать проектно-сметную документацию, ее просчитывать уже в текущих ценах, проводить ее экспертизу и утверждения в соответствии с 560 постановлением и 950 постановлением Кабинета Министров.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Потрібно проводити, а чи проводиться ця процедура користування технікою?

ВЄЦКАГАНС Р.  После того, как вопрос был рассмотрен на совете порта и не был поддержан большинством, вопрос в мае 2015 года, 2016 года, прошу прощения, был снят с рассмотрения.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тому, пане Володимир, відповідь представника "АМПУ" говорить про те, що не буде враховано у фінплані 2017 року, я правильно зрозумів?

ВЄЦКАГАНС Р.  Я говорю, о том, что на текущий момент этот проект, да, не учтен. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло.

ОМЕЛЯН В.В. Пане, голово, якщо можна? 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Пане міністре, будь ласка.

ОМЕЛЯН В.В. Я поясню ще раз, що я сказав дослівно. Я сказав, що пропозиція обовязково буде підтримана, розглянута під час затвердження фінансового   плану на 2017 рік за умови технічно-економічного обґрунтування. Якщо ми бачимо реальну потребу учасників ринку, а нагадаю "Нібулон" – насправді це одна з найбільших компаній на ринку перевезень річкових і ми, власне, цього регіону, тому її позиція  теж має бути врахована. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Будь ласка.

_______________. И по двустороннему движению мы определились. А теперь по круглосуточному движению. В чем проблема? Николай Васильевич? 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ні, ну чому, Николай Васильевич дает ответы по экономически питанням, а Райвіс, будь ласка.       

СЕВИРІН М.В.  Спасибо. Дело все в том, что нами… (Шум у залі) 

Нами предусмотрено внесение  изменений в  655-й приказ о том, чтобы сегодня средства навигации, средства контроля за движением судов  достаточно серьезную имеют  техническую базу, и мы можем осуществлять проводки судов в ночное время. Но для этой цели мы свои предложения подали вместе  с министерством инфраструктуры, внесем изменения в 655-й приказ и  в ближайшее время, я думаю, это уже будет  сделано.

_______________. Как быстро? 

СЕВИРІН М.В.  Борис ……., вы же знаете, как у нас вносятся  и ….. приказы. Вопросов нет. Подготовить,  у министра…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так цей наказ… зміни наказу, пане міністр, підготовлені і подані? 

СЕВИРІН М.В. Да. Они подготовлены, они проходят по министерству согласование.  Подготовлены. 

ОМЕЛЯН В.В. Я думаю….. погодимо  міністерства, я сподіваюся… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. До кінця березня всередині міністерства, а потім ще на квітень.

СЕВИРІН М.В.   Потом на…….. Конечно. Конечно. 

ВЄЦКАГАНС Р. Давайте, я со своей стороны, еще хотел прокомментировать.

В Николаевском порту проблем хватает, их очень много.  Там есть много интернациональных инвесторов, как "Бунге", как "Кофка". И не только они. И все они жалуются, что  есть много проблем, и не только по каналу.

Сегодня назначен новый директор  филиала, ему четко поставлена задача созвать совет порта. Все проблемы, которые есть, обозначить. Потому что ну кому-то нужно, чтобы канал расширяли, кому-то нужно, чтобы причал копали, ну это же живой организм. 

Я вот считаю, что лучше якорную стоянку вторую сделать и решить  как эти проблемы заходы, выхода судов более быстро. То есть… есть приоритетные, которые мы можем сделать за маленькие деньги без долгосрочных планирований,  строительства причала и так далее. Я это вижу, что   на местном уровне под руководством именно на уровне совета порта все проблемы нужно обозначить и первоначально их решать. Я буду четко следовать такому плану.

_______________. По чому? 

ВЄЦКАГАНС Р.  По сборам.

Вопрос… по канальному сбору. Чтобы вы понимали ну сегодняшнее видение. Мы не можем выделить  из общих доходов кому понижать и кому поднимать. То есть мы  сегодня по сборам делаем комплексный подход  изменений. Понимаете? То есть сегодня у нас есть порты, которые убыточны. Нам нужно их как-то тоже поддерживать. Есть порты которые зарабатывают. Поэтому как-бы мы комплексно будем в процессе вот этого времени, то, что Николай сказал, смотреть, где может быть даже поднять, а где снизить. Естественно, что Николаев он очень дорогой порт. Мы обратим внимание, чтобы он был более конкурентоспособным. Именно тоже по канальному сбору. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Є ще запитання? По даному… Саме по виконанню, стану виконання рішень виїзних засідань комітету.

Ігор Васюник, будь ласка. 

ВАСЮНИК І. В. Дякую, пане голово. 

Ну, шановні колеги, напевно, всі зі мною погодяться, що транспортний комітет з виїзними засіданнями ніколи не пас задніх і наші, мені здається, рішення виїзних засідань були завжди ефективними, і наперед погоджувались і з профільним міністерством, і з основними державними монополіями. Тому я би просив все-таки пана міністра уважно відноситись до тих рекомендацій комітету які були висловлені на виїзних засіданнях, тому що ми приймаємо рішення не тільки в інтересах регіонів, але і в інтересах цілої галузі. Мені здається, що такі… Бо я проглянув тут короткий аналіз, секретаріат надав, то в основному, ну, майже, майже жодне наше рішення, що яке було прийняте на виїзному засіданні, не є врахованим. Мені здається, що так підходити до цього не можна. 

Друге. Щодо основних показників. Може я повертаюсь до першого питання, але все-таки коротка рекомендація новому керівнику. Я би хотів бачити якийсь дохід, чисті прибутки, чи капітальні інвестиції в порівнянні або в тенденції там до за 3 чи за 5 років, для того, щоб скласти для себе якусь чітку картину, бо це, ну, це для мене поки що не аналіз. Дякую. 

ОМЕЛЯН В.В. Дякую, пане голово. 

Безумовно, ми стараємося в рамках компетенції міністерства максимально іти на зустріч всім рекомендаціям профільного транспортного комітету. Тим більше ці рекомендації підготовлені фаховими людьми, які орієнтуються у всіх видах транспорту. І те, що можливе, я сподіваюсь, що з січня цього року це буде набагато вищий рівень імплементації рішень комітету і у нас буде набагато краща взаємодія щонайменше, ми докладемо усіх зусиль. 

Щодо основних показників обов'язково цю  статистику ми вам надамо. Але просимо врахувати одну суттєву деталь. Всі надходження в доларах, і те, що ми бачимо гарну цифру в гривні,  це не відображає реального стану в галузі. Тому що, якщо би була зафіксована гривнева ставка, то показники були б абсолютно інші.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так це великий плюс для того, що зафіксовано в доларах, бо тому що в гривні, при інфляції  гривні,  то додаткові кошти  гривневі надходять величезні.

Добре, ми завершили розгляд. Ще не завершили? 

 Будь ласка, Володимир Гусак,  будь ласка. Включіть.

ГУСАК В.Г.  У нас же был еще блок и морских   вопросов на заседании транспортного комитета по Мариуполю.  И еще раз  хотелось бы отметить, что  по железнодорожной части, в  принципе, какие-то вещи сделаны и хотелось бы за это еще раз  поблагодарит и всех членов комитета, и министерство. Какой все-таки статус выполнения по морской части решений данного комитета, потому что по материалам у меня сложилось впечатление, что там никто ничего  не сделал и более того,  написали, что раз  мы решили проблему с железной дорогой, которую, к стати, решили не полностью, хотя прогресс там есть, то по морю нам ничего делать и не надо. 

И тоже, в этой связи смотрю, все пытаются как-бы подготовиться к этому,  к ответу на этот вопрос …… информация для  вас из ……. А в Мариуполе была большая проблема, там глубина подходного канала к угольной гавани должна  быть 8 метров, в 2015 году она была более 7-ми. И пришлось вмешаться и комитету, и благодаря этому вмешательству, действительно, занялись вновь дноуглублением  и в принципе, на 8 метров  вышли. Но проблемы там остаются, этот вопрос постоянно на нашем контроле и естественно, мы никому не  позволим поставить порт в Мариуполе в какое-то тяжелое положение, в каком он был в 2015 году. 

А теперь, все-таки, если можно, по выполнению решений…

ОМЕЛЯН В.В. З вашого дозволу, пане голово.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Пане міністре,  будь ласка.

ОМЕЛЯН В.В. Вельмишановні народні депутати! В рамках компетенції міністерства, якщо пригадуєте, у нас була довгограюча важка історія з Азовським судноремонтним  заводом. І там була, дійсно, величезна проблема тому що попередній орендар відмовився від виконання своєї роботи. У нас на волосині на межі вигнання було декілька сот співробітників цього заводу. Це питання ми вирішили, завод буде працювати. Це з перемог.

Щодо інших речей, яких, в першу чергу, сталося одне поглиблення, і буксир…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пане міністр, як вирішили, що повернули державі чи знайшли другого орендаря, чи з тим орендарем?

ОМЕЛЯН В.В. Ми зараз передали його у сферу управління Міністерства інфраструктури, до сфери управління Фонду держмайна. Знайдений тимчасовий орендар. І ми сподіваємося, що цей буде теж, пройде процес приватизації.

ГОЛОВУЮЧИЙ. А цей тимчасовий орендар забезпечує роботою працівників?

ОМЕЛЯН В.В. Так, він забезпечує роботою, так.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ясно, тобто вирішення міністерства, що ви передали Фонду держмайна?

ОМЕЛЯН В.В. Так, у нас була реальна загроза, що довелося б цей ремонтний завод брати на баланс порту, що спричинило би в свою чергу високу збитковість для порту. І, відверто кажучи, колектив порту теж не поділяв точку зору…

ГОЛОВУЮЧИЙ. В тому питання зрозуміло.

ОМЕЛЯН В.В.  Так, але це йшло, рік йшов, розуміли, часу. Це було не просте там місячне рішення.

Щодо днопоглиблення, думаю, що можливо, і колеги зможуть прокоментувати краще, яка там ситуація.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Хто… Райвіс, хто додасть відповідь, є по Маріупольському?

_______________.  Я коротко прокомментирую по вопросу.

Да, ситуация действительно сложная. И как уже было отмечено министром, ряд, действующий договор, который у нас заключен с подрядчиком, выполняющим работы по дноуглублению, на текущий момент у нас заблокирован силовыми структурами, потому что возбуждено ряд уголовных дел.

ГОЛОВУЮЧИЙ. По Маріуполю?

_______________. По Мариуполю. Это подрядчик Техморгидрострой, который выполняет у нас дноуглубительные работы по Мариуполю и по Бердянску. В целом сложность Азовского региона какова? На текущий момент с учетом обстановки с Крымом, мы сейчас рассматриваем вообще три варианта решения вопроса.

Первый вариант, это передислокация, которая, к сожалению, не решит вопросов в полном объеме. Это землесос "Меотида", возврат его непосредственно в азовский регион. Но по этому вопросу сейчас пытаемся разобраться, по поводу уплаты сборов по Керче-Никальскому каналу, поскольку ситуация, сложность в этом.

Вторая часть вопроса. Рассматриваем проведение нового тендера на дноуглубление по данному региону, поскольку там сейчас дноуглубительного флота нашего нет, который мог бы выполнять работы хозспособом. Сложность опять же обстановки по "Азову", это обсуждая вопрос с потенциальными инвесторами, которые приходят в Украины, рассматривают проекты для финансирования, "Азов" для себя никто не рассматривает вообще в принципе.

И третий вариант решения, который также рассматриваем, мы сейчас тоже проводим диалог…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Николай, послухайте, давайте ви не будете кидати голослівні фрази про те, що "Азов" в принципе никто не рассматривает". Тому що Маріуполь, в Маріуполі працюють величезні українські підприємства, і порт Маріуполя обслуговує як металургію, а також на виїзному засіданні піднімалось питання щодо будівництва першої черги зернотерміналу у зв'язку з тим, що збільшення урожаю і підняття родючості земель, і збільшення врожаю, щорічне збільшення врожаю в Україні, потребує нових перевалочних потужностей. Тому ми… Можливо, не розглядають закордонні інвестори, але там працюють потужні підприємства, які потребують, щоб глибини були в нормативних нормах, щоб кораблі могли приходити і виконувати, і порт виконувати свої функції.

_______________. Я вас понимаю. Вопрос у нас в приоритете, мы его ставить себе задачу решить вопрос…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Як у вас "вопрос в приоритете", ми тільки що почули. Тому ми почули наступне: що ви зараз ще не визначилися, чи ви перекинете свій земснаряд туди, в Маріуполь, чи будете готувати тендерну документацію і будете проводити нові тендерні процедури, щоб залучити компанію, яка буде проводити там днопоглиблювальні роботи. А на сьогодні, я вам хочу наголосити, вже кінець березня. І щоб знову не повторилася ситуація 2015 року, коли глибини були нижче плінтуса.

ВЄЦКАГАНС Р. Уважаемый председатель, я хотел бы прокомментировать. У нас сегодня есть контракт по поводу дноуглубления. Но правоохранительные органы нам запретили работать с этими дноуглубительными компаниями. На следующей неделе мы объявим новый тендер. То, что хотел сказать Николай, это то, что мировые дноуглубители   в такую зону копать не пойдут. Но мы надеемся, что, во-первых, мы можем  перебросить "Меотиду" для поддержания глубин и нас поддержат. Первое. 

И втрое, что все-таки  мы найдем либо международных компаний в тайм-чартер, либо других, местных, которые выйдут на этот тендер, и мы поддержим эти глубины. Мы мониторим ситуацию каждый день  на прямом контакте с капитаном порта и пока мы  осадку не снижаем. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Райвис, дякую на чітку відповідь. 

ВЄЦКАГАНС Р.  Спасибо. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пане Володимир, ще є питання? 

______________.  Был же еще блок вопросов по порту "Азовстали". (Шум у залі) 

______________.  По каналу порта "Азовсталь". Он приведен. Там был один вопрос по проведению и корректировке паспорта. Это реализован.

Относительно дноуглубления канала до 6,2 метра, которое у нас сейчас объявлено по паспортам с учётом текущего сообщения, это экономически не выгодно.

Администрация морских портов сейчас для того, чтобы убыток при функционировании  данного канала на дноуглубление его до 6,2 метра за 15 лет убыток еще остается миллиард гривен. 

_______________. Нет, нет, коллеги, подождите. Вы нам только что рассказывали  перед  этим 20 минут назад, когда вас Борис спрашивал, вы сказали, что у нас  очень прибыльный Николаевский канал, но  у нас есть и убыточные порты, поэтому  нам надо за счет этих прибылей поддерживать и убыточные порты. Правильно? То вы как-то  определитесь: мы их либо поддерживаем, либо  не поддерживаем. Это не говоря уже о том,  что хотелось бы посмотреть на расчеты этого убытка.  А то когда там не снижать завышенные в три раза сборы, вам надо кого-то поддерживать. А когда надо кого-то поддержать, украинского товаропроизводителя, то вы убыточные. Вы… так  нельзя. Либо  туда, либо сюда. Вы там подумайте и определитесь, пожалуйста.

ВЄЦКАГАНС Р.  Что вы имели в виду по поводу три раза понизить?  Я не совсем понял. 

_______________. Ми коли… Райвис! 

ВЄЦКАГАНС Р.  Я объясню. Можно? 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  В попередньому питанні, коли задавалось попереднє питання щодо БДЛК, каналу БДЛК, то  ви  дали відповідь, що втричі завищені канальні збори і на скільки їх знижати чи піднімати, то ви будете розглядати в комплексі питання, враховуючи підтримку нерентабельних портів. А зараз коли піднімається питання Маріупольського, то ви говорите: чекайте, ми не знаємо, бо він нерентабельний і не факт, що ми будемо його підтримувати. Ну тобто, ну…

Ми хочемо почути, можливо зараз дасте нам відповідь, комплексну стратегію підходу щодо розвитку портів – не загальну, а конкретику. Відповідно повноцінність фінансування і як вони будуть фінансуватися. І якщо вибрана стратегія, що за рахунок високодохідних портів будуть підтримуватися збиткові порти, то це приймається така стратегія. Якщо друга стратегія, то скажіть, яка вона? Ну щоб було розуміння. 

ВЄЦКАГАНС Р.  Я хотел бы, чтоб как бы, ну было понимание. То есть мы принимаем, то есть я со своей командой принимаю ситуацию, которая у нас есть на сегодняшний день. То есть у нас есть убыточные проекты, ну убыточные порты, и есть как бы прибыльные, где у нас может быть доходная часть, она выше как бы рыночной. И мы должны исходить из нее. 

То есть конкретно мы планируем пересмотреть именно стратегию развития всех портов и потом уже в процессе установления и портовых сбором, и утверждения этой стратегии уже коллегиально на уровне как бы законодательном мы можем решить: мы этот социально важный сектор или направление поддерживаем и датируем с других мест или нет. То есть в новые проекты входить мы должны осознано, они будут убыточны или нет. А сегодня мы говорим о том, что у нас уже есть убыточные проекты (условно – порты) и мы должны, естественно, первоначально ставить задачу, как-то их сделать прибыльными. Но это не значит, что мы должны входить в новые проекты, которые никогда не окупятся, если нет об как бы глобального решения. Это первое.

Второе, что я хотел сказать, чтобы было понимание. Вот правильно тут коллега задавал вопрос по поводу, или комментировал, долгосрочности инвестиций. Вот сегодня мы говорим, что финплан 2017 года –  3,5 миллиарда. В следующем году, если мы не изменим  законодательную базу, нам нужно будет платить 63 процента налогов, мы сможем инвестировать всего 700 миллионов гривен. А потребность до 2020 года мы оцениваем минимум в 8 миллиардов. То есть при такой ситуации, если… и еще у нас не принят закон по поводу компенсации инвестиций в стратегическое имущество. Так мы не можем, то есть получается замкнутый круг: инвестировать бизнесу мы не даём в стратегические имущества. То есть и при такой ситуации и входить в убыточные проекты, если  нет глобального решения, я считаю, сегодня принимать такое решение нельзя. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми зараз перейдемо до третього питання, як виконувало "АМПУ", і ми побачимо по цифрах як виконувалися плани минулого, 16-го року. 

Володимир Гусак, будь ласка. 

Олексій Білий, по виїзному зараз.

ГУСАК В.Г. Я хотел бы…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми йдемо зараз по питаннях виїзних засідань і виконання доручень.  Будь ласка, хто буде? 

ГУСАК В.Г. У вас, смотрите, речь не идет о новом проекте. Речь идет о том…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Пане Володимире, аудіо. 

 ГУСАК В.Г. Речь идет о том, насколько я понимаю, можно и экономический анализ – это очень хорошо, и мы за это. Но, а у "АМПУ" есть еще, и основная задача, каково является поддержание паспортных глубин, путей к  украинским портам.  Речь идет, никто не говорит о том, что нужно сделать что-то новое, по проекту  порт "Азовсталь" речь идет о том, чтобы довести фактическую глубину до паспортной. 

 _______________. А у меня простой вопрос. Я хочу, если мы говорим об инвестициях, то в конечном итоге вы скажите, какая доходность, насколько вы увеличиваете товарооборот, если у вас на это расчет, на сколько вырастет ваша доходность и тому подобное.  Или в конечном итоге это не инвестиции, а это будем говорить деньги, просто вкладываемые в поддержание работы тег же портов. Вы четко  нам скажите, это так или это все-таки вы увеличите товарообьем надгрузки грузов и таким  образом увеличите доходность. Если это так, тогда вопросов нет,  3,5 миллиардов –  это хорошо. Значит, вы в следующем году получите уже не 700, а больше миллионов. То есть я понятно о чем говорю, да, чисто экономически. 

Если можно, ответьте.

ВЄЦКАГАНС Р.  Но, я бы хотел сказать, что инвестиционные проекты, которые мы направляем на данный момент финансирования, они связаны с долгосрочной окупаемостью. То есть, если мы в этом году, например, сделаем дноуглубление канала или причал, это не значит, что в следующем году у нас уже увеличиться очень резко доходность, это долгосрочные планы. Сегодня я со своей стороны, как бы, принимаю ситуацию тех инвестиционных проектов, которые у нас уже есть, то есть где мы должны сделать на дноуглубление, где уже бизнес, частные инвестиции в перевалочной мощности, мы должны сделать либо реконструкцию причала, либо сделать дноуглубление, как бы, в этих каналах. Но, что в принципе значит, что это новые рабочие места. То есть если мы дноуглубляем каналы, это связано с каким-то частным оператором или государственным, который увеличивает, как бы, рабочие места, это отчисление налога в бюджет и так далее. То есть в долговечной перспективе мы все-таки должны считать отдачу по каждому проекту или хотя бы по порту в целом, чтобы было видно окупаемость, если я ответил, как бы, на ваш вопрос.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Борис Козир, будь ласка.

КОЗИР Б.Ю. Коллеги, чтобы говорить об азовской акватории, об акватории "Азовстали", скажите, пожалуйста, постановление о акватории морского порта было принято, была включена эта акватория в акваторию мариупольского порта? Но, если не было постановления, если оно не является акваторией государственного порта, то о каком дноуглублении мы сейчас говорим? Ну, правильно или нет? 

Так вот вопрос. У нас по Закону о морских портах должны быть приняты акватория и территория, этого постановления, я так понимаю, нет. Поэтому сразу вот вам первая рекомендация, пожалуйста, обратите внимание, наведите резкость на эти два важных постановления, это первое. 

Второе. То, что вы правильно говорили по поводу 27 статьи Закона о морских портах, о методике компенсации, частного инвестирования в стратегический объект инфраструктуры. Если у вас, если правительство забрало 75 процентов у вас с капитальных инвестиций в виде дивидендов, то ваша сейчас первая задача, первейшая, это выпустить это постановление, эту методику. Мы уже полгода занимаемся этим вопросом, но как вот… воз и ныне там. Хотелось бы понять, на каком сейчас этапе это находится и когда эта методика  у нас уже будет. Потому что мы в Владимиром Владимировичем ………… мы эту  историю постоянно, постоянно обсуждаем. Вот сейчас новое руководство "АМПУ", вы скажите, потому что  вы должны быть имплементации…

_______________. Буквально вчера была встреча у нас в Американской палате. Проговорили уже полностью всю редакцию, там остались какие-то точечные замечания, которые уже в принципе находятся в полномочиях Министерства инфраструктуры. Завтра будет встреча в Министерстве инфраструктуры, я уверен, уже ставим точку.

ВЄЦКАГАНС Р. Дополнительно я хотел сказать, вы совершенно правы, и я тоже считаю, мы должны довести дело до конца с точки зрения оформления активов, это: отвести акваторию, отвести границу порта, оформить землю водного фонда под акваторию на "АМПУ", чтобы как бы у нас полностью как бы… (Шум у залі) 

Ну, земли водного фонда. Да.

______________. …водного фонда, тут немножко сложнее. Тут немножко сложнее. 

______________.  Капитальные инвестиции нельзя выполнять, пока земли водного фонда не отведены. Это особенно….

_______________. Тут надо  законом. 

_______________. Законодательство. 

_______________. Надо менять закон. Мы  не сможем ……….. постановление. Она на сегодняшний день никому не принадлежит, эта земля. 

ВЄЦКАГАНС Р. Я просто хотел сказать,  что направление нам понятно, и мы будем как бы именно это отслеживать.

_______________. Это не по закону.  И в "Южном" ……… тоже не принадлежит. То, что было отведено. То есть на сегодняшний день  надо  сейчас глобально  полностью поменять философию, и мы сейчас зарегистрировали закон, который позволит стоить гидротехнические сооружения в зоне навигационного… работы навигационного оборудования в акваториях …………. морских портов.  И уже есть законопроект, я думаю, что мы его примем и тогда  мы сможем строить на… без отвода  земельной дилянки, только давать… дать координаты и строить гидротехнические сооружения. Это будет классный закон под названием "Сингапурский", он… там больше 30 депутатов подписалось, я думаю, что в ближайшее время мы его  вынесем  и в комитет и  после этого в зал. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло. 

Андрій Вадатурський, будь ласка.

ВАДАТУРСЬКИЙ А.О. Уважаемый Райвис, я честно говоря, пришел сюда, чтобы  получить ответы, но как-то так честно, больше запутался. Потому что у нас где-то перекликаются вопросы. 

Я хотел бы просто узнать, что действительно изменилось с вашим приходом в эту структуру. Потому что на самом деле меня больше всего интересует выбор этих проектов. То мы действительно планируем создать стратегию новую, но тем не менее мы уже предлагаем освоение денег. По какому принципу это у вас происходит? Потому что я, например, не могу понять вот приоритетность ни по деньгам, ни по оборотам, ни по окупаемости, как здесь правильно сказали, ни по пути, что прибыльные порты должны финансировать убыточные. Потому что из 3,5 миллиардов которые вы собираетесь здесь освоить, ну, во-первых, я только вижу один Мариупольский порт, который планируете потратить 332 миллиона, это единственное капиталовложение за пределами Одесской области. Никаких других проектов я не вижу ни в Николаевской области, ни в Херсонской области. Почему так происходит? Тем более Николаев это один из бюджетообразующих предприятий или портов в системе АМПУ. 

Следующий вопрос. Вот первая строчка, продолжаете копать, да, в Южном, до 21 метра. У меня вопрос. Почему действительно это является приоритетом и почему нам нужна действительно эта глубина?

Второй вопрос. Вторая строчка. Вы предлагаете освоить миллиард 400 на дноуглубительные работы 16-19 метров. Это уже новый подход на дноуглубительным работам, то, что вы называете? То есть здесь 3 метра, мы говорим здесь, ну, наверное расхождение там, в зависимости от акватории, но 400-500 миллионов как минимум. Можете вы сформулировать стратегию, раз. Второе, действительно принципы по распределению этих денег, потому что я вас уверяю, если вы это не сделаете то вас будут в первую очередь обвинять в коррупции, потому что здесь будет непонятно, как вы будете определять колоссальные деньги на развитие того или иного региона. Спасибо вам. 
ВЄЦКАГАНС Р.  Что касается приоритетов. Вы совершенно правы, за два месяца трудно сформировать долгосрочную стратегию выбора как бы приоритетов. Я принял как бы те объекты, которые были в готовности их реализации. Соответственно как бы после того, как мы переутвердим стратегию развития портов до 2038 года, мы,.. который формально сейчас просто дальше 38-го года, мы сможем говорить о принципах развития. То есть если государство решает, что нужно развивать Николаев, а Одессу – нет, это тоже вариант, или Усть-Дунайское направление. То есть сегодняшний приоритет включения в финансовый план – это направление по готовности тех проектов, которые сегодня у нас есть или обязательства, которые у нас есть перед ими на основании каких-то договоров.

Поэтому это работа, еще нам предстоит определить в долгосрочной перспективе именно, как вы правильно сказали, направление выбора приоритетности.

По поводу расхождения цен между двумя проектами, нужно смотреть более детально именно на себестоимость каждого проекта. А что там включается, где у нас, как, если технически говорить, как далеко отводится грунт и так далее. Да, то есть я не думаю, что эти детали сейчас нужно обсуждать.

_______________. То есть вы правильно, я правильно понимаю, что вы не собираетесь менять сам подход, который был до вас хотя бы на 2017 год?

ВЄЦКАГАНС Р. Подход, вы имеете ввиду какой?

_______________. (Не чути)
ВЄЦКАГАНС Р. На сегодняшний день, на сегодняшний день мы по каждому порту, основываясь на плане развития, смотрим необходимость как бы дноуглубления или реконструкции гидротехнических сооружений, насколько это требует бизнес для своих нужд. То есть либо, если нужно увеличивать объем по судам, да, то есть я имею ввиду, что заводить там не "Паномаксы", а уже выходить на "Кепсайзы", да, если вы по поводу "Южного", как говориться. И тенденция показывает, что это туда идет, мы должны же сопутствовать этой ситуации, да.

То же самое по "Черноморску". У нас есть развитие частного бизнеса, которое требует: "Дайте дноуглубление, мы увеличим оборот". Ну, теоретически подход должен быть такой, правильно. И поэтому мы сегодня ведем диалог  как бы с бизнесом, с теми проектами, которые существуют, какой оборот они могут дать для того, чтобы эти инвестиции окупить.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло. Питання ще щодо виконання доручень.

_______________. Да, господин министр, господин в.о головы, у нас… вернемся к выполнению наших выездных заседаний и поручений, которые там были. Я буду на русском, чтобы не переводили. Я смотрю, там Райвису вопросы переводят.

Поэтому у нас в выездном заседании было принято решение, в николаевском, вот пункт 1.1, рекомендовано створити государственную администрацию морского и речного транспорта. Хотел бы узнать, что делается в этом направлении. 

И дальше, чтобы уже как бы закончить с моими вопросами. В этом же решении, пункт 1.3, у нас было рекомендовано разработать комплекс, который… заходів, который поможет расширить полномочия именно руководителей филиалов "АМПУ". Вот что делается по этому поводу? И на каком вообще этапе все вот эти рекомендации и их исполнение?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, це швидше до міністра чи…

_______________. Швидше і до міністра, і второй вопрос, я думаю, что все-таки, наверное, по ………… тоже.

ОМЕЛЯН В.В.  Вельмишановні народні депутати, по-перше, хотів вам подякувати за сприяння льодовій компанії. Прошу передати від нас теж подяку благодійному фонду, ви зробили величезну роботу. Я сподіваюсь, що ми це врахуємо на наступну зиму, не в сенсі безкоштовного використання, а в сенсі оплатної роботи, да.

І щодо морської адміністрації, як я вже доповідав, впродовж минулого року ми розробили повністю проект постанови з обґрунтуванням, з пояснювальною, з усіма іншими речами, нову структуру. І внесли її, погодили її в усіх міністерствах і відомствах. У нас є певна проблема з Міністерством фінансів, які не хочуть йти назустріч, там дають зауваження за зауваженням. Але, тим не менше, вона вже є теж в Кабміні. Тут зараз вже політичне рішення, я доводив до керівництва Кабінету Міністрів, до Прем'єр-міністра, віце-прем'єра профільного щодо вкрай високої необхідності створити такий орган, який має бути в статусі державного агентства, займатися, власне, в першу регуляторкою. І це відповідатиме повністю вимогам ІМО, перевірку якої буде март наступного року. 

______________. Какой период времени вы еще думаете…
ОМЕЛЯН В.В.  Ну, це, на жаль, політичне рішення, тому що ми були готові це зробити технічно і процедурно вже в кінці минулого року. Наразі його немає. 

______________. Может быть на стоит как от комитета тоже подключиться?
ОМЕЛЯН В.В.  Якщо буде окреме звернення від комітету, я думаю, що це буде допомога насправді. Були би за це вдячні. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Але в мене, пане міністр, одне запитання. Ви, коли ми розглядали перше питання, озвучили, що буде створений потужний морський департамент, а також буде створена морська адміністрація. А скажіть, будь ласка, а що зараз мішає міністерству мати потужний морський департамент? 

І ще одне питання. Чи ваша… От, перепрофілювання самих замів, що немає профільних замів по напрямках. Чи воно принесло якісні зрушення в роботі міністерства? 

От, перше, морський департамент, що мішає зараз його зробити потужним. 

І зміна самої штатки, що забрані були зами по напрямках, а працювати стали зами багатостаночниками, там один зам по реформуванню, інші зами по іншому. От, скажіть, будь  ласка. 

ОМЕЛЯН В.В.  Дякую, пане голово. 

Щодо структури міністерства, як я зазначав, ми провели спільну з Єврокомісією, в минулому році на почату цього року, повну оцінку функціональну Міністерства інфраструктури. Відпрацьовуємо зараз фінальну структуру яка відповідатиме європейським критеріям, вимогам, в тому контексті, що міністерство повинно займатися виключно формуванням політики, більше нічого. 

Щодо департаменту морського. Так, він передбачений в новій структурі міністерства, майбутній структурі міністерства. В нас є суттєвий фактор низькі зарплати, бо ті зарплати, які зараз середні по центральним органам держаної влади, фахівця знайти важко, доплат у нас немає. 

Щодо профільних чи функціональних замів. Я вважаю, що я був правий, щонайменше ………… Але за той час, я сподіваюся, що ми зможемо, маючи окрему морську адміністрацію, де очолюватиме її фахівець з п'ятирічним контрактом, маючи окремо залізничну адміністрацію, де очолюватиме її фахівець з п'ятирічним контрактом і маючи міністерство, яке займається ……… загальної політики і ……… транспортної стратегії країни мати ефективний механізм державного управління над всіма напрямками морськими, залізничними і повітряними. Тобто це те бачення, що я всіляко пропагую і буду дуже вдячний за підтримку Комітету транспортного також, бо ці органи, вони є вкрай необхідні. Ми бачимо на випадку авіації, що не спрацювали, що у нас є окрема державна авіаційна служба і ринок розвивається, у випадку морського, залізничного у нас є досі проблеми.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Але ви, створивши, наприклад, створюємо морську адміністрацію, Міністерство фінансів відповідно, я розумію, задає питання, а гроші звідки на морську адміністрацію? І друге питання, створиться морська адміністрація, де ви фахівців найдете, щоб керували? От ваше бачення, де знайдуться фахівці? Тому що зараз Департамент морський не потужний, бо ви кажете, що створите потужний Департамент морський. Морська адміністрація, я розумію керівника, можливо, там проведення конкурсів відкритих, а сама ланка роботи, технічна ланка, ваше бачення, як це буде в морській адміністрації?

ОМЕЛЯН В.В. Ми на розгляд Міністерства фінансів внесли декілька варіантів, це і фінансування за рахунок існуючого бюджету ……… міністерство, це і фінансування за рахунок цільового фонду, так у випадку Державної авіаційної служби, коли їхня робота забезпечується за рахунок пасажирського збору авіаційного так і можливо інших джерел прямого бюджетного фінансування. Відповіді жодної Міністерство фінансів не дало, але, я сподіваюся, що за підтримки транспортного комітету, ми знайдемо правильне рішення, бо це дійсно є необхідно для галузі незалежний регулятор.

ГОЛОВУЮЧИЙ. А ви не розглядали там можливість розчеплення і пере направлення частину коштів з "АМПУ", щоб на утримання адміністрації і наскільки це це відповідає дійсності. 

ОМЕЛЯН В.В. Такий варіант теж пророблявся, но поки що позитивного, я ж кажу, жодних з обсягів адміністрація фінансів підтримано не було. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.   Зрозуміло. Поки що є теорія, але вона не підкріплена  фінансовими показниками, і відповідно ми не маємо кінцевого  результату  і часових рамок,  коли буде створена морська адміністрація.

ОМЕЛЯН В.В.  У нас є повна модель, у нас немає політичного рішення щодо її  створення. Ми запропонували декілька механізмів щодо фінансування цієї структури, як вона має функціонувати, але, на жаль, вона поки що не підтримана.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ну політичного рішення не буде до тих пір, поки не буде чітко визначено, звідки гроші взяти на морську адміністрацію. От це основне питання. Тому що будь-яке створення нової  адміністрації веде до розтрати коштів, і потрібно розуміти, яка це сума і звідки це буде фінансуватися ця морська  адміністрація, і наскільки є потреба при  створенні морської адміністрації мати ще  потужний департамент в міністерстві. 

 ОМЕЛЯН В.В. Власне, ми теж це пропонували, що морська адміністрація може створена бути за рахунок скорочення окремих функцій, які теж не потрібні в трансінспекції по морському напрямку. За рахунок департаменту Міністерства інфраструктури, створення з нього управління, відповідно половині співробітники переходити в морську адміністрацію. Або  за рахунок адміністративного збору, який справляється в морській галузі. Всі ці варіанти…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло. То тоді виникає питання. Створюється морська адміністрація, і ви в неї хочете закласти функції, що вона є функцією нагляду, бо ви хочете віддати від об'єднаної трансінспекції туди функції нагляду. Функція контролю і забезпечення роботи "АМПУ". Так ви створюєте того самого  монстра, який зараз є в "Укравтодор" чи не так? 

 _______________. Ні, ні. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Квазіміністерство, якщо створиться, то навіщо тоді Міністерство інфраструктури? 

ОМЕЛЯН В.В.  Ще раз поясню. Міністерство інфраструктури згідно з цієї моделі, яка прийнята в нашій державі, вважається офіційною,  міністерство займається виключно формуванням політики і  транспортного балансу всієї держави. За  кожен напрям в регуляторній безпековій частині ……… агентство. Те, що ми маємо Державну авіаційну службу станом на сьогодні, наявність якої ніхто не заперечує, бо це, згідно як міжнародних вимог так і національного законодавства України. Те саме необхідно створити у випадку морської індустрії, морську адміністрацію, так звану, і у випадку залізниці, залізничної адміністрації. Коли ми нарешті приймемо закон, який створить вільний ринок, це теж нам необхідно буде мати державного регулятора, який забезпечить рівний конкурентний доступ усіх гравців до ресурсу. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Що стосується морської адміністрації зрозуміло. Але тепер ще одне питання, створюється морська адміністрація, то ми отримаємо морську адміністрацію, "АМПУ", яке в себе має централізовано і філії "АМПУ". То наскільки "АМПУ" буде максимально реформовано і цей страшенний штат, який зараз є в "АМПУ", чи є стратегія яка, ваше бачення яке, створюється морська адміністрація і "АМПУ" розформовується, і передаються функції на порти, і окремі створення окремих юридичних осіб чи залишається "АМПУ" із своїми філіями, а зверху ще адміністрація працює? 

ОМЕЛЯН В.В. У нас є наступна вертикаль, міністерство, яке формує політику, морська адміністрація, яка відповідає за регуляторні функції загалом по галузі морській виключно, далі є "АМПУ", яке займається виключно господарською діяльністю, яке теж реформується. Я обговорював, ……… бачення, що має бути укрупнення філій з існуючих тринадцяти, можливо, там до п'яти, тире, семи. Ми подивимось чітко по регіональній ознаці, скороченням різким фінансування центрального апарату, адміністративного, і питання є по ………, чи ми залишаємо її ще в "АМПУ" чи виводимо її окремо, тут є двояке трактування. Щонайменше, це не лише наша робота, Міністерства інфраструктури, ми залучаємо як український експертів. З квітня до нас долучається 8 канадських експертів, які провели таку саму реформу в Канаді впродовж останніх років, у нас на постійній основі працюють американські експерти, нідерландські експерти, нідерландські експерти. Я сподіваюсь, що ми отримаємо якісну модель цього року. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ще одне питання по Міністерству фінансів. Ви кажете, що ви подали кілька пропозицій. Ну, то як Міністерству фінансів визначитися яку пропозицію брати? Міністерство фінансів чекає від одної, можливо, одної пропозиції. От, щоб має бути Міністерство інфраструктури як основний законо…. стратегії, повинно було, на мою думку, подати одну пропозицію.

ОМЕЛЯН В.В.  Повністю підтримую, пане голово…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Які із тих трьох для вас пріоритетно. 

ОМЕЛЯН В.В.  Так, власне, і було. Ми передбачали пряме бюджетне фінансування в випадку всіх державних органів влади, ми маємо побільшості по Україні. Водночас готові розглянути інші компромісні варіанти, за рахунок адмінсбору або за рахунок інших джерел, якщо Міністерство фінансів вважатиме, що це буде з причин додаткове навантаження на державний бюджет, у нас там пряме бюджетне фінансування..…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Є ще запитання? 

Переходимо до наступного питання. Питання третє, про стан організації та забезпечення безпеки мореплавства та виконання ДП "АМПУ" функцій з контролю та підтриманню оголошених глибин в 16-му році, та плани на 17-й рік. У листі "АМПУ", від 31.01.17 року №576 та від 23.02.17 року № 1080, на звернення комітету надано інформацію про результати проведення днопоглиблювальних робіт. Зведені цифри в розрізі філій наведені і таблиці. які роздані членам комітету. Так в передбачених фінпланом в 16-му році 890 мільйонів на днопоглиблення використано 480 мільйонів, це 54 відсотків від плану. В передбачених фінпланом 8 мільйонів 350 тисяч кубічних метрів виконано всього, включаючи роботи проведені власними силами філій, 4 мільйони 344 тисячі кубічних метрів, це вибрано ґрунту, це 52 відсотки від плану. Середня вартість по факту виконаних робіт за один кубометр складала 123,6 гривні. В той же час фінпланом закладалась середня вартість 106,7 гривень, тобто майже на 14 відсотків здорожчало проведення днопоглиблюваних робіт. І середня вартість по факту виконання робіт власними силами філій за 1 кубічний метр складала 72,3 гривні, що на 41,5 відсотків дешевше, ніж вартість робіт, виконаних підрядними організаціями.

Згідно того до питання, чи буде повною мірою забезпечено виконання днопоглиблюваних робіт в 17 році, і які дії для цього вживає і чи це передбачено чітко в фінплані на 17 рік? А також чи розглядається питання щодо збільшення власного флоту, тому що виконання власними силами днопоглиблюваних робіт є куди дешевше, чим із залученням підрядних організацій по тендеру? Будь ласка, пане Райвіс.
_______________.  Позволите, я коротко прокомментирую. По факту 16 года, да, действительно выполнили 54 процента. Основное невыполнение, если говорить в кубатуре, было предусмотрено на 16 год у нас около 8 миллионов кубов. И основное невыполнение – это по ХМК, по выполнению дноуглубления Херсонского морского канала. Это около 4 миллионов кубов. Причина, это неполучение разрешения Минприроды, из-за этого как бы вот основное невыполнение. Диалог с Минприроды мы вели, начиная еще с 2015 года. До сих пор разрешение не получено.

Далее, по относительно стоимости, которую вы сказали. Да, действительно тренд такой есть. Если говорить в плане 17 года, то выполнение работ подрядным способом цена получается за куб 157 гривен, цена по выполнению хозспособом планово у нас расчетно получается около 61 гривны.

Поэтому, как Райвис уже ранее сказал, мы рассматриваем целевое выполнение полностью всего на дноуглубление, ремонтного на дноуглубление, исключительно собственным флотом. На текущий момент на 2017 год запланирован объем выполнения хозспособом – 2,3 миллиона кубов. У нас планируется уже окончание ремонта по одному, по судну ………, которое должно у нас выйти с ремонта ближе к майским праздниками плюс еще шаланды, которые будут у нас работать вместе с ……… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Слово надається Козирю Борису.

_______________. И в целом объем на дноуглубление заложено на 2017 год составляет ту же самую цифру практически 863 миллиона гривен. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тендери розпочали, вже тендерну процедуру?

_______________. На текущий момент продлили тендер с учетом откладывающиеся по ……… условиям, это по Белгород-Днестровскому порту, объявлен тендер у нас по южному, по дноуглублению, по Херсону сейчас занимаемся получением разрешений и по Мариуполю, Бердянску мы сказали ранее, все остальное у нас, как бы, аналогично в работе. 

_______________. Сколько по Белгороду откладывается?

_______________. Что?

_______________. На какой период по Белгороду откладывается?

_______________. Не откладывается, просто мы продлили до 18 мая это по погодным условиям, когда была приостановка на дноуглубительных работах. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Борис Юрійович, будь ласка. 

КОЗИР Б.Ю. Спасибо, Борислав Васильевич. Как правильно сказал Ярослав Васильевич и Николай подтвердил, что в прошлом году, к сожалению, 50 процентов запланированных денег не было освоено.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Як в позапрошлом і поза позапрошлому.

КОЗИР Б.Ю. Если посчитать, сколько денег было не освоено, то это составляет 410 миллионов гривен, посчитали, эти деньги соответственно должны перейти на 2017 год. Всего денег запланировано на одно дноуглубление 688 миллионов по нашим данным. Соответственно 410 переходит, всего нужно ……… миллионов на дноуглубление. Если учесть, что в 2017 году планируется от корабельного  и от канального сборов 5 миллиардов гривен, то 288 миллионов составляет 6 процентов от целевых сборов. Скажите, где остальные деньги и есть ли у вас дефицит в деньгах, если его нет, то объясните ситуацию?

_______________. Борис Юрьевич, с удовольствием объясню. Да, действительно, если взять вот 16-й, знаете, планом хорошо рассуждать, но хорошо рассуждать фактом, потому что, да, статистика – вещь упрямая. 

Да, по факту 2016 года. Получили практически 5 миллиардов портовых сборов. Как вы сказали, действительно, основная часть – это 2,5 миллиарда корабельный, и канальный – это около 2 миллиардов, все остальное – это причальный там и остальные сборы.

_______________. Целевые.

_______________. Абсолютно правы. При этом из этих сборов 3 практические миллиарда было уплачено в бюджет в виде налогов, 3 миллиарда. Вот вам ответ на вопрос.

Тепер к вопросу по целевым сборам.

_______________.  (Не чути)

_______________. Я понимаю, о чем вы говорите. К сожалению, у нас хоть в законе прописан целевой характер использования портовых сборов, налоговая, ДФС, поскольку у нас в статье 22 закона предусмотрено, что услуги, оплачиваемые в портовых сборах, и они, эти полностью все доходы от портовых сборов, принимаются как доходная часть и облагаются по общей системе налогообложения.

КОЗИР Б.Ю.  … и потом переходит в себестоимость, правильно? 

_______________. В себестоимость, если произошло их освоение.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло. Якщо ви не освоїли, то у вас…

КОЗИР Б.Ю.  (Не чути)

_______________. Я понимаю.

_______________. …. почему только 6 процентов идет…….

_______________. А потому что физически освоить объем, допустим, как вы предлагаете, 2 миллиарда, 3 миллиарда, физические невозможно.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так, може, портовий збір зменшити? 

Пане Володимир, будь ласка.

_______________. Во-первых, я призываю уважаемого коллегу: тут не надо заниматься манипуляциями. Когда вы сказали, что из 5 миллиардов портовых сборов 3 миллиарда ушло на уплату налогов, это манипуляция, потому что общие доходы по предприятию составили 8 миллиардов гривен. Действительно, 3 миллиарда. Поскольку эти налоги нецелевые, вы тогда говорите, сколько всего доходов и сколько было уплачено налогов. Это, действительно, так. А рассказывать о том, что вот портовые сборы столько-то, отдельно, - это основная часть доходов "АМПУ", но это не единственная часть. У вас еще 3 миллиарда других доходов. Это то же самое, что я буду рассказывать, что вы на самом деле можете платить все налоги за счет других доходов, а портовые сборы все пустить на дноуглубление. Не делайте так больше, это точно не добавляет вам доверия, и это не тот форум, где можно занимается такими  манипуляциями для студентов первого курса.

_______________. Я вам прокомментирую. Да, действительно, у нас чистый доход от реализации – 7 миллиардов 200. Но при этом на налог в бюджет уплачено практически 5 миллиардов. Вот она разница на остальную часть.  Пожалуйста, я никоем образом  не манипулирую цифрами. 

Николай, 4,7 миллиарда. Вот миллиард 700 уплачено  с той части, 7 миллиардов 200 минус 5 миллиардов, остается 2200,  вот с них  уплачена остальная часть в бюджет.

_______________. Откройте ваши данные, которые вы берете по отчетам выполнения 2016 года.

ГОЛОВУЮЧИЙ.   Да, які ви нам надали в комітет. 

 _______________. Так давайте, не вопрос. 

 _______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Пане Олександре, будь ласка, кнопочку нажміть. 

 _______________. Если  говорить по цифрам.  

_______________. Как вы их формируете эти цифры, или вы их притянули действительно из других зон? 

 _______________. По  цифрам. Уплачено полностью по факту 16-го года 4, там практически, 4,7 миллиарда. В том числе в государственный бюджет 4 миллиарда 200. В местные бюджеты – 225 миллионов. Ипрочие налоги и сборы –  это 250  миллионов. В итоге цифра получается 4700. 

Из чего складывается государственный бюджет. Это миллиард налог на прибыль, остальное –  это дивиденды и административный сбор, и НДС. Административный сбор по году – 200 миллионов, НДС – около 300 миллионов. Дивиденды составляют это  где-то 2400… 

 _______________. Дивиденды это ж не налоги…
 _______________. Ну, они же платятся с чистой прибыли. 

 _______________. Нет, подождите коллеги. Ту у меня сейчас возникнет вопрос по вашей профессиональной соответственности. Дивиденды – это точно не налоги и сборы. Дивиденды и налоги, и сборы, потом вы опять пытаетесь, я просто не хочу дальше дискуссию… я надеюсь, что  вы меня услышали. Вы  берете чистый доход от реализации, с которого уже снято НДС, правильно, а потом еще вы пытаетесь  НДС еще раз…
 _______________. Так  НДСа всего лишь 300 миллионов. 

 _______________. 300 миллионов. А кая у вас разница основная между чистым и валовым доходом от реализации? 

 _______________. А остальное это ж практически неденежные статьи, если взять. Давайте, это прочие операционные доходы, составляет 500 миллионов гривен. 

 _______________. Смотрите, по …….. операционным, то есть тут надо либо смотреть на картину в целом и показывать и тогда говорить, а не выдергивать отдельные цифры из контекста. Это первое. 

И второе. Дивиденды… ну откройте любое определение,  дивиденды – это не налоги и сборы.

_______________. К сожалению,  не в украинских реалиях. 

_______________. Украинских реалиях… это, действительно, надо же тогда четко эти вещи разделить. Почему же и задается  этот вопрос. Дивиденды – это, допустим, если налоги и сборы, это то… то, что регулируется законодательной нормой. Дивиденды регулируются …. Это вообще разные вещи. 

_______________. Смотрите. У вас возникает вопрос: где деньги?   Я вам отвечаю, где деньги. Если мы говорим по денежному потоку, то вот они цифры.

_______________. (Не чути) 

 ГОЛОВУЮЧИЙ. Володимир, будь ласка,  кнопку нажміть…

______________.  …давайте вернемся к вопросу,  который у нас  возник. У нас не вопрос, где деньги. О деньгах мы говорим дополнительно. Сейчас вопрос: почему дноуглубления……….. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ви зібрали збори.  Поступили кошти. В першу чергу, ви мали їх направити на виконання своїх прямих функціональних обов'язків, тобто ви повинні  були їх освоїти. 

В зв'язку з тим,  що ви   не змогли їх освоїти, ви  кошти, які залишилися у вас, звісно, ви… це порахували вам в дохід і, відповідно, ви сплатити податки. Правильно, Микола…………

______________.  Я ж говорю… (Шум у залі) 

 ГОЛОВУЮЧИЙ. Так от у нас конкретне питання, щоб не відходити… не підходити до полеміки.  Запитання просте. 

Перше питання. А скільки ви витрачаєте коштів на утримання штату своєї структури "АМПУ"? 

______________.  Полностью расходы на оплату всего персонала… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Да. 

_______________. Миллиард 200.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Миллиард 200. 

_______________. Да. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. А на виконання згідно Закону  про створення АПУ, основною функцією якого було це вкладення, капітальні інвестиції, це  днопоглиблення і відновлення інфраструктури портів. В минулому році при плані 800 мільйонів використали тільки  400. Так стає логічне запитання, а навіщо державі структура, яка з'їдає мільярд 300 на штаті робить… і робить половину плану, що показано згідно…  запланованого, 6 відсотків від  того, що мала би робити основні кошти, які би мали направляти на днопоглиблення і капітальні інвестиції. І попри те ми від вас чуємо, що ви не бачите можливості в рази збільшити проведення днопоглиння, розвитку інфраструктури, тому що ви не освоїте, ну, Миколай, ну...

_______________. А с чем это связано? Нет технических средств?

_______________. Абсолютно верно.

_______________. Николай, Николай, просто это вопрос действительно очень серьезный.

_______________. Согласен.

_______________. Чтобы вы понимали, мы чуть не угробили в этом году, в прошлом году чуть не угробили Мариуполь, в этом году чуть не угробили Измаил и Ренни, практически остановили Белгород-Днестровский. В Николаеве сейчас по некоторым причинам 9 метров, это правда. То есть мы, понятно, что мы не можем вас ругать за то, что не сделали ваши предшественники, но просто мы вам говорим: "Немножко подумайте наперед". Мы просто остановим морскую все отрасль.

Я понимаю проблему, что сейчас налоговики говорят: "Слушайте, вы ж……… заплатили столько на прибыль. Так в этом году вы же должны заплатить не меньше". Правильно? И поэтому, конечно, вы ориентировались на них, а вы ориентируйтесь на нашу отрасль.

_______________. На них как раз никто не ориентируется.

ВЄЦКАГАНС Р. Уважаемые коллеги, мы полностью отдаем себе отчет, что первоначальная наша задача – это на дноуглубление. Поэтому как бы мы на сегодняшний день именно нацелены на улучшение прозрачности и качество конкурсом, чтобы они были проведены.

По проектным работам то же самое. По работе по получениям разрешений, в том числе в период нереста, тоже работа ведется. Параллельно я поставил задачу компанию "Дельта-лоцман", нашему филиалу предоставить стратегию развития этого филиала с использованием других компаний как "Укрводпуть", например, чтобы плюс дополнительно еще приобретать технику. Чтобы 8 миллионов кубов делать своими силами. Будем привлекать как бы международный банку или финансирование, потому что думаю, что нужно еще покупать флот именно для поддержания. А для капитальных инвестиций по дноуглублению мы будем привлекать как бы на тендерной основе, то, что сегодня делается по "Южному".

Я понимаю упрек, что в предыдущие периоды было мало сделано из валовых доходов именно те работы по дноуглублению. Наверно, они из-за этого, и в связи с этим было принято решение там 75 процентов отдать в бюджет. Мы надеемся, что наша команда сможет прозрачность процесса обеспечить и планы выполнить, чтобы и налоговую базу снизить. Ну, не налоговую базу, а отчисления в бюджет, если правильно сказать, да, потому что дивиденды, это как не налоги, согласен как бы с упреком. И дальше уже будем смотреть эффективность использования, тоже значит снижать количество персонала, передавать функции социальных… У нас 22 объекта социальных функций, 500 человек. У нас тысячи охранников, вот эти люди. Я эти проблемы знаю.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Райвіс, Райвіс, сразу вопрос. В фінплані на 17 рік скільки, які передбачено зменшення і оптимізація? На скільки буде скорочений штат, на скільки буде зменшено витрат на утримання соціальної сфери? Тому що згідно дорученням, які… Зараз я підніму документи. …міністра, доручення міністра, значить, було визначено, доручили "АМПУ", що зменшити там штат вдвічі і зменшити адміністративні витрати на 40 відсотків.

О, зараз. Читаємо: "Реформування Державного підприємства "Адміністрація морських портів України" з поступовим зниженням загальної чисельності працівників та обґрунтуванням оптимізації витрат. Собівартість реалізованої продукції товарів, робіт, послуг – 20 відсотків, адміністративні витрати – в два рази, інші операційні витрати – на 40 відсотків".

Ви передбачили це в фінплані на 17 рік, зміни до фінплану саме ці показники чи не передбачили, Райвіс?

ВЄЦКАГАНС Р. Да. Значит…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Предусмотрели вы эти?...

ВЄЦКАГАНС Р. Мы планируем как бы рассматривать возможность снижения персонала. И будем это включать в финплан, в финплан…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Какого года?

ВЄЦКАГАНС Р. Этого года во втором полугодии.

ГОЛОВУЮЧИЙ. 17-го? …………

_______________. Сегодня, сегодня, если мы не утвердим финплан, мы останавливаем все капитальные инвестиции. Вот поймите меня, я пришел на работу, два месяца, финплан – он уже был сформирован. Мы хотим продолжать капитальные проекты, утвердите нам этот финплан, в течение там 6 месяцев мы проработаем с аудитом, я заменил аудит, заменил юристов, мы делаем полные проверки. Кто до этого воровал деньги, накажем, отдадим в правоохранительные органы, сделаем полностью ревизию. И финплан мы передадим…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Услышали. Смена финплана будет по первому полугодию на второе полугодие, так?

ВЄЦКАГАНС Р. Ну, я это не могу обещать, но к осени мы подадим корректировку финплана: сколько снизим расходы, сколько снизим людей, и как это повлияет на результат финплана.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тобто три квартала вы будете работать по старому финплану?

ВЄЦКАГАНС Р. Не по старому, а который сейчас подали на утверждение.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Который подали. Сейчас уже 2017 год.

ВЄЦКАГАНС Р. Да, конечно.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пане міністр, що з затвердженням фінплану на 2017 рік "АМПУ"? Дайте, будь ласка, нам відповідь.

ОМЕЛЯН В.В.  Ми зараз його відпрацьовуємо. Дякую, пане голово. Відпрацьовуємо в рамках Міністерства інфраструктури і вносимо якнайшвидше на Кабмін, бо він, дійсно, необхідний для капінвестицій. 

Ті справедливі зауваження, які були висловлені, вони, дійсно, мали місце. Саме тому було замінено керівництво АМПУ. Оптимізація персоналу буде однозначно. Керівництво вже переїхало в Київ, що в 2016 році було трішки по-іншому.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Це в рамках оптимізації?

ОМЕЛЯН В.В. Це в рамках покращання керованості структурою.

І зміни будуть точно, тому я прошу теж підтримати, якщо буде звернення окреме на Кабмін, власне, позицію невідкладного прийняття фінплану "АМПУ" на 2017 рік з наступним його коригуванням в сторону скорочення по персоналу і адмінвитратам.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пане міністра, відразу дайте уточнення, прошу, від вас. Фінплан 2016 року в частині капітальних інвестицій не був виконаний, був виконаний наполовину. Більша частина цих робіт була перенесена на 2017 рік. Чому так довго розглядається фінплан 2017 року, якщо більше 50 відсотків робіт не було виконано в 2016 році? І які причини затягування розгляду міністерством, затвердження фінплану, і подання його… розгляду міністерством фінплану і подання на затвердження Кабміну. Які причини? Вже кінець березня! 

ОМЕЛЯН В.В. Я вам пояснюю, пане голово. Як ви пригадуєте, під час… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ви не тільки мені поясніть, будь ласка…

ОМЕЛЯН В.В.  Так, ну… Шановні народні депутати!  Як ви пригадуєте, коли формувався бюджет України на 2017 рік, це було  все в грудні 2016 року, тоді проектом бюджету передбачалося зростання адмінзбору в 9 разів і пряме відрахування його до бюджету замість того,  що йшло на ………

Відповідно ці всі показники вдалося відстояти і, слава Богу, це не було ще чергове скорочення бюджету  "АМПУ", але реально вже маючи показники Державного бюджету,   ми приступили до формування фінплану "АМПУ"  лише в січні 2017 року.  Відповідно була зміна керівництва, відповідно ми  зараз максимально швидко, я думаю, завершимо цю  процедуру, щоб в квітні був затверджений. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пане міністр, ми тільки що почули від новопризначеного керівника,  що для нього дуже важливо затвердження фінплану, і вони згідні, щоби показники, які були подані фінпланом… Коли був поданий фінплан в міністерство?   Пане Райвис! 

Николай,  коли був поданий план в міністерство, на розгляд  міністерства? 

ПОЛТОРАЦЬКИЙ М.М Первоначально финплан был подан новый сформированый в феврале-месяце. После он был рассмотрен… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. В кінці февраля чи на початку? 

ПОЛТОРАЦЬКИЙ М.М.  В середине февраля.

ГОЛОВУЮЧИЙ. В середині.

ПОЛТОРАЦЬКИЙ М.М.  Он был рассмотрен в министерстве. Были высказаны ряд некоторых замечаний, в том числе в части капитальных   инвестиций, его отдали на доработку. На этой неделе финансовый план был повторно внесен… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. В частині збільшення капітальних інвестицій чи в частині зменшення, чи в частині перенаправлення капітальних інвестицій з одних об'єктів на другі?

ПОЛТОРАЦЬКИЙ М.М. Скажу конкретно… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Які зауваження? 

ПОЛТОРАЦЬКИЙ М.М. Были поставлены  под сомнение необходимость выполнения дноуглубительных  работ по "Южному" и необходимость выполнения дноуглубительных работ по Илличевску. 

Это если конкретно по  инвестициям. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло. (Шум у залі) 

Ці питання вже врегульовані? 

ПОЛТОРАЦЬКИЙ М.М. Мы дали полные расширенные комментарии по необходимости выполнения данных дноуглубительных  работ. Я думаю, завтра удастся уже  проговорить с профильным замминистром, чтобы уже двигаться дальше.

ГОЛОВУЮЧИЙ. А хто профільний замміністр, якщо… 

______________.  Казначеева Надежда Александровна.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло. Тобто ми… коли ми побачимо фінплан на затвердженні в Кабміні, пане міністр,  з міністерства.

ОМЕЛЯН В.В. Виходячи з того, що сьогодні 22 число, я хотів би пообіцяти наступний тиждень, але я думаю, що точно початок квітня він повинен вже бути затверджений Кабміном. Тобто……………

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тобто в першій декаді квітня, так.

ОМЕЛЯН В.В.  …так. Урядовий комітет і Кабмін сам… Якщо ………… там інше, то…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Райвіс, перша декада квітня, первая декада апреля. По тендерам у вас уже приготовлены, технічні характеристики по тендерах, що і ви зразу після затвердження фінплану почнете тендерну процедуру?

ВЄЦКАГАНС Р. Ярослав Васильевич, в данном случае мы в тендерной документации, конкретно в договорах прописываем отсылочную норму после утверждения финансового плана. То есть мы можем всю процедуру выполнить, подписать договор, но физически приступить к выполнению работ, когда уже будет официально выдано распоряжение Кабинетом Министров.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Скільки тендерів ви розпочали?

ПОЛТОРАЦЬКИЙ М.М. У нас 24-го раскрытие как раз двух тендеров по "Южному".

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так.

ПОЛТОРАЦЬКИЙ М.М. По, это капитальные инвестиции, техническое дноуглубление "Южное", начат. Измаил, у нас уже тендер состоялся, ждем получения разрешений. Николаев, тендер состоялся, по…

_______________. (Не чути)
ПОЛТОРАЦЬКИЙ М.М. Ну, да, но сейчас они повторно выходят на новую процедуру. И по, на следующей неделе…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ви об'явили тендер, так, по ……?

_______________. …….. "Гидроморстрой" и так далее.

ПОЛТОРАЦЬКИЙ М.М.  Та же самая компания, которая у нас. И как уже Райвисом было сказано, на следующей неделе планируем выходить на тендер по Мариуполю и по Бердянску.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Шановні члени комітету, пане Володимир Гусак, будь ласка.

ГУСАК В.Г. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Сергій Євтушок, будь ласка.

ЄВТУШОК С.М. Ярослав Васильович, пригадайте, ви тоді цікавились на виїзному засіданні про те, що залишкові кошти чи там якісь інші зберігаються в якихось там банках державних, комерційних, пам'ятаєте?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Частина пропала в комерційних банках.

ЄВТУШОК С.М. Частина пропала от. Можливо, тут ще є запитання. Бо я дивлюсь, планується… Було 109 мільйонів від… отримати депозитів, але вже бачу 132. Це за рахунок чого?

ГОЛОВУЮЧИЙ. І в яких банках знаходяться кошти?

ЄВТУШОК С.М. В яких банка, це само собою. Тут декілька питань: в яких банках, чи не пропадуть знову гроші? Я маю на увазі, от новий керівник хай би на це звернув дуже принципову увагу, тому що там ми вбачаємо, ну, серйозні речі. В яких банках, чому збільшення?

І ще одне запитання. Можливо, краще ці кошти не в депозитах зберігати, а от відповідно до вашої стратегії, все ж таки їх осваювати і давати можливість розвивати галузь? От, дайте, будь ласка, відповідь. 

А, ви згадала, да, пам'ятаєте?

______________. Да. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми звертали увагу на засіданнях комітету, коли розглядали питання, що стосуються "АМПУ", це особливо було видно в 15-му році, ну, і в 16-му так само, що кошти зберігалися в банках на депозитах, а в 15-му році кілька банків були ліквідовані, перестали працювати і це призвело до втрати "АМПУ" великої суми коштів.

______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ.  В 15-му. В 15-му році, так.  А в 16-му… Тому виникло у члена комітету, від Сергія Євтушка запитання. Ви в фінплані, в своїх показниках показуєте, що депозити, збільшилися надходження від депозитів. То в яких банках кошти зараз перебувають "АМПУ"? Чи знаходяться частина коштів в комерційних банках на депозитах? І навіщо, якщо знаходяться, то чому вони знаходяться в комерційних, а не в державних? 

ПОЛТОРАЦЬКИЙ М.М.  Я пойду от последнего от потери средств. Да, действительно по "АМПУ" была потеря средств, это было всего 8 миллионов гривен, это был банк "Форум". На текущий момент 95 процентов средств находяться в государственном банке это "Укргазбанк". 

Кроме того…

______________. (Не чути)

ПОЛТОРАЦЬКИЙ М.М.  Я сейчас прокомментирую. 

Вы прекрасно понимаете, что "АМПУ" получает пассивные доходы в виде портовых сборов. В данном случае подписано порядка, у нас около ста агентских договоров, в которых предусмотрены реквизиты, в том числе частных банков, которые были внесены раньше руководством. На текущий момент, я сейчас полностью переделываю все агентские договора, планирую оставлять там только один государственный банк "Укргазбанк", который будет собирать полностью все средства. Вопрос непростой поскольку необходимо подписать полностью и исправить все дополнительные соглашения. Ну, в плане хранения средств, если деньги даже поступают на коммерческий банк, они у меня в тот же день перечисляются полностью на государственный. В плане доходов, которые вы обозначили. На текущий момент на депозитах мы храним, только валютная часть. Мы, прекрасно понимаете, валюта поступающая. По постановлению Нацбанка обязательная продажа подлежит 65 процентов. Разница поступает нам на текущий счет. 

Поскольку у нас сейчас в отсутствии финансового плана мы не можем выполнять капитальные инвестиции, мы не ищем максимальные источники для и эффективного хранения средств. Данные депозиты размещены исключительно в "Укргазбанке". 

И плюс еще по гривневым у нас есть процент на остаток на текущих счетах. Процент на остаток нам "Укргазбанк", мы мониторим постоянно рынок, он на текущий момент дает нам 13 процентов в гривне. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  З листопада вже...

ПОЛТОРАЦЬКИЙ М.М.  Ну, в ноябре я был...

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ні. Пане Сергію! І я наголошую всім членам комітету, будь ласка, включайте мікрофон, стенограма. 

_______________. Ви не приходили до попереднього керівника, не пропонували йому робити те, що ви зараз робите?

ПОЛТОРАЦЬКИЙ М.М. У меня тогда, скажу так, с ноября у меня не было таких полномочий предлагать. А вот с января такие полномочия появились.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло. Є ще запитання чи переходимо до наступного питання?

Добре. Переходимо до наступного питання. Про стан виконання основних завдань та цілей Стратегії розвитку морських портів. Звіт ДП "АМПУ" щодо стану виконання заходів, передбачених планами розвитку морських портів на коротку, середню та довгострокову перспективу. 

Слово надається Козирю Борису, будь ласка, Юрійовичу.

КОЗИР Б.Ю. Спасибо, Ярослав Васильевич! Смотрите, Стратегия развития морских портов Украины на период до 2038 года разработана в соответствии с Законом України "Про морські порти України". И утверждена Кабинетом Министров Украины.

Реализация стратегии осуществляется путем выполнения этих планов развития на короткую, среднюю и долгосрочную перспективу.

Хочу всем, коллеги заявить, что большинство этих планов вообще не выполнены. Если посмотреть на планы развития на краткосрочную перспективу, которые, к слову, должны уже реализоваться в 2018 году, то, к сожалению, к сожалению, практически ни одно мероприятие не выполнено. Я могу привести пример на самом деле того же самого порта "Южный". Ну, я думаю, что вы все прекрасно знаете, что было запланировано одно, ничего там практически до конца не доведено. Поэтому, когда была сделана реформа и были утверждены планы, то эти планы, мое впечатление, были написаны просто на  коленях, для того чтобы формально закрыть вопрос закона, что планы есть. 

То есть опять-таки я делаю вывод, что все это время администрация морских портов жила своей жизнью, двигалась в хаотичном направлении, а потом Вадатурский, сейчас он, кстати, ушел, Андрей Алексеевич, задал вопрос. А какой приоритет выполнения мероприятий на дноуглубление? Так вот как раз приоритет должен определятся через правильное формирование планов развития. К чему я это все говорю?  К тому, чтобы вы сейчас обратили внимание на эти планы. Вы должны сейчас взять обязательство перед комитетом эти планы пересмотреть. Потому что с 14-го года у нас  очень много поменялось и внешних факторов, и внутренних. У нас сейчас 75 процентов мы должны отдавать государству. То есть капитал соответственно уменьшается. У нас не имплементированная 27 статься, опять-таки я уже говорил об этом. Поэтому сейчас очень четко  нужно вам обратить внимание на планы развития, и тогда не будет никаких вопросов о приоритетах, кому делать …….. первому, кому второму, кому третьему. 

Мы уже просто проговаривали вопрос 2017 года, я хотел бы, чтобы уже финплан 2017 года учитывал новые  планы, уже откорректированные планы. Но так как вы говорите, что 2017 год мы сейчас должны принять, а к концу четвертого квартала, к концу четвертого, к концу третьего квартала его поменять, я хотел бы, чтобы планы вот до  конца третьего квартала были уже изменены в соответствие с реалиями, и уже вы подали изменения финплан с учетом этих планов. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ну, я думаю, я хочу добавити пана Бориса. Ви маєте час до 1 июля этого года, чтобы показать уже свою стратегію, як ваше бачення, як ви будете змінювати фінплан 2017 року, відповідно, опрацьовуючи з міністерством, вийти на кінець третього кварталу, щоб провести зміни в фінплані 2017 року. Відповідно паралельно ви повинні вже напрацьовувати стратегію і основні показники, які будуть закладені в фінплані на 2018 року, щоб ви знову не отримали ситуацію, що фінплан на 2018 рік буде затверджуватися в кінці першого кварталу 2018 року. Один раз, завдячуючи міністру Пивоварському, попередньому міністру, в 2015 році в "АМПУ" план на 2016 рік був затверджений в кінці вересня, чи початок жовтня, 2015 року.  Ну, кінцево в декабрі, але, по крайній мірі, був затверджений вчасно, що дало можливість працювати. Це вже питання до попереднього керівника "АМПУ" і роботи самої "АМПУ" в 2016 році, але фінплан вони мали затверджений вчасно і мали можливість провести всю процедуру вчасно. Тобто …….. до 1 июля видение…

ВЄЦКАГАНС Р. Позвольте мне как бы высказать видение, как профессионалу, который уже 15 лет работает в этой отрасли.

Первоначальным документом должна быть стратегия. Если, как вы говорили, она писалась на коленке, это неправильно. (Загальна дискусія)

 Я поэтому как бы и хотел сказать. Сегодня мы, например, сегодня вот конкретно есть ситуация, когда железная дорога обрезает как бы поступление в Одесский порт на 50 процентов. Сегодня у нас есть непонятные, отстроенные дороги, то же самое "Рени" и весь Дунайский регион. То есть порты не могут жить отдельной жизнью, они не могут планироваться из развития каждого конкретного плана, какие причалы можно построить, исходя из как бы обстоятельств в порту. Давайте построим здесь такой причал, здесь такой, а здесь такой. Первоначально мы должны выработать, и мы очень будем стараться, чтобы в ближайшие 2 месяца с привлечением доноров мы обновим стратегию и выработаем главные направления по грузопотокам. Дальше это последует уже обновление планов стратегического развития каждого порта, то, что мы сегодня уже делаем. Это уже будет, последует за собой капитальные инвестиции, потому что мы сегодня обмениваемся информацией и с портовскими операторами, с грузовладельцами, именно какие направления вам нужно развивать порты.

Я только приведу маленький пример. Все говорят по поводу увлечения агробизнеса. А когда я разговариваю один, два, три, четыре порта, я как-то чувствую, что грузооборот тот же самый. То есть реально каждый хочет развить мощность …………, но грузопоток есть, столько он есть. Мы прекрасно видим то, что снижение транзитного… цены на транзит по скидкам ничего не дало, транзит не приходит, он уходит. Мы должны эту стратегию выработать, положить ее на развитие каждого порта, потом это внедрить в финплан – и выдать вам на согласование. Я это так вижу. По срокам ………. и параллельно, естественно, пересмотреть портовые сборы. Вот наша задача. Если как бы министр и руководство даст возможность моей команде продолжать дальше работать, ни  на и.о, а на постоянную контрактную основу, тогда я эти обязательства возьму. И мы сделаем и изменение финплана, и стратегии, и утвердим развитие каждого порта. 

КОЗИР Б.Ю. Райвис, как ни пафосно будет звучать, но вот вы, именно вы, и ваша команда являетесь нашей общей надеждой. Потому что на самом деле, если уже вы не справитесь, если вы не наведете порядок, тогда я уже не знаю, что тогда вообще, кого уже тогда назначать.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тоді Борис Козир візьметься.

КОЗИР Б.Ю. Тогда придется мне уже идти…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Придется самому…

КОЗИР Б.Ю. Райвис, просто сегодня на заседании комитета, кроме депутатов, тут еще находятся, скажем так, столпы нашей отрасли, которые это тоже слушают. И вы сейчас берете на себя очень, достаточно серьезную ношу и серьезную обязанность. Я просто хотел бы, чтобы через год мы вас послушали, и гордились, что у нас отрасль вышла из пике крутого. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Будь ласка.

ОМЕЛЯН В.В. Насправді, я цілком солідарний з паном Козирем, дійсно, Райвіс  є останньою надією, і команда, яка з ним працює, це  я сказав кожному з них окремо  і кожному з них, всім разом. Підтримка міністерства є повна. Ми бачимо  погану ситуацію по всіх портах, реально перевалка падає з кожним роком. Я  не кажу про транзит, просто про фактичні показники. Це чіткий критерій того, що порти неконкурентоздатні, у нас абсолютно відсутній передовий досвіт світовий щодо розвитку портової індустрії. І, власне, те, на що  ми робимо ставку,  я дуже прошу транспортний комітет теж  звернутися на Кабінет Міністрів, у  нас є два ключові  світові інвестори: світовий оператор портів № 1 Hutchison Ports і світовий оператор портів № 3  DP World. Які  готові зайти в українські порти зі своїм  вантажем, створити тилові території, де буде відбуватися переробка, щоб ми не експортували сировину, і дадуть транзит. 

Окрім цього, це чіткий показник найбільшим інвестором в світі, у випадку  Hutchison Ports – це британським і китайським інвесторам, у випадку DP World – арабському світі. Що в цю країну можна  інвестувати, в цій  країні можна заробляти і в цій  країні безпечно працювати. І насправді тут теж все  виходить з політичного рішення. Ми хочемо це чи ми цього не хочемо. Якщо ми цього не хочемо, у нас будуть вічні історії, куди пропали гроші, де поділося попереднє керівництво, де зникли всі активи, і що  з ними відбувається. Те саме, вибачте, що зараз відбувається з Чорноморським морським пароплавством, коли ми знімаємо грифи таємно, коли ми розслідуємо,  вияляється, у нас порти по В'єтнамах, активи по всьому світі, гроші застрягли по російських і  інших банках. Це все не має ні для народу, ні для країни, ні для економіки. 

Тому я дуже сподіваюся, що, власне, нам стратегія вдасться, інвестори прийдуть, а ми будемо мати успішну морську галузь. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пане міністр, я хочу тільки звернути увагу, що завдання Райвіса – це виконувати роботу саме згідно функції "АМПУ".

ОМЕЛЯН В.В.  Безумовно.

ГОЛОВУЮЧИЙ. А вже міністерство повинно розробляти стратегію і давати своє бачення. Тому накидати на плечі Райвіса все: і розробку, і стратегі, і іже з ними –  це ну трохи недоречно. Міністерство повинно, як профільне міністерство повинно дати, розробити стратегію і брати на себе конкретне бачення, конкретні зобов'язання щодо розвитку галузі, а "АМПУ" повинно виконувати основну функцію: тримати днопоглиблення нормативні, робити капітальні вкладення, щоби відновлювати інфраструктуру. Оце їхня найголовніше питання. І з них з цього питайте. І ви будете їм давати завдання, щоб вони розробляли і стратегію, і своє бачення, то вони не будуть мати часу займатися своїми прямими функціональними обов'язками. 

ОМЕЛЯН В.В.  Повністю підтримую вашу позицію. 

В нас, наша співпраця полягає в наступному, що ми формуємо спільне з ними бачення. В випадка, наприклад, як приклад, портові тарифи і збори. Ми розуміємо, що вони мають бути як і скорочені щодо обсягу, так щодо кількості. Тепер завдання "АМПУ" прорахувати економічну модель за рахунок якої вони не будуть збиткові, будуть прибуткові, будуть розвиватися. 

Те саме стосується порядку повернення інвестицій. Ми готові запропонувати бізнесу найкращі умови, але для "АМПУ", як державній структурі, це має бути вигідна модель і тут теж від них залежить чітко прорахунок. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  "АМПУ" не те, що не збиткове, воно супер прибуткове. Пане міністра, воно супер прибуткове. Тому держава в лиці Мінфіна, Кабмін в лиці Мінфіна, побачивши, скільки коштів не використовується за минулі роки, поставили підвищений норматив…

ОМЕЛЯН В.В. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Зрозуміло. 

ОМЕЛЯН В.В.  Якби вони виконували повністю план…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  А також… Це ж також і питання до міністерства, що…

ОМЕЛЯН В.В.  (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Не підрівняли попереднє керівництво "АМПУ".

ОМЕЛЯН В.В. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  А нинішнє. ми надіємося, що буде працювати фахово.

Я хочу, користуючись нагодою, дати Круку, пану Юрію Круку слово. 

КРУК Ю. Уважаемый Ярослав Васильевич! Ну  члены комитета многие меня знают. Вы сказали, что представляться. Я – президент Ассоциации "Укрпорт" и 20-летний член нашего комитета, поэтому… говорят, бывших депутатов не бывает и бывших членов комитета тоже, поэтому спасибо, что вы сегодня пригласили. Но у меня было  очень короткое выступление – до 40 минут где-то,  и я думаю, что я его в 1-2 минуты постараюсь вложить, потому что уже слишком долго уделили внимания.  Но хотелось бы заострить внимание на ту важность, которую поставил Борис Юрьевич и сказал, что… заострил, ………. это  очень  серьезно. Дноуглубительные работы и гидросооружения, которые есть, это для портовой отрасли наиболее, самые важные и …………этой структуры.

 Тут было много примеров приведено, но один только пример.  У нас в профильном… у нас есть профильный комитет из 32  тысяч специалистов в морской отрасли, у нас есть профильный комитет по гидросооружениям. Мы сделали проверку нашим профильным комитетом. У нас есть 43 километра причальной линии на Украине. Из 43 мы проверили  только 30. Из этих 30 километров 16,2 километров фактически в нерабочем состоянии. То есть как-то уже Райвис в своем одном из выступлений сказал, что 80 процентов у нас гидросооружения там подлежат капитальному или текущему… Это беда. Никогда мы не увеличим свои грузопотоки, если не будем иметь нормальных причалов и дноуглубления. Когда в порту "Измаил" перетягивают из причала на причал для того, чтобы погрузить  полностью или догрузить, как говорится, чтобы в полном объеме уйти и так далее. Я  не хочу отнимать  время. Тут  есть  очень много примеров, которые  можно привести и спасибо, что сегодня  важность   по морской отрасли стоит на комитете. Но я думаю, Владимир Владимирович не обидится на меня, Кабинет Министров  взял старт, это по мнению ассоциации, на уничтожение морской отрасли, на уничтожение. Вы понимаете, 75 процентов прибыли, которая забирается сегодня у портовиков, в том числе и у "АМПУ". И если говорить полностью, это не 75 с учетом местных, как говорится, отчислений, а это 92 процента. О каких работах может Райвис сегодня говорить, по хозспособу, или еще чего? Да не выполнит ничего, если это сохранится. 

Весь 2016 год, Ярослав Васильевич, мы боремся за то, чтобы …….  решить. И забастовки, и Бог его знает… Нет, наконец появляется Постанова 120-я Кабинета Министров. Ну, думаем, слава Богу! Сбрасывается с 75 процентов до 50 процентов. Кому, коммерческим структурам? А у портов остается и  у АМПУ остается та же самая цифра. Но это же издевательство! Во-первых, Кабинет Министров обязан согласно Конституции давать равные условия, что государственные, что корпоративные, но они со стопроцентной, как говорится, акцией государственной.

Поэтому я просил бы по этому поводу тоже и, Владимир Владимирович, еще раз. Мы уже написали письмо еще и вам, и Премьер-министру. Но, единственное, что к Президенту не обращались.

Ну и теперь, чтобы не отвлекать особо внимание. Значит, для того, чтобы сделать реорганизацию морской отрасли, мы подготовили 31 марта прошлого года подготовили концепцию развития морской отрасли и реорганизацию "АМПУ".

Далее. Вы имеете, мы вам дали в том числе, мы дали Президенту, дали Кабмину, и, естественно, министру. И министерство, и Кабмин поддержали и дали свою постанову. Кабмин дал постанову о том, что поддерживает и так далее. Речь идет о том, что надо создать центральный орган исполнительной власти – это то, о чем Владимир Владимирович говорил и поддерживает, - и тогда будет, кому и в Минфине отстаивать вопрос, будет профессионально кому-то объяснять, почему это так, а не иначе и так далее. 

Поэтому я просил бы помощь, сегодня было сказано, а может быть, от комитета надо дать еще раз просьбу в части этих 75 процентов с одной стороны и реорганизации морской отрасли с другой стороны. Значит, ничего там мудрого нет, это центральный орган исполнительной власти, и этом все сказано. И этим отвечает на те вопросы, которые, Ярослав Васильевич, вы сегодня ставили, и как, откуда возьмутся деньги для Минфина.

Да есть деньги: есть административный сбор 200 миллионов, есть сегодня сокращение, которым сказали 40 процентов. И самое главное, что этих людей, которые у него под сокращение, убирать не надо. Они специалисты в морской отрасли, они останутся все здесь. Поэтому в Одессе есть…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Где останутся, пане Юрій?

КРУК Ю.  В горадминистрации.

ГОЛОВУЮЧИЙ. В администрацию?

КРУК Ю. В центральном органе исполнительной власти.

ГОЛОВУЮЧИЙ. В администрации?

КРУК Ю.  В администрации, совершенно верно. Дело все в тому, что специалистов терять нельзя. Этот орган расположен сегодня в Одессе, это бывшее здание пароходства. Помещения вполне достаточно для этого органа, и когда-то он… Орест Дмитриевич был министром, у нас Департамент морского и речкового транспорта был в Одессе. Потом почему-то перевели его в Киев, но то такое дело. Сейчас Райвис хочет тоже там какой-то…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пане Юрій, я тепер розумію, як виконає "АМПУ" доручення щодо зменшення вдвічі адміністративних витрат.

КРУК Ю.  Да.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Просто розділять штат і зроблять з одного "АМПУ", зроблять два монстрика, які будуть тягнути кошти, да. Адміністрація…

_______________.  Ярослав Васильович, у ……. випадках витрати зростуть мінімум двічі…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ще втричі зростуть.

КРУК Ю. Да, но я вам скажу, что в части этого, потому что нет времени…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, це так без полеміки. Дай, Бог, щоб так не сталося.

КРУК Ю. Да, я объяснил это все в деталях. Вдвічі, а я вам могу сказать, что они втричі упадут. И почему? Когда говорит профессионал, это один разговор, а когда говорят парикмахеры о морской отрасле, это чуть-чуть иначе.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пане Юрій, не загоряйтеся, я вас прошу…

КРУК Ю. Не-не-не, извините.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Старійшина ви наш.

КРУК Ю.  Не, я ж не персонально, я говорю вообще. Поэтому…

_______________. Ми ж говоримо про адміністративні витрати взагалі, що відбувається під час різних реорганізацій.

КРУК Ю. Вот я вам говорю, адміністративні витрати сегодня, если хотите, ну, я вам могу, давайте в рабочем порядке вам скажу откуда эти деньги взять. Они реально есть. И они будут сокращены минимум вдвое, минимум вдвое. 

______________. (Не чути)

КРУК Ю.  Ну, я не хочу спорить…
ГОЛОВУЮЧИЙ.  Почули. Добре. Дякуємо. 

КРУК Ю. Тут надо взять эти…

Ну, и я хотел бы пользуясь тем, что есть Владимир Владимирович. Позавчера, в понедельник, была передача на "1+1" по Одесскому порту. Они попросили коллектив, что там стоит вопрос… В Одесском порту, государственное предприятие одно, которое имеет только портофлот фактически остался и больше фактически ничего нет. Это предприятие надо или приватизировать, когда заберете весь флот или ей сейчас забрать этот флот, ну, оно не сможет функционировать и этого пока на данный момент, за ту суму которую просят, я думаю, что делать нельзя. 
ГОЛОВУЮЧИЙ.  А це питання тих 12-ти буксирів, що мали…

КРУК Ю.  Да. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Що відкрита кримінальна справа. 

______________. (Не чути)

КРУК Ю.  А? Это в Одесском порту. 

Но пока что, я ж говорю, пока что этого делать нельзя, пока четко не будет решен вопрос. Лучше… Одесский порт имеет там 13 частных коммерческих структур в порту, заберите и эту, приватизируйте весь порт, ну, тогда будет понятно, коллективу по крайней мере будет понятно, все они будут на своих местах…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Добре. 

КРУК Ю.  И так далее. 

Ну, и я хотел бы конечно, чтобы говоря о реорганизации "АМПУ", одно единственное, что надо было сделать срочно и как мы говорим крайне необходимо.

Ярослав Васильевич, надо "АМПУ" выполнить все статьи Закона о морских портах Украины. Он должен выполнить и то разграничение хозяйственной деятельности, административной деятельности и целый ряд статей закона, там 5-6 есть статей закона которые не выполнены сегодня, их надо немедленно выполнять. А потом уже реорганизация. И мы дали четкую позицию как это сделать. Извините. Спасибо за внимание. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Що стосується… Дякую за виступ, пане Юрію. 

Пане міністр, ми говоримо вже про створення морської адміністрації. Але, щоб її створити потрібно зміни в Кодекс торгового мореплавства. Передбачено для створення такого органу потрібно зміни в Кодекс торгового мореплавства, ну, створення нової "цовки"? Не потрібно?

КРУК Ю.  Нет, никакого внесения изменений в кодекс не потребуется. Это створення морской администрации имеется ввиду.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Да!

КРУК Ю. Нет, нет, нет, нет, ничего не надо.

ОМЕЛЯН В.В.  Зараз ситуація яка? Що функції морської адміністрації покладені на міністерство. Ми постановою уряду створюємо окремий центральний орган виконавчої влади – морська адміністрація. 

(Загальна дискусія)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло. Добре, ми ще одне уточнення.

Згідно положення, яке розробляється щодо морської адміністрації, "АМПУ" не підпорядковується в цьому положенні…

КРУК Ю. Этой администрации підпорядковується вся отрасль морская, и в том числе "АМПУ". "АМПУ" сокращается в своем объеме. Поэтому здесь… И как сокращается, мы тоже уже дали расчеты в нашей реформе морской отрасли.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тобто максимально реформовується, да?

КРУК Ю.  Да, да. Поэтому это одно с другим увязано, и оно абсолютно реально. Это все реально можно сделать. Попередній, который был в "АМПУ", мы предлагали свои варианты, но они с ассоциацией не хотели, как говорится, сотрудничать. Он сказал так, сказал: "Знаешь что, нам ассоциация не нужна, у нас все схвачено". Ну, как все схвачено, мы…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Добре, дякую. Дякую, пане Юрію. Зрозуміло.

Ігор Діденко. Так, так.

ДІДЕНКО І.А. Ми вчора часу багато потратили, голосуючи про річки, да? Ми говорили, що потрібна адміністрація річок, так? Ну, голосуючи, обговорюючи, да…

Питання в чому? Адміністрація морських портів збирає гроші за річку, і в тому числі за Дніпро. Чи будуть якимось чином враховані затрати, наприклад, на шлюзи, на модернізацію шлюзів, з того прибутку, який буде? Ну, бажання, якщо будете переглядати стратегію, так, і в вашій компетенції є, то, будь ласка, звернути увагу. Тому що зміни в закони, зміни структури управління річками, воно буде довго йти. Тому, будь ласка, якщо можна…

ОМЕЛЯН В.В. Я коротко прокоментую. Насправді це не зовсім стосується тематики сьогоднішнього дня. Але, якщо ми говоримо про адміністрацію річкових портів, це має бути невелика структура, яка відповідає за стан річкової мережі по країні. Єдиний, який ми хотіли ввести збір, річковий збір, він був  вкрай необхідний. Якщо ми хочемо мати поглиблені фарватери по Дніпру і Південному Бугу, якщо ми хочемо мати відремонтовані шлюзи, а  я нагадаю, це ризик не лише  якихось абстрактних шлюзів, Київ і вся Конча-Заспа з Оболоні піде під  воду будь-якої секунди, якщо не дай Бог, станеться щось з шлюзами.  Це загроза абсолютно серйозна, тут навіть не про судноплавство ідеться. 

 _______________. Це не загроза. 

ОМЕЛЯН В.В.  Ні, ну як для кого. Я знаю, що для когось це загроза. Оболонь точно. Але мова іде про те, що  ми говорили з Міжнародними фінансовими організаціями, вони готові прокредитувати ці роботи, дати кредит  під абсолютно вигідний відсоток 1, 1,5 максимум річних, але їм потрібне постійне джерело, яке компенсовує цей кредит. Це може  бути лише річковий збір.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Так згідно…

ОМЕЛЯН В.В. Його немає просто.  Є різні податки просто, які…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пане міністр, згідно Закону про внутрішній водний транспорт шлюзи передаються в управління  "Укргідроенерго", і воно вже буде займатися ремонтом і єже з ними. 

ОМЕЛЯН В.В. Це згідно проекту, пане голово, але у нас  насправді є позиція Мінпаливенерго, які категорично  не хочуть цих шлюзів, і з точки зору експлуатації шлюзів тут теж є велике питання насправді.  Тому що західний досвід свідчить чітко, що якщо шлюзи є на балансі гідрогенеруючих станцій, вони зацікавлені в тому, щоб була висока вода і транспорт  не ходив, вони тоді отримають максимальні прибутки. Тільки, коли вони на балансі окремих структур, які зацікавлені в розвитку судноплавства, тоді відбувається нормальний перехід суден.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Тобто я правильно зрозумів, що зараз законопроект, який відправлений на доопрацювання, ми повинні в цих статтях змінити підпорядкування, передачу шлюзів і залишити їх в управлінні…

ОМЕЛЯН В.В. Відверто кажучи, я би особисто виступав за такий підхід. Ми можемо ще раз його  проаналізувати, зібратися на базі комітету з експертами. Але з точки зору логіки розвитку судноплавства на річці Дніпро і на Південному Бузі однозначно так. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Зрозуміло. 

Давайте так, окремо зберемося по річковому, по цьому законопроекту, тому що це потрібно…

______________. А в чем мотив того, чтоб транспорт не ходил? 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ну, мотив, в "Укргідроенерго" мотив є один: чим більше вода тим більше електрики виробляють. Їх не цікавить. 

______________. А транспорт здесь причем? Чем он им мешает? 
ОМЕЛЯН В.В.  Якщо відкриваються камери шлюзу, вода падає, все. 

(Загальна дискусія)

ГОЛОВУЮЧИЙ. От дивіться, мені секретаріат дав справочку, повертаємося до морської адміністрації, "АМПУ" як органу, який забезпечую безпеку мореплавства, зараз функція ж на "АМПУ" накладена. Ви, коли передаєте ці функції на адміністрацію, то треба робити зміни в Кодексі мореплавства. 

(Загальна дискусія)

Що?   

(Загальна дискусія)

Ну, це… Ні. Ну, ми зараз говоримо про…

______________. (Не чути)

ОМЕЛЯН В.В. Адміністрація річкових портів займається виключно господарською функцією. Все… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. На сьогоднішній день вона займається і тим, і тим. 

(Загальна дискусія)

Ну, добре. Зрозуміло. 

Може ми як перейдемо до шостого, сьомого, то тоді вам дамо…

Давайте ми п'яте питання коротко пройдем, бо ми дуже багато вже по фінплану, вже почули відповіді від "АМПУ". 

Тому п'яте питання про проект фінансового плану ДП "АМПУ". Є ще запитання саме по фінплану? 

Володимир Гусак, будь ласка. Будь ласка, тільки включайте стенограму, бо потім…

ГУСАК В.Г. Вопрос по финплану до Райвиса. Вопрос первый. В нынешней версии финплана заложен текущий уровень портовых сборов. А как эти портовые сборы сопоставимы, например, со сборами, которые действуют в других странах мира: слишком высокие, слишком низки, адекватные? 

ВЄЦКАГАНС Р. Если мы смотрим как бы по анализу, что по соотношению с другими портами Черного как бы моря, то они высокие. Значит, поэтому как бы и, наверное, бизнес со своей стороны смотрит на то, что они должны быть более низкими или более конкурентоспособными. Но я хочу сказать, наверное, такую фразу, не знаю, она кому-то понравится, нет, но мы, когда снизим сборы, это грузооборот не прибавит. Поэтому как бы мы должны понимать, больше смотреть именно на использование, целевое использование сборов, нежели ставить перед собой задачу, на сколько снизить портовые сборы. Мы должны снижать портовые сборы, чтобы они были более конкурентоспособны, или похожи, или на уровне, ну, наших конкурентов, которые являются там румынские порты или те же самые российские. Но мы должны понимать, и я хотел бы, если можно, сказать, что порт должен решать задачу… Да, сегодня по закону это больше обеспечение безопасности мореплавания, но дноуглубление… Но, если позволите мне сказать, что порт – это именно в тех, например, в тех городах, где он является одним из таких предприятий, которое дает рабочие места, может сделать гораздо больше. Это развитие всей зоны портовой, это развитие индустриальных зон, это развитие как бы припортовых путей, это развитие всей вот этой округи. И я не знаю, сколько в Украине соотношение одной переваленной тонны, но как бы в Латвии, откуда как бы я родом, одна тонна дает 500 евро на бюджет. То есть это те доходы, которые мы должны смотреть, как они пополняют бюджет. И есть уникальная как бы возможность, я думаю, что у Украины 13 портов, их нужно развивать и смотреть целевое использование денег не только как бы на дноуглубление, но и на другие направления, которые мы со своей стороны будем привлекать тоже, то есть делать изменения в законе.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Будь ласка, Володимир…

_______________. Извиняюсь, а какими цифрами вы оперируете? 1 тонна – 500 евро доход.

ВЄЦКАГАНС Р. Я говорю, это в Латвии. 

_______________. Да какая разница где?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Не, а в Украине сколько 1 тонна, есть ………?

ВЄЦКАГАНС Р.  Ну, я как бы… Можно посмотреть у Мирового банка. Такие показатели, они всегда собираются, сколько каждая тонна, она может дать дополнительно как бы в бюджет, да, и... Но я думаю, что… То есть у меня конкретно цифры нету, сколько это в Украине, но нельзя смотреть только так прямолинейно, что функция и как бы администрация морских портов – это только поддержать глубины. Это я хотел вот именно вот это сказать, да, то есть что нужно смотреть гораздо шире. Надо смотреть на индустриализацию как бы именно портовской зоны, на добавленную стоимость, которая рождается в этих зонах, да. То есть и нужно в этом направлении смотреть.

У нас, конечно, есть специализированная зона "Рени", но она как-то себя не оправдывает, да. То есть но это не значит, что это плохо. Нужно развивать это направление.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Володимир Гусак, будь ласка.

ГУСАК В.Г. Райвис, я хотел бы кратно прокомментировать. Вы уже говорили об уровне портовых сборов, о том, что к 1 июля будет утверждена новая методика расчета портовых сборов. Владимир Владимирович, министр инфраструктуры неоднократно говорил о том, что в Украине портовые сборы очень высокие по сравнению с мировыми аналогами и по сравнению с нашими конкурентами в Причерноморском бассейне. И у бизнеса есть ожидания, что в результате действия новой методики портовые сборы станут более справедливыми.

И я хотел бы подчеркнуть, что нельзя говорить о том, что снижение портовых сборов не приведет к увеличению грузопотока. В среднесрочной перспективе – приведет, потому что у нас, как вы правильно сказали, порты не могут существовать отдельно от остальной украинской экономики. Они могут существовать только вместе с этой украинской экономикой, вместе с другими предприятиями. 

И в истории Украины, я лично знаю, было несколько случаев, когда в периоды низких цен на мировых рынках на основную украинскую экспортную продукцию (это зерно, железная руда и металлы) мы имели снижение производства именно из-за высокой логистической составляющей. Да, сейчас цены относительно адекватные, можно говорить о том, что сейчас этого не будет. Но в периоды спада, которые, к сожалению, часто случаются, более адекватный, я не подчеркиваю низкий, более адекватный и более справедливый уровень портовых сборов даст возможность всей цепочке создания стоимости в Украине продолжать работать, в том числе и самым портам. Я уже не говорю о том, что часть грузов уходит в порты-конкуренты. Поэтому есть такие ожидания и хорошо, что вы тоже видите, что портовые сборы не очень справедливы по отношению в том числе и к украинским производителям. Рассчитываем на прогресс в этом направлении в течение этого года.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Добре.

Питання. Борис Юрійович, будь ласка.

КОЗИР Б.Ю. Уважаемый Райвис, Николай, я хотел бы задать вопрос сугубо по цифрам. Смотрите, основной показатель финплана – это чистая прибыль. Вот она у вас в 2016 году запланировано меньше, чем в 2015, в 2016 году. Почему так, что у вас прибыль стала меньше? Это первый вопрос.

Потом второй вопрос. Если мы говорим о ремонте гидротехнических сооружений, то, о чем говорил Юрий Борисович, то, если посмотреть, сколько запланировано на ремонт гидротехнических сооружений и сколько дохода вы получаете от причального сбора и от спецуслуги за пользование причалом, а это миллиард гривен, около миллиарда, то 42 миллиона составляет около 4 там с копейками процентов. Это тоже целевые на самом деле сборы. Это второй вопрос.

И вопрос номер 3. Почему при падении, при уменьшении затрат на основную деятельность, на дноуглубление, на ремонт причалов, вы увеличиваете социальный стандарт, увеличиваете прибыль на 23,3… зарплату увеличиваете на 23,3 процента? 

Вот три вопроса. Ответьте, пожалуйста.

ПОЛТОРАЦЬКИЙ М.М. Я понял. Спасибо.

Ну первое. По чистой прибыли. Уверен, что задача "АМПУ" далеко не финансовая. У нас задача – не получение чистой прибыли, а вкладывание денег в инфраструктуру.

По поводу, почему на снижение идет. Ну вы ж сами сказали до этого, что у нас освоение на дноуглубление составило 54 процента. Вот 400 миллионов, которые были не освоены соответственно,  а мы 17-й год  планируем  объем практически  на уровне  16-го, вот  вам  только 400 миллионов за счет дноуглубления. Я могу дальше по факторам вам разложить.

Кроме того, у нас в 2016 году 10 процентов, которые ввели МПРСа мы потратили всего лишь там около  170 миллионов гривен.

КОЗИР Б.Ю.  Понятно. Вопрос второй.

ПОЛТОРАЦЬКИЙ М.М.  Второй вопрос по гидротехнике. Я не знаю, откуда цифра "42 миллиона", я могу сказать, что на ремонт гидротехнических сооружений, на ремонты…  (Шум у залі) 

В целом на ремонтные работы  по всей инфраструктуре без подводных гидротехнических сооружений у нас заложено 300 миллионов гривен.

Да, я согласен, цифры… (Шум у залі) 

КОЗИР Б.Ю.  (Не чути) 

ПОЛТОРАЦЬКИЙ М.М. По ремонту причалов. Мы имеем, вы прекрасно знаете, ремонтно-строительное эксплуатационное управление, это  Одессе, в Херсоне. Часть работ…

КОЗИР Б.Ю.  Можно нанимать  на подряд… 

ПОЛТОРАЦЬКИЙ М.М. Нет, нет, я говорю, просто   мы еще до… около 80  миллионов еще выполняем собственными  силами. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. В общем… Николай, давайте, чтобы это не было стыдно, вы посмотрите, пожалуйста,  финплан…

ПОЛТОРАЦЬКИЙ М.М.  И третий вопрос.

КОЗИР Б.Ю.  …чтобы не было там… потому что 4,5 процента – ну это совсем уже.

ПОЛТОРАЦЬКИЙ М.М.  И третий вопрос по поводу зарплаты. 

КОЗИР Б.Ю.  И вопрос по поводу заопраты.

ПОЛТОРАЦЬКИЙ М.М. Действительно, поднимаем заработную плату. Основной рост зарплат – это только по лоцманам. Основной рост. 

По "Дельта-лоцман"  запланирован у нас рост по лоцманам...

КОЗИР Б.Ю.  И что,  они………отразили…  на 20 процентов по всему  "АМПУ"? 

ПОЛТОРАЦЬКИЙ М.М. Я вам скажу больше. По лоцманам  мы подняли зарплату порядка 80 процентов.

КОЗИР Б.Ю.  А сколько у лоцманов составляет в "АМПУ"?

ПОЛТОРАЦЬКИЙ М.М.  Лоцманы в "Дельта-лоцмане" – это порядка  600 человек.

КОЗИР Б.Ю.  Ну из общего количества какой это процент? Это 6 процентов.

ПОЛТОРАЦЬКИЙ М.М. Смотрите. 7800 – общая численность, порядка 600 человек – это исключительно лоцманы. 

КОЗИР Б.Ю. То есть на 10 процентов, 80 повышение. Вы хотите сказать, что 23 процента дала б по всему "АМПУ"?
ПОЛТОРАЦЬКИЙ Б.Ю. Если вы хотите, я дам  специально дополнительные комментарии. (Шум у залі)  У лоцманов сейчас… у мокрых.лоцманов, зарплата  будет порядка   75-80 тысяч.

(Загальна дискусія)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Є ще запитання по финплану?  Нема. Добре.

Переходимо до  наступного  питання. Це лист Асоціації "Укрпорт" щодо відсутності реформ в галузі. Це вже Борис Юрійович, Козир Борис Юрійович,  будь ласка.  

_______________. Реформа галузі.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Реформа? Але ми вже обговорили, що  створення – це саме питання, що…

КОЗИР Б.Ю.  Слушайте, по реформе "АМПУ" мы уже   давно говорим, есть множество концептов, и есть,  у нас  предложение использовать прибалтийскую модель. Это сделать из каждого филиала или    объединенных  филиалов сделать отдельные юридические лица, сделать  свободные порты, условно говоря ,"Южный", "Николаев", "Одесса". И чтобы передать на баланс этим предприятиям их подходные каналы, условно говоря, "Октябрьск" (Николаев) – БДЛК, Херсону - ХНК, Белгород-Днестровску  вместе   с Илличевском, соединить и отдать им подходной канал Белгород-Днестровска. И тогда не будет  проблем у нас, условно говоря,  с приоритетом и выполнением задач. То есть каждый порт будет  сам себе хозяин и будет конкурировать с соседними портами, безусловно.

Я  хотел бы, чтобы мы в ближайшее время с вами встретились еще раз, и вы предоставили, как вы это видите, потому что концепций очень много. И каждая концепция утвержденная, она  будет требовать изменения закона, вы же понимаете. Поэтому давайте  в ближайшее время запланируем, дадим какой-то вам лаг временной, чтоб вы уже отработали,  и проведем несколько круглых столов,  и тогда уже, чтобы мы шли одним вектором. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Я думаю, що одна з пропозицій буде – це проведення круглих столів, раз.  А наступне, ми заслухаємо "АМПУ" в кінці червня, це в кінці июня, щоби там, чи початок июля, вже побачимо напрацювання.

КОЗИР Б.Ю. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Виїзне  засідання в Одесу ми вже чекаємо два роки, і в основному нам пропонують весь час в січні їхати в Одесу і…

ВЄЦКАГАНС Р. Предлагаю поехать в Рени,  там хорошие дороги, я там был. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  В Рени в самий раз по болотам поїздити тоже непогано. 

Хорошо. Приймається.

Так, переходимо до наступного питання. Це лист Української  незалежної морської профспілки щодо уповільнення  процесу підготовки міністерством необхідних проектів для ратифікації Конвенції  про працю в морському судноплавстві.

Володимир…

Пане міністр, вони надали. (Шум у залі) Тут не питання в тому, скільки щодо… питання, як я розумію з цього листа, що уповільнення   процесу підготовки  міністерства, значить цей процес вже затягнувся щодо ратифікації Конвенції  про працю в морському судноплавстві. От питання в чому.

Будь ласка,  є лист?  Давайте я дам слово  пану Оресту Климпушу, поки міністр ознайомлюється з листом.

КЛИМПУШ О.Д.   (Не чути) …закінчити з цим питанням……………. ратифікацію більше 5 років громадськість України бореться за те, щоб  це питання було………

Щоб ця каденція…………

Спочатку не хотів Мінтранс. То ще третій міністр, перед  цим міністром був…….. Не хотів Мінтранс. Потім ми написали і жорстко вимагали від Кабінету Міністрів, що це повинно бути, повинно виконуватися   від імені роботодавців……

…але всі зацікавлені в тому, щоб воно було реалізовано, бо тих………. треба забезпечувати їм те, що належить, і профспілок. І ми до сьогодні…   було домовлено, вже все  міністерство підготувало, подавало, на Кабміні погоджувало, а до Верховної Ради ніяк не доходить… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. То в якому році це було? 

КЛИМПУШ О.Д.  Ну скільки? Ну в 14-ому, ну в 13-ому. Я можу найти ці документи. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ясно.

КЛИМПУШ О.Д.   Я можу найти ці документи. 

Тобто це є просто  незрозуміла ситуація. Я думаю, не знаю, наскільки міністр в курсі справи, чому це не робиться – невідомо. Але це один із прикладів того,  як ми працюємо.

Шановні, я не можу утриматися від того, що дійсно хочу похвалити вас, комітет, за предметну зацікавлену розмову стосовно морської галузі. Я хочу похвалити за те, що це не сьогодні перший раз, а є вже історія, є попередні рішення, які є всі підстави очікувати і вимагати їх виконання, а їх немає.

Я пробую осмислити ситуацію. Я весь час тримаю в голові, і тому Міністерство транспорту… Мушу вам сказати, що два дні перед цим, 20.03 була дата. Президент України Леонід Кравчук призначив першого міністра транспорту. Тоді, коли Міністерства транспорту не було, тоді, коли треба було його зробити від початку до кінця, коли не було, не було нічого.

Я пройшов через всі ці фази спочатку становлення, коли я був в трьох ….. міністрів, у чотирьох навіть, якщо включити ще й Звягільського як окремий період. Ми робили реформи, ми міняли, ми поставили на ноги державу, ми поставили на ноги всьо то, що потрібно було для того, щоб забезпечити значною меншою чисельністю всіх людей, які були задіяні в тому, з єдиною умовою – опора виключно на професіоналів. Я в міністерство не призначив жодної людини, яка би не була з міністерства, яка би не мала досвіду, розуміння в той час, коли міністерства як такого не було.

Але ми створили міністерство. Ми забрали функції у Міністерства морського флоту,  у цивільної авіації, у Міністерства шляхів сполучення – великої залізниці союзної і так далі. Забрали і організували все те, що треба було тут організувати.

Я вчора найшов буквально, чи позавчора, ну, відбираючи ці документи, прийшов до міністра і попросив, що треба відмітити 25-річчя міністерства. Це великий державний орган, який має виняткове значення для держави, для її економіки, для становлення, для авторитету, і внутрішні, і зовнішні контакти забезпечує. Міністр повністю оцінив, відразу погодився і навіть своїм наказом організував, тобто вже видав наказ про утворення оргкомітету, який буде відзначати цю подію. 

Тобто я до того веду, що коли ми будемо вивчати, і ми вивчимо і ті документи, які були створені. І що складалось. Я би хотів просто сказати, порадити ще раз. Візьміть і почитайте за перші три роки постанови уряду, укази Президента стосовно міністерства і все інше.

Перша постанова була, створити міністерство у складі 150 чоловік і розташувати його на Повітрофлоцькому проспекті, 14. Потім були різні процеси і все. Ми, дійсно, підтягувались під виконання міжнародних структур, ну, таких, як, наприклад, "Аерорух" ми взяли. Но це вже не  було міністерство. Це окрема структура. 

Ми підтягувалися під вимоги ІКАО, під вимоги ІМО. І все це ми виконували, і виконували міністерством. Я, правда, Володимир Володимирович мусить погодитися зі мною, що я і недавно мав з ним розмову і сказав, що доти. Про те, що ви приблизно сказали. Доти, поки ви, пане міністре, (я кажу вам, я маю добрий досвід і потім ще стосовно міністерства), не будете мати заступників, кожний заступник буде відповідати за якусь галузь, доти ви міністерські функції робити не будете, не зможете. У вас нема з кого спитати. У вас нема директора департаменту!

Ви сьогодні прийшли сюди, Володимир Володимирович, без директора морського департаменту! Повний нонсенс, як на мене. Розумієте, у вас мусять бути департаменти, які мають і подивіться накази. Указом Президента написано, що мають бути департамент такий, такий, такий, такий, забрати такі-то, такі-то господарські функції і віддати куди не треба. 

Суть сьогодні в чому? От, морська, вертаюсь до морської адміністрації. Та у вас немає департаменту. І ви хочете, щоб морська адміністрація, яка буде окремою юридичною особою, мати окремого начальника, окремого керівника, окремо машини, бухгалтери, юристи, кадри і все-все, окремі приміщення. Ви думаєте, що ви скеруєте у галузі морській, морською? Ніколи! Поки ви не будете під собою мати заступника міністра, який відповідає за професіонала, поки ви не будете мати департамент з кожної галузі під вами і поки ви не заберете, ну, можна створити якусь адміністрацію, але не треба думати, що це панацея від цього. 

Це може бути адміністрація для виключно виконання адміністративних функцій, для виконання міжнародних вимог. ІМО, і все, що вони повинні забезпечувати, заберіть повністю. І це не проблема, що всі чекають від МПУ, що вони там змінять свою роботу. Та заберіть повністю від них все, що їм невластиве, що не можна їм давати. 

Ми ж говоримо про велику зміну там. ……….  там ще щось подивіться, що має залишитися, де. Що в "АМПУ", де є господарські структури, де є господарські функції і де є адміністративні. 

Тому я думаю, що нам треба вернутись до того питання. Більш широко обговорити, ви погоджуєтесь на круглий стіл, я просив би вас, Ярославе Васильовичу, ще зробити один круглий стіл спеціально з цього питання. Давайте подумаємо, підготуємося. Чи це потрібно, не потрібно. Бо, дійсно, тут потрібні гроші. 

І в тому числі визначити, за рахунок яких коштів. Мене, звичайно, вражають ті, та витрата, яка здійснювалась за попередній, за попередні роки в "АМПУ", вона вражає. Вона дійсно говорить про те, що треба звернути на це увагу, треба подивитися, треба, що можна забрати – забрати. А що треба залишити – залишити. Але створити дуже ефективну, ефективну таку службу.

Я мав декілька розмов особисто з паном Райвісом. Мені він як людині, яка має досвід, надзвичайно, жодного протиріччя у розумінні, у підходах у нас не було. Ми про все могли домовитися. Він звертає увагу на таку обставину, яку ми сьогодні, говорячи про порти, про "АМПУ" і так далі, запустили. Та ви подивіться, "АМПУ" повинно працювати із залізницею. Воно повинно увійти, залізниця має увійти в порти. 

Там не буде ніколи ні росту, ні транзиту, нічого, якщо не буде. Там не буде ніколи, якщо не буде ніколи, якщо не будуть туди входити автомобільні дороги. Поки ми не приведемо в порядок і не будемо зерно возити у нормальних, не руйнуючи автомобільні дороги, але  по хороших дорогах, які ми забезпечимо у  порти, проте не буде успіху. І тому…

 _______________. Регламент. 

КЛИМПУШ О.Д. Регламент, я зрозумів. Знаєте чому? Ми  з ним сперечаємося вже  5 років стосовно морської адміністрації, тому у нас… Я завершую. 

Тобто до цього треба підійти широко, загальносистемно, це як ключова сьогодні структура. Так як є ключова структура в транспорті залізниця, так само є ключова структура сьогодні морські порти, взаємодія це, це транспорті вузли, це комплекс, і там треба найти нам ту прийнятну на сьогодні форму, як її забезпечити. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Дякую. Дякуємо, пане Орест.

А скажіть, одне запитання, пане Орест. В нову модернову громадську раду ви подасте свої, на конкурс своє прізвище, щоб…

КЛИМПУШ О.Д. На голову громадської ради, ні. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  А на члена громадської ради? 

КЛИМПУШ О.Д. Да, я подавав і буду подавати. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Достойний пан Орест бути в новій  модерновій громадській раді?

КЛИМПУШ О.Д. Якщо нас не ліквідують. Якщо нас тим наказом не ліквідують,  то тоді ми будемо там. Ми цей  наказ, чесно кажучи, оскаржили і звернулися куди належить для того, щоб  дати йому належну оцінку. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Добре.  Дякую. 

Пане міністр, будь ласка, коротко і переходимо до прийняття рішень. 

ОМЕЛЯН В.В.  Вельмишановний Орест Дмитрович, я з  глибоким пріоритетом ставлюся до вашої роботи і до ваших  досягнень на посаді і міністра, і на нинішніх посадах, тому завжди ваші слова я дуже глибоко беру  до серця. 

Щодо директора департаменту, він є. Це колишній керівник порту "Ольвія" чи як це називалося раніше "Октябрськ". Я вважаю, що це фахова людина, це  з галузі, це не хлопчик, як, там, чи дівчинка, як  хтось інший. 

Щодо  моїх радників,  я просто не хотів його відривати від роботи, бо на відміну від мене у нього  достатньо є роботи, і він не має такої розкоші сидіти стільки часу на засіданнях. Є присутній мій радник, колишній  директор департаменту морського, який завжди може до мене звернутися, коли важливо, я  завжди йому дам відповідь. Тому фахівці заангажовані.

Щодо існуючого стану речей в морській галузі зокрема, але це стосується всієї країни загалом. Я не буду переповідати вам слова, які мені описував Райвіс, коли входив перші два тижні в курс справ. Я не буду вам розповідати про те, як оцінює ситуацію  управління керівництва морської  галуззю, системами, які в державі  існують, канадські експерти, американські експерти. Ми винайшли свій велосипед – морський. Він, на жаль, не плаває, він на дні, і крутити педалі там нічого, бо їх немає, їх вкрали, на превеликий жаль.  Тому моя мета, і ви знаєте, що я це роблю послідовно, я не збираю все під себе, я не хочу всім керувати. Я не хочу, щоб сонце прокидалося з Омеляном і з Омеляном лягало спати. Для цього є компетентні люди. Я як нинішній міністр на короткий період  на будь-якому відрізку часу хочу створити таку систему, щоб працювала без "омелянів". Оце є моя мета. Дякую вам за те. що  завжди допомагаєте.  

По громадській раді. (Шум у залі) ну я, можливо, теж трошки емоційно, але щиро щонайменше.  

КЛИМПУШ О.Д.  (Не чути) 

ОМЕЛЯН В.В.  Да, я розумію. Я розумію, але жодного рішення я не прийняв особисто. Тільки порадившись з усіма. 

Щодо громадської ради. Ситуація така парадоксальна. Коли було схвалено рішення у зв'язку з тим, що громадська рада фактично не функціонувала, мною було підписано наказ про те, що вона припиняє  свої повноваження, і ми за прикладом Міністерства  охорони здоров'я, Міністерства екології запускаємо електронне голосування, створюємо ініціативну групу для того, щоб сформувати дієву громадську раду, раптом появились якісь інсинуації, почались підписуватися якісь  звернення. Громадська рада ожила, прокинулася. Це добре, це чудово. Але накази підписані, ми запускаємо ініціативну групу в створення нової впливової громадської ради, ми запрошуємо….всіх. У нас немає там……………….. відбору. Я би дуже хотів,  щоб те, як ми  працюємо з РПР, те, як ми працюємо з українськими, іноземними експертами, в будь-яку секунду вони отримують до міністерства, отримують відповідь, їх запрошують на всі  засідання. Це як ми приймали Закон про річковий транспорт, розробляли на площадці міністерства, як  зараз розробляємо законодавство по електро……. Я  так сподіваюся, що Комітет транспорту його підтримає, бо це проривний, ми створюємо нову індустрію в Україні. Як ми займалися авіаційними питаннями. Ми запрошували ……….всіх.

КЛИМПУШ О.Д. Я не кажу, що ви мене не…

ОМЕЛЯН В.В. І я дуже хотів би, якщо у вас є контакт з тією громадською радою, яка була, щоб вона дала свої пропозиції. Так що ж вона рекомендувала, які рішення були напрацьовані і що ж дійсно зроблено для країни, для міністерства, для всього іншого? Тому тут, як на мене, дискусії взагалі жодної нема. Дякую. 

КЛИМПУШ О.Д.  Я приймаю ваше запрошення. Я прийду до вас з цими матеріалами і покажу вам все відкрито. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пане міністр, але ми, коли дивимось на сайт міністерства, то там вивішено купа протоколів засідань громадської ради. І це говорить про те, що рада працювала. Можливо, максимально там не контактувала, але рада працювала. Це просто факт, констатація факту. Тому що купа протоколів вивішені, значить, рада засідала. І протоколи їх, тих засідань, висять на сайті міністерства.

Ви оголосили, що буде створена ініціативна група до відбору членів громадської ради. А хто буде виходити в цю ініціативну групу? І на яких, якими критеріями ви будете користуватися, щоб відібрати членів цієї ініціативної групи, які будуть, ви кажете, що вони – представники громадськості. Та громадська рада і створюється з громадських організацій. 

А ви кажете, тепер буде створена ініціативна група з громадськості, яка буде відбирати представників громадських організацій, щоб створити громадську раду! Як це буде, як це функціонувати? Ну, як? Поясніть нам, будь ласка. 

КЛИМПУШ О.Д. Ярослав Васильович, я поясню. Там буде Пивоварський, який у нього є в радниках. Там буде ще 46 радників. 46 радників має цей міністр.

ОМЕЛЯН В.В.  …він точно займатись не буде. То, будь ласка,… (Не чути)
КЛИМПУШ О.Д. Ні. Ну, ви ж вже. Один раз я займався з Пивоварським і з громадською радою.

ОМЕЛЯН В.В.  Негідні люди породжують негідні чутки і плітки. А ви ж …

КЛИМПУШ О.Д. Ну, може, я і негідний, но я пліток ніяких не висказую. Я розказую… (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, давайте послухаємо міністра! Ну, як це?

ОМЕЛЯН В.В.  Вельмишановний пане голово! Це знову ж таки, я так розумію, не є в порядку денному. Але, якщо це цікаво, то давайте, може, ми все проговоримо? Можемо ще "Укрзалізницю" зачепити. Але, напевно, вже немає часу. Так, в наступний раз.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  По "Укравтодору".

ОМЕЛЯН В.В. Да, після "Укравтодору", та ще й авіація у нас є.

По громадській раді. Є порядок, затверджений Кабінетом Міністрів. Як формувалася донедавна існуюча громадська рада, так буде формуватися наступна. Але на базі того, що згідно Порядку, затвердженого  Кабміном, створюється  ініціативна група і шляхом електронного голосування обираються дієві громадські організації, які, дійсно, є активні в просторі життя публічному, експертному, громадському, економічному та іншому в Україні. Я би не хотів зараз називати прізвища цих… вірніше, назви цих громадських організацій, проти яких порушена низка карних справ, в яких  відбувалися обшуки,  які взагалі не мали входити  до громадської ради. Це окрема історія. І яка їх була роль і з якою метою це все робилося, я теж не хочу піднімати, я просто хочу мати теж дієвого  партнера підтримку. Якщо вони активні, будь ласка,  ми працюємо. 

Пане голово, ви ж знаєте чудово, що жодної скарги від громадської організації на діяльність міністерства немає в принципі. Тому що будь-яка пропозиція, яка була підготовлена громадською організацією фахово, подавалась …………міністерству, ми її враховували,  обговорювали. Інше питання – приймалося чи не приймалося, але обговорення було завжди. У випадку цієї громадської ради така робота не проводилася. Люди засідали собі окремо, просто ходили, є такий ритуал. Знаєте, Микола Янович Азаров його  запровадив. От ми його витримували. Прийшли якісь люди, щось запиталися, ми їм щось відповіли і через два місяці знов зустрілися. Я вважаю, що це неправильний формат роботи. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну так. пане міністр, так з кого буде складатися ініціативна група, яка буде відбирати громадськість?  Хто ці люди будуть? 

ОМЕЛЯН В.В.  Знову ж таки… Пане голово! 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Як вони відберуться, ця ініціативна група? 

ОМЕЛЯН В.В. Так само це ініціатива  громадськості.  Вони реєструються як ініціативна група згідно Порядку, затвердженого Кабінетом Міністрів, так, як була створена ця громадська рада. Його ніхто не відміняв.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Де реєструються? 

ОМЕЛЯН В.В.  Вони подають заявку на міністерство, що от ми є там низка громадських організацій… 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  І міністерство відбере ініціативну групу? 

ОМЕЛЯН В.В. Ні, міністерство затверджує цю ініціативну групу. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Затверджує групу.

ОМЕЛЯН В.В. Після цього, от як вже це зробило Міністерство екології. Можете запитати наших колег, зробило Міністерство екології Міністерство охорони здоров'я. Відбувається електронне голосування, щоб бачили, що це, дійсно, реальні громадські організації, що це люди не звідки і незрозуміло з якою метою присутні і впливають на життя міністерства.  Все. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. На сайті міністерства проводиться електронне  голосування? 

ОМЕЛЯН В.В.  Абсолютно… Ми можемо продублювати на сайті транспортного комітету, якщо потрібно. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні. Я просто… 

ОМЕЛЯН В.В.   Тут ми нічого не будемо приховувати, пане голово. В будь-яку секунду будь-яка операція буде відкрита. Будь ласка,  перевіряйте.

Мені дуже приємно, наприклад, що дуже багато людей… той же Аркадій Вершибняк, який відомий активіст, звернувся,  ми хочемо бути у вашій громадській раді. Кажу, будь ласка, процедура є така. Вам цікаво? Організовуйте ініціативну групу, запускайте механізм. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Скажіть ще одне питання. Вам потрібна активність громадської ради чи фаховість громадської ради?

ОМЕЛЯН В.В.  Мені потрібна результативність. Це більша фаховість, ніж активність.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, результативність вони показують, тому що вони протоколи проводили і дають. Якщо були б до них якісь питання…

ОМЕЛЯН В.В. Пане голово, якщо ви про останній протокол, то його взагалі не було.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні, не останній. Та при чому тут останній? 

ОМЕЛЯН В.В. Насправді він підготувався після наказу про скасування. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ціла низка протоколів висить у вас на сайті, що проводилися засідання громадської ради. Ми не раз зустрічались тут, в комітеті, і представники громадської ради, і Климпуш, і Крука запрошували, і інших представників громадської ради, які працювали. 

ОМЕЛЯН В.В. Пане голово! Я думаю, що ні пан міністр, ні пан депутат, який є головою поважної асоціації, не зможуть сказати, що хоча б один раз був дзвінок від них чи прохання зустрітися, щоб я з ними не зустрічався. Кожен поважний експерт, з яким є бажання, вони хочуть – ми зустрічаємось.

Якщо була потреба крайня для громадської ради, я теж до них приходив на зустріч і відповідав. Завжди були присутні представники нашого міністерства, які з ними спілкувались. 

Але є план заходів громадської ради на рік. Цей план виконаний менш ніж на половину. Ми навіть не дивимося по якості, ми говоримо просто про кількість. Це є абсолютно логічна підстава для того, щоб визнати роботу такою, що не відповідає своїм завданням, розпустити, запускаємо нову, прозору, ефективну.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Добре. Переходимо до голосування щодо проекту рішення. Значить, я зачитаю проект рішення і перейдемо до голосування.

Розглянувши на засіданні 22 березня 2017 року питання діяльності ДП "Адміністрація морських портів України" та виконання Закону України "Про морські порти України", комітет вважає за необхідне: 

1. Про виконання Мінінфраструктури рекомендацій Рахункової палати в частині управління ДП "Адміністрація морських портів України" рекомендувати Міністерству інфраструктури України виконати в повній міні рекомендації Рахункової палати України, затверджені Рішенням Рахункової палати від 27.10.2015 року № 7-2. 

2. Про стан виконання ДП "Адміністрація морських портів України" рішень виїзних засідань комітету. Рекомендувати Міністерству інфраструктури України спільно з ДП "Адміністрація морських портів України" забезпечити виконання Рішення виїзного засідання комітету у Миколаєві "Сучасний стан, перспективи розвитку морегосподарського комплексу Дніпро-Бузького регіону та транспортної інфраструктури Миколаївської області" від 10.10.2015 року, Рішення виїзного засідання комітету у Маріуполі "Стан, проблеми та перспективи розвитку транспортної інфраструктури Приазов'я, Запорізької та Донецької областей" від 22.06.2016 року. 

3. Про стан організації та забезпечення безпеки мореплавства та виконання ДП "Адміністрація морських портів України" функцій з контролю та підтримання оголошених глибин у 2016 році та плани на 2017 рік. Рекомендувати Міністерству інфраструктури України розробити методику розрахунку ставок портових зборів та подати на затвердження до Кабінету Міністрів України у строк до 1 червня 2017 року. 

Так? 1 липня. 1 липня, 1 липня 2017 року. До 1 липня методику. Ми обговорили і прийняли, всі згодилися з цією датою.

3.2. Рекомендувати ДП "Адміністрація морських портів України" забезпечити прохідну осадку всіх підхідних каналів та операційних акваторій морських портів до рівня паспортних глибин у строк до 1 грудня 2017 року та забезпечити відповідне фінансування.

4. Про стан виконання основних завдань та цілей і стратегій розвитку морських портів України до 2038 року. Рекомендувати ДП "Адміністрація морських портів України" переглянути плани розвитку морських портів на коротку до 2018 року, середню до 2023 року та довгострокову до 2038 року перспективу з врахуванням пропозицій всіх заінтересованих суб'єктів господарювання, що проводять свою діяльність на території морських портів, та подати на затвердження до Міністерства інфраструктури України у строк до 1 вересня 2017 року. 

5. Про проект фінансового плану ДП "АМПУ" на 2017 рік.

5.1. Рекомендувати ДП "Адміністрація морських портів України" доопрацювати фінансовий план підприємства на 17 рік з урахуванням таких умов: зниження загальної чисельності працівників та оптимізації витрат, в тому числі витрат на оплату праці, собівартість реалізованої продукції товарів, робіт, послуг на 20 відсотків, адміністративні витрати – у два рази, інші операційні витрати – на 40  відсотків. Збільшення витрат на  утримання та забезпечення ефективного використання  державного майна, переданої їй в господарські віддання, в тому числі модернізація ремонту, реконструкції та будівництва гідротехнічних споруд, інших об'єктів портової інфраструктури, розташованих у межах території та акваторії морських портів, організації та забезпечення безпеки мореплавства, контролю і підтримання оголошених глибин. Оптимізації витрат на утримання  експлуатації та забезпечення  основної діяльності об'єктів соціальної інфраструктури. Те, що ми обговорювали і піднімалося питання. Збільшення  окремих статей доходів фінансового плану та зменшення питомої  ваги доходів від портових зборів в загальному обсязі чистих доходів.

6. Лист асоціації "Укрпорт" щодо відсутності реформ в галузі. Рекомендувати Міністерству інфраструктури України врахувати пропозиції асоціації "Укрпорт" під  час підготовки  концепції реформування галузі. 

7. Лист Української незалежної морської профспілки щодо уповільнення процесу підготовки міністерства необхідні проекти для ратифікації Конвенції про працю в морському судноплавстві 2006 року.

7.1. Рекомендувати Міністерству інфраструктури України внести на розгляд Верховної Ради України проект Закону про ратифікацію Конвенції про працю в морському судноплавстві 2006 року у строк  до 1 травня 17-го року. 

Рекомендувати Міністерству інфраструктури України створити робочу групу щодо  проблем підготовки, дипломування моряків –  громадян України, захисту їх трудових та соціальних прав.

7.3. Рекомендувати Комітету Верховної Ради України з  питань транспорту спільно з Міністерством інфраструктури України, Мінсоцполітики, МЗС, МОЗ провести у квітні 17-го  року круглий стіл щодо проблем підготовки, дипломування моряків –  громадян України, захисту їх трудових та соціальних прав. 

Я зачитав проект рішення по пунктах, прошу голосувати.

ОМЕЛЯН В.В. Можна уточнення… Я би дуже хотів все-таки попросити комітет, щоб якщо є така можливість, вважати за доцільне звернутись все-таки на Кабінет Міністрів щодо підтримки створення морської адміністрації. Просто, насправді, це ключова річ, в нас перевірка ІМО, і це не жарти наступного року. У нас може бути просто дискваліфікована вся галузь включаючи моряків і робочі місця. Це реально серйозна загроза. І те, що Кабмін легковажить, це просто не зовсім коректно, на мою думку особисту.

Друге питання. Все-таки підтримати щодо залучення стратегічних інвесторів в галузь морську. Бо знову ж таки захід Hutchison Port, захід DP Word капіталізує ці два порти, в декілька разів їхня вартість виросте. Це чіткий сигнал для всіх інвесторів, ми будемо розуміти, що галузь розвивається.

По-третє, ми можемо в принципі, я думаю, що ще би доцільно було, десь, напевно, в травні ми будемо готові з планом по перевірці ІМО. У нас там буде низка підзаконних актів, можливо, і навіть і законів, які нам треба буде імплементувати в міжнародній конвенції в національне поле України юридичне. Можливо, якщо комітет би хотів, можна було б провести теж круглий стіл окремий, просто щоб всі депутати хоча б комітету ознайомилися з баченням, яка буде перевірка, які будуть етапи, що будуть досліджуватися, які законодавчі зміни необхідно там в підзаконні акти внести.

Дуже вам дякую, пане голово.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Значить, я зачитав проект рішення щодо звернення до Кабміну по створенню морської адміністрації. Пункт "звернутися", 8 пункт: "Звернутись до Кабінету Міністрів щодо створення морської адміністрації". Але в нас є вже, у нас в Миколаєві ми мали вже таке рішення…

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Це процедурно. А питання, що ви озвучили щодо підтримки заходу інвесторів і третє питання, в мене пропозиція. Давайте ви надасте нам всі документи, і ми на наступному засіданні комітету ще затвердимо, щоб побачити… Ну опрацюємо документи, обговоримо, підтвердимо. Тобто…  

_______________. …206 конвенцію, яку там є згадка, щоб все-таки не 1 жовтня подати, а, може, раніше.

ГОЛОВУЮЧИЙ. До 1 травня, до 1 травня.

_______________. Я тоді неправильно почув, вибачте.

ПОЛТОРАЦЬКИЙ М.М. Ярослав Васильевич, еще просьба, если позволите. Обратиться на Кабинет Министров в части снижения 75 процентов на 50, это первая просьба. А вторая просьба, все-таки реализовать на нормативном уровне целевой характер использования портовых сборов, чтобы не платить с них налоги.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Значить, пункт 9: "Звернутись до Кабінету Міністрів щодо зменшення відрахувань дивідендів з… зменшення…

_______________.  75-ти.

ГОЛОВУЮЧИЙ. До 50-ти.

_______________. Постанова 120, дополнение к этой постанове пусть сделают и все.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Правильно секретаріат підказує. Но, дивіться, давайте ми зараз… є зачитаний проект рішення, 8 пункт ми вже на Миколаєві давали рішення щодо створення морської адміністрації.

Я пропоную остальні питання ви подайте аналітику, наскільки потрібно. Ми тоді, спираючись на документи, які прийшли в комітет, приймемо чіткі рішення, тому що зараз ми з голосу як почнемо ще наговорювати, це буде некоректно.

КОЗИР Б.Ю.  Ярослав Васильевич, когда мы говорили за Мариуполь, за "Меотиду", насколько я понимаю, есть проблема прохода "Меотиды" через …….. канал. И проблема в СБУ, на сколько я понимаю. То есть, может быть мы запланируем встречу, да, какую-то…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Борис Юрійович, знову ж таки я зачитав проект рішення і пропоную, що зустрічі, якщо потрібно зустріч з СБУ чи звернення від комітету до СБУ, ми на наступному засіданні підготуємо пункти і розглянемо. Дасте доручення голові комітету, я підпишу від імені комітету звернення як від членів комітету, будь ласка, доручити там голові комітету. На наступному засіданні ми це пройдемо.

Я зачитав проект рішення, який  складається з семи пунктівю. Прошу голосувати. 

Хто – за проект рішення? Проти? Утрималися? Рішення прийнято одноголосно. 

Я всім дякую за конструктивну, плідну працю. Ага, ще в "Різному". Ще хвилинку. 

_______________.  Користуючись… Ярослав Васильович, користуючись присутністю Володимира Володимировича, міністра інфраструктури, хотілось би в розділі "Різне", щоб ми визначилися, коли на комітеті ми послухаємо стан справ в залізничній галузі і автодорожній галузі. Бо давати оцінку уряду без розуміння, що там відбувається, особливо для Сумщини, у нас немає там ні аеропортів, ні портів. Крім доріг…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пане Олександре, даю відповідь. На 5 квітня заплановано послухати "Укравтодор", на 12 квітня – залізницю. Тобто по пунктах ми йдемо, відповідно на 5 квітня буде "Укравтодор", і слухаємо звіт уряду, щоб ми дали свої туди… 12-го послухаємо залізницю, додатково можемо дати ще… Чому? Тому що основний комітет буде засідати 12-го і готовитися… звіт уряду – ще не визначена кінцева дата, чи вона буде 14-го, в Чистий четвер, чи в травні. Да. 

Шановні члени комітету, від імені Підберезняка Вадима Івановича, він всіх запрошує на ознайомлення і на представлення… в інший кабінет. 
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