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СТЕНОГРАМА

засідання Комітету з питань транспорту

12 липня 2017 року

Веде засідання Голова Комітету ДУБНЕВИЧ Я.В.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так, секретаріат, є більшість?

_______________. Так.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Значить, доброго дня, шановні члени комітету, шановний заступник міністра інфраструктури, шановні запрошені, секретаріат. Згідно озвученим від представника секретаріату є більшість членів комітету. Засідання комітету вважається правочинним.

 Інформую всіх присутніх, що ведеться стенограма, тому велике прохання при нажиманні кнопки говорити правду і особо правду і представлятися перед виступом.

Вам, шановні члени комітету, вам розданий порядок денний. Він сьогодні в нас короткий, невеликий. Є якісь пропозиції щодо?... Доповнень немає. Є пропозиція затвердити порядок денний. Прошу голосувати. Хто – за? Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно.

Переходимо до розгляду порядку денного. 

Перше питання порядку денного – проект Закону про внесення змін до деяких законів України щодо гарантування реалізації конституційного права людини на страйк (реєстраційний номер 4639 від 11.05.16 року), поданий Кабінетом Міністрів України. Повторне перше читання.

Значить, Постановою Верховної Ради України від 6 червня урядовий законопроект номер 4639 повернуто в комітет для підготовки на повторне перше читання. Комітетом підготовлена доопрацьована версія проекту закону, яка надана для ознайомлення. 

Метою законопроекту є узгодження між собою норм законодавства, що регулюється правом працівників на страйк, та виконання рішення Європейського суду у справі "Веніамін Тимошенко та інші проти України", яким встановлено, що чинна на сьогоднішній день редакція Закону "Про транспорт" обмежує права працівників транспорту на страйк в порівнянні із правами працівників інших галузей та суперечить статті 11 Конвенції про захист прав людини і основоположних свобод. 

По-перше, проектом пропонується встановити, що працівники  транспорту мають право на страйк у загальному порядку, передбаченому Законом України  "Про порядок вирішення колективних трудових спорів".

По-друге, пропонується встановити, що проведення страйку забороняється, якщо припинення працівниками роботи створює загрозу національній безпеці. Така зміна обґрунтована статтею 44 Конституції України, яка передбачає необхідність  забезпечення національної безпеки при регулювання права на страйк.

По-третє, потребують зміни застарілі норми Закону України "Про порядок вирішення колективних трудових спорів", які передбачають заборону страйку в умовах надзвичайного і воєнного стану шляхом прийняття спільного акту Верховної Ради України та Президента України. Такий акт не передбачений ні Конституцією України, ні спеціальним законом.  

Під час доопрацювання комітетом  проекту пропозиції та альтернативні  законопроекти не надходили.

Так, хто з секретаріату нам чітко може сказати одне питання. Ми… коли я зачитував з трибуни при доповіді… при розгляді законопроекту, там ми зачитували ще і поправки. Вони вже включені? Вже включені ці всі поправки. Бо тоді саме за ці поправки тоді точилися дискусії, що  цим законопроектом замість того, щоби облегшити і відкрити можливість щодо проведення страйку працівникам транспортної галузі, навпаки, в законопроекті максимально забороняється. Тобто це не відповідає  дійсності, ми цим законопроектом, який поданий Кабінетом Міністрів, дається можливість згідно трудового договору, який заключається між працівниками, користуючись нормами трудового договору і цим законопроектом, дає можливість на загальних основах  проводити  страйки в транспортній галузі. Бо на сьогоднішній час є заборона проводити страйки на транспортній галузі, які проводять пасажирські перевезення. Тобто а ми даємо можливість згідно рекомендацій рішення Європейського суду таке… це право щодо проведення страйків. От це основа цього законопроекту.

_______________. Лише робимо виняток.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Робимо виняток при, коли це створює загрозу національній безпеці.

Слово надається Лавренюку Юрію Федоровичу, заступнику міністра інфраструктури.

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Дякую, дякую. Дякую, пане голово, шановні народні депутати. Дійсно в попередній редакції, за що цей проект закону піддався критиці і був повернутий на повторне перше читання…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Олексій, пане… (Шум у залі)  Я вас прошу…

_______________. Не знаю, як його виключити...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Прізвище своє скажіть, воно виключиться. (Шум у залі)
ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. …саме в попередньому проекті було…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Хвилинку-хвилинку. Якийсь вірус надійшов в Android.

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Щось треба розподілити.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Що, не пропадає ………? (Шум у залі) Добре, добре.

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Саме в попередній редакції, яка піддалася критиці під час доповіді Ярослава Васильовича, і коли я доповідав цей проект закону в Раді, стало питання, коли саме фраза "загроза національній безпеці держави", тобто під яким можна розуміти будь-що завгодно. Саме тому під час повторного розгляду пропонується доповнити новою нормою, прибрати оту національну безпеку, загрозу національній безпеці, а чітко прописати: пропонується встановити, що у разі введення надзвичайного стану може бути заборонено проведення страйків, і в умовах воєнного стану проведення страйків забороняється.

Все, це чітко два критерії, які будуть визначені, коли буде заборонено проведення страйку на, в транспортній галузі. Всі інші… все інше не передбачено. Дякую. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так, є ще якісь запитання? 

Сергій Євтушок, будь ласка.

ЄВТУШОК С.М. У мене є побажання. Ну насправді, дійсно, я пам'ятаю ту дискусію. До речі, ви, пане голово комітету, теж звертали увагу, що не читають закони народні депутати з транспортного комітету. Якраз… (Шум у залі) 

Да, не казали, добре. А, просто я перед вами виступав. Але скажу, що…

______________. (Не чути) 

 ЄВТУШОК С.М. Да. Це зовсім не стосується до закону, і не до членів транспортного комітету.

Так от, ГНЕУ чітко зафіксувало свої зауваження, що це звуження  в тому, в попередній редакції права на проведення страйку за рахунок введення додаткової заборони. І це якраз малось на увазі. А які критерії, якщо там створює загрозу  національній безпеці? А критеріїв-то немає. Тут можна  під будь-яким розпорядчим документом керівника вокзалу, керівника депо чи, можливо, якоїсь авіакомпанії чітко сказати, що  у нас на сьогоднішній день ось там хтось там приніс, пакет знайшли, замінували і страйк заборонений.  І так би і було б, якби ми не додивилися на ці речі. Тому  я дякую, що ви зараз уточнюєте в законі, які саме мались на увазі, що це введення надзвичайного стану або введення там військового стану. Це вже нормальна норма, тому я, однозначно, буду підтримувати…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло.  

Значить, як ми в рішенні маємо згідно озвученого заступником міністра  повинні редагувати?  Доопрацьовано… (Шум у залі) 

Юлія Ткаченко, будь ласка.

ТКАЧЕНКО Ю. Доброго дня. Перша норма, це  його озвучили, стосується дозволу права працівників транспорту на страйк, страйкувати в  загальному порядку.

Другий пункт змін, які пропонуються даним законом, він в дійсності доповнює випадки, в яких забороняється проведення страйку. Ця норма була  доповнення і в попередній редакції, яка була подана Кабінетом Міністрів, яка полягає в наступному: що "забороняється  проведення страйку за умови, якщо припинення працівниками роботи створює загрозу" і доповнюється "національній безпеці", дальше йде "життю і здоров'ю людей, довкіллю або перешкоджає запобіганню стихійному лиху, аваріям, катастрофам,  епідеміям та епізоотіям і ліквідації їх наслідків". Тобто суть законопроекту  полягає в тому, що якраз доповняється словом "створює загрозу національній безпеці". 

Це повністю узгоджується із вимогами статті 44 Конституції України, яка  передбачає, що при регулюванні права на страйк необхідно забезпечити інтереси національної безпеки, життя і здоров'я людей і інші.

А щодо військового стану, то  це окремий пункт статті 24 Закону "Про порядок вирішення колективних трудових спорів", який передбачає, що у разі введення надзвичайного стану може бути заборонено це  окремо, окремими актами  може бути заборонено проведення страйку.

В умовах воєнного стану відповідно до Закону "Про правовий режим воєнного стану" проведення страйків забороняється. Це уже встановлено на даний час. 

(Загальна дискусія) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Добре.  

Сергій Євтушок, будь ласка. 

ЄВТУШОК С.М. От дивіться, давайте гіпотетично, да. Беремо залізничний вокзал. Люди вийшли на страйк. З'являється повідомлення, що це… цей страйк може супроводжуватися якимось там… замінюванням, от ви казали. І подається нібито оперативна інформація, що це є загрозою для життя людей, і забороняється страйк. Тому ми що, ми не обмежуємо? Тут получається знову ж таки  обмежуємо.

ТКАЧЕНКО Ю. Можна? Давайте спочатку… Якщо ви дозволите.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Будь ласка. (Шум у залі) Зараз. Хвилину, хвилину. Ну…

ТКАЧЕНКО Ю. Спочатку… спочатку є загальний порядок… Ну що таке "страйк"? Страйк – це крайній спосіб врегулювання трудового  конфлікту. Для цього, щоб провести страйк, йому передує ряд інших заходів за участі державних органів, в тому числі Національної служби  посередництва і примирення, які намагаються врегулювати цей конфлікт. Про страйк йде попередження, наявність оперативної інформації, яка може свідчити про загрозу життю і здоров'ю, національній безпеці. Ну це предмет для опрацювання  службами спеціальними, які це… 

______________.   Добре. Приводжу приклад тоді вам особисто.

______________.  (Не чути) 
_______________. Наталя, це на сьогоднішній день таке. А законом пропонується заборонити.

_______________. Ні, так само.

_______________. Ну от дивіться….

_______________. Я вибачаюсь, можна я прокоментую?

______________. Дивіться, я один приклад приведу.

_______________. Ні, я вам дам відповідь на ваш приклад. От ви привели суттєвий приклад: замінування вокзалу, яке відбувається щодня у нас в місті Києві, щоденно йде замінування. Це не є підстава введення надзвичайного стану. В нас у правоохоронних органів на сьогоднішній час відпрацьований механізм зняття, коли поступає повідомлення про замінування, встановлюються певні обмеження, і зняття їх на протязі 15 хвилин. За 15 хвилин відпрацьовується повністю все - і далі люди працюють. Тобто паралізування роботи вокзалу не відбувається. Тому, якщо у встановленому порядку, як працівник секретаріату сказала, буде повідомлення про проведення страйку, і навіть якщо буде повідомлення про замінування, то це не буде ні в якому випадку підставою для якогось там зупинення, розгону силового чи що. Подивіться, в судах скільки засідань. Замінували Печерський суд.  Що не резонансна справа - то його мінують, але ж справу розглядають і так далі.

_______________. (Не чути)

_______________. Я не знаю що у вас написано, у мене є довідка по остаточній, кінцевій редакції. 

_______________. (Не чути)

_______________. Можно вопрос, спросить? Там есть, предусмотрена такая графа, как… за сколько времени о страйке попереджається?

_______________. (Не чути)
_______________. Смотрите, мы сейчас ссылаемся на Европу, вот смотрите, мы сейчас ссылаемся на Европу, на ее требования. Ну, что в Европе, что в США есть целый перечень профессий, для которых страйки запрещены как таковые в принципе. В первую очередь это профессии, когда от людей, от трудового спора зависят другие люди. Одно дело, если мы на сборочном предприятии каком-нибудь механическом остановили конвейер и бастуем, - это одно дело. А вот, представьте себе, остановился пассажиропоток, неважно, аэровокзал остановился или еще прочего. Как мы можем комментировать, какие загрозы и кому здесь обеспечивается? Кто на какой рейс потом опоздает, кто в больницу не успеет, кого там транспортируют больного и так далее. Скажем так, пока идут разборки между работодатем и сотрудником, страдают третьи лица. Я бы вообще такие профессии относил бы к запрещенным…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Так на сьогодні, на сьогодні, в тому і суть, що сьогоднішня редакція закону забороняє страйки на пасажирських перевезеннях. В транспортній галузі… А Європейський суд, українці в Європейський суд. Почекайте хвилинку. Пішли українці … звернулися в Європейський суд, Європейський суд виніс рішення, що це не відповідає європейським нормам і зобов'язав державу Україна змінити своє законодавство. Кабмін подав свій законопроект, в якому говориться, що повна заборона страйків в транспортній галузі при пасажирських перевезеннях знімається. Страйки можливі, але визначив три певних застереження, коли ці страйки не можна проводити. Тобто є зараз діючий - повна заборона страйків проведення: на залізниці, в авіагалузі, в автомобільній, в пасажирській…

_______________. Это разумно.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  І зараз подається закон, що дозволяється страйк, але є  три застереження, це коли, військовий стан, надзвичайний стан і коли це загрожує національній безпеці.

_______________. Смотрите, если этих  трех факторов нету…

ГОЛОВУЮЧИЙ. …що загроза національній безпеці прописана в статті 44 Конституції, що підпадає під поняття "загроза національній безпеці". 

_______________. Предположим, что у нас нет этой проблемы…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ще мені одне підказують. У нас є врешті-решт орган - РНБО, який визначає, яка ситуація… який стан визначається, що… які дії загрожують національній безпеці. Наголошую, зараз є повна заборона, немає значення, чи є військовий стан, чи немає, в будь-який час заборонено працівникам транспортної галузі проводити страйки, тим працівникам, які забезпечують перевезення пасажирів.

_______________. Україні треба прозвітувати …………Ради міністрів  Ради Європи про усунення оцих недоліків. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так, ми маємо їх усунути. 

_______________. Так, на перше читання, а там розберемося.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так ми і пропонуємо  перше читання. На перше читання, тому що там повторне перше, то ми ще раз за основу, ми так і пропонуємо. Просто саме роз'яснення, от, звісно, коли  брати, що якби у нас  зараз законодавство було, що  страйк проводи, коли хочеш, то ці застереження, три пункти застереження, то це би було тоді, що воно звужує право на страйк. Але ми приводимо просто законодавство до  європейської норми і до своєї Конституції. От в чому питання, бо зараз є повна заборона на страйк по пасажирських перевезеннях. 

Тому я  пропоную рішення комітету, що за основу,  от я хочу зачитати його: внести на розгляд Верховної Ради України доопрацьований у комітеті  проект Закону України про внесення  змін до деяких законодавчих актів України щодо  гарантування  реалізації конституційного права людини на страйк та рекомендувати Верховній Раді України за  результатами розгляду в повторному першому читанні прийняти за основу. 

Прошу голосувати. Хто за таке рішення?  Проти? Утримались? Один утримався. Рішення  прийнято більшістю голосів, більшістю присутніх на комітеті. Рішення прийнято. 

Значить, так, тобто ще раз, законопроект  номер 4639 від 11.05.2016 року - це поданий Кабінетом Міністрів  України, повторне перше читання. Рішення комітету: рекомендувати прийняти за основу.

Питання друге порядку денного: щодо пропозицій Комітету з питань транспорту до проекту порядку денного сьомої сесії Верховної Ради України восьмого скликання. Шановні члени комітету, вам роздані пропозиції комітету для включення до проекту порядку денного сьомої сесії Верховної Ради України восьмого скликання законопроектів. 
Значить, комітет пропонує законопроекти, які розглядаються в комітеті, розглянути, перенести їх, які не розглянуті в сесійній залі. Перший розділ – це питання, підготовлені до  розгляду на пленарних засіданнях. Другий розділ – питання, які доручається підготувати і допрацювати на сесії. Третій розділ – питання, які комітет рекомендує не включати до порядку денного. В третій розділі вносяться законопроекти, які відповідно до частини першої статті 22 Регламенту за висновками їх попереднього розгляду комітет пропонує не включати  до порядку денного сесії як  такі, що пропонуються на відхилення або втратили актуальність, за інших підстав, а також рекомендовані на доопрацювання. В третьому розділі ми нічого не включили, в третій розділ.

Слово надається Лавренюку Юрію Федоровичу, заступнику міністру інфраструктури. Третій розділ у нас пустий, тобто  всі законопроекти, які ви бачите, які подавали від... Є якісь доповнення у вас ще, Юрій Федорович?

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. В нас є ще доповнення по двом проектам закону, які ми вчора розглядали на круглому столі. Якщо по можливості...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Вони включені.

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Вони включені? Включені в нас? Включені, все, тоді питань нема.

(Загальна дискусія)

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Вже будемо розглядати – вже будемо точно.... Все, тоді дякую,.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Є якісь ще доповнення? Є зауваження в членів комітету? Немає. 
Пропоную затвердити зазначений перелік законопроектів та надати інформацію Апарату Верховної Ради України для формування порядку денного сьомої сесії восьмого скликання Верховної Ради України відповідно до статті 21 Регламенту Верховної Ради України. 
Прошу голосувати. Хто – за? Проти? Утрималися? Рішення прийнято одноголосно.

Третє питання порядку денного: щодо плану роботи Комітету з питань транспорту на сьому сесію Верховної Ради України восьмого скликання, вересень 2017 – січень 2018 року. Були зібрані пропозиції членів комітету до плану роботи комітету. Вам розданий проект плану роботи комітету на сьому сесію. Є якісь ще доповнення? Може, є пропозиція виїзних засідань, якісь провести, від членів комітету? Якщо немає…

_______________. (Не чути)
ГОЛОВУЮЧИЙ. Моряки мовчать. Дальше прошу замітити членам транспортного комітету, що в літній період і початок осіннього, осені, наші славні моряки мовчать про те, що потрібно проводити виїзні засідання транспортного комітету… А січень-лютий… (Шум у залі)

Тобто пропозиція по виїзних засіданнях. Якщо буде уточнена пропозиція від чи міністерства, чи від членів транспортного комітету, то ми розглянемо на наступних засіданнях і затвердимо графік виїзних засідань.

Тому пропоную затвердити план роботи Комітету з питань транспорту на сьому сесію Верховної Ради України восьмого скликання, вересень 2017 року – січень 2018 року. Хто – за, прошу голосувати. Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно.

Ми з вами вичерпали порядок денний сьогоднішнього засідання комітету. Перш за все нам, якщо подивитися, ми могли ці рішення, і цього навіть законопроекту, який сьогодні розглядали… 
ГОЛОВУЮЧИЙ. Будь ласка. Значить, Юрій Федорович, будь ласка, проінформуйте, що у Прем'єр-міністра………..

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Вчора у Прем'єр-міністра було дві наради з даного приводу: Прем'єр-міністр, перший віце-прем'єр-міністр, я вчора як виконуючий, вчора, на той час виконуючий обов'язки міністра інфраструктури, також був директор аеропорту "Бориспіль", був директор аеропорту "Жуляни", був керівник Асоціації аеропортів України, був представник Антимонопольного комітету, був представник Міністерства юстиції і представник Фонду інвестування, інвестицій в Україну, Фонд інвестицій ……в Україну, якось так, який є також радником Прем'єр-міністра. 

Значить, в ході засідання було розглянуто всі моменти, чому саме так сталося, хто відмовився, чи це Ryanair в односторонньому порядку, чи це "Бориспіль" відмовив. 

І насправді, я вам доведу до відома, що вся та інформація, яка була в Інтернеті позавчора проте, що якоби Ryanair почав наполягати на тому, щоб там які, я не помню, 35 відсотків і дьюти фрі їм віддавали, обов'язковість там будівництва якогось готелю і тому інше, то все є брехня. То все є брехня…

______________. (Не чути)

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф.  Хвилиночку. Значить, тому що аеропорт імені Данила Галицького, який знаходиться у Львові, наше державне підприємство, підписало договір з Ryanair, і такий самий договір був запропонований підписати аеропорту "Бориспіль". 

Дійсно, да, люба авіакомпанія, от Ryanair вона надала типовий договір, який підписаний в 210 країнах світу, задумайтесь, 210 країн світу, європейських країн, всі європейські країни. До них йдуть додаткові угоди. От вони надали типовий договір з додатковими угодами. 210 країн світу. Вони мають в наявності 297  літаків. 297 літаків, бортів. (Шум у залі) 

Значить, 297 літаків у них є в наявності. У них підписано понад 210 угод з різними аеропортами. Я не говорю… аеропорти. (Шум у залі) 

Да, вибачте. 210  аеропортів. З них… я сказав просто… 210 аеропортів, з них - всі країни Європи, всі, без винятку. І, повірте мені, жодна країна Європи не сказала, що там збиток, що там ще якісь питання. Дійсно, є типовий договір,  любий такий великий, один з найбільших лоукостів в світі, його політика, дійсно, є агресивною, я з цим погоджуюся, під час проведення перемовин. Вони надали типовий договір, вони надали допугоди. 

Пані Романовська, яка керує Львівським аеропортом імені Данила Галицького, додаткові угоди відсунула в сторону, сказала, даже не розглядаються.  Тут порахували, підписали договір, все працює. А в "Борисполі" виявили якісь проблеми. 

Що стосується збитку, от ви задали запитання, 2 мільйони. Ніякого збитку… (Шум у залі)  2 мільярди. Ну, це щось ви вже дуже… дуже багато, тому що прибуток аеропорту за рік склав, значить, один… перше півріччя – 1 мільярд 700 там з чимось, і друге півріччя – там 1 мільярд 800. І того  3. Якщо ви кажете 2 мільярди збитку, то… то це що, він… (Шум у залі)  Так я ж говорю, що інформація не є достовірною. Просто математику порахуйте. Якщо чистий прибуток, звідки взяли  2 мільярди?

ГОЛОВУЮЧИЙ. …керівник аеропорту "Бориспіль" на прес-конференції заявив про те, що при підписанні таких умов, які вимагає Ryanair, це призведе до того, що право на вимагання таких самих умов будуть мати інші перевізники, що в свою чергу призведе до збитків, які приблизно обраховуються 2 мільярдами.

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Ярослав Васильович, грош ціна в базарний день такому керівнику. Значить, міністр зараз розглядає питання про його подальше перебування на посаді у зв'язку з порушенням вимог контракту, який з ним підписано. Це перший момент. Друге...
(Загальна дискусія)

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Керівнику, бо це підвідомче наше підприємство, я маю повне право давати оцінку його діяльності. Це є одне з моїх функціональних обов'язків.

Я просто завершу, бо не завершив. Питання стояло в чому? Питання втому стояло, що...

(Загальна дискусія) 

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Питання стояло в тому, що захочуть знижки всі учасники ринку авіаперевезень. Питань нема, повністю погоджуємося, не може бути винятку, якийсь там окремий лоукост. Задля цього в Міністерстві інфраструктури був розроблений Наказ про зміни до ставки аеропортових зборів, який було узгоджено всіма міністерствами і затверджений Міністерством юстиції, в якому ставка аеропортового  збору була понижена  з 17 доларів до 13 доларів для всіх без винятку учасників ринку авіаперевезень.

Чому саме було... З людини, да. Чому саме? Тому що  рентабельність, сьогодні рентабельність аеропортового збору з людини в Борисполі - 760 відсотків. В світі немає такої статистики, це самий дорогий аеропортовий збір з людини у світі у нас, великий хаб – аеропорт Бориспіль.

Тому було дано можливість… Цей тариф був встановлений в 2008 році, більше з того часу він не розглядався. Тариф був знижено, і відповідно зниження цього тарифу тягне зниження до відповідної ціни не тільки для Ryanair, а і для всіх компаній авіакомпаній, які працюють в  Україні. Що це дає? В першу чергу, це дає зниження вартості на квиток для наших громадян, за яких ми в першу чергу маємо переживати, з іншого, Ryanair представив  таблицю і на себе взяв зобов'язання збільшення пасажиропотоку, під час якого сам  же аеропорт "Бориспіль", в нас вчора…, якби треба було, я б підготувався сьогодні і прийшов би з цими табличками розрахунку. Вони самі рахували, що, дійсно, буде  провал, напевно, II квартал, друге  півріччя  2017 року і перше півріччя  2018-го, а далі  ріст у зв'язку зі збільшення пасажиропотоку всіх, у 2019 році зріст, зростання в три рази.   Вони самі рахували цю ціну.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тобто вони забезпечать збільшення…

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. …збільшення  пасажирів, я вам табличку показую. Вони за три роки роблять ріст пасажиропотоку лише в одному аеропорту близько 2 мільйонів пасажирів плюс. 

_______________. (Не чути)  

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Справа в тому, що "Жуляни" - це є комунальне підприємство, а сам цей термінал "Жуляни" - це є приватний термінал "Мастер-Авіа", який  встановлює тарифи, ми не регулюємо їхню тарифну політику. Вони можуть звернутися… Яким чином робиться процедура для  комунальних аеропортів? Комунальний аеропорт може звернутися в  міністерство, що "ми просимо винести питання на розгляд пониження тарифу для комунальних аеропортів". Але жодний комунальний аеропорт з такою ініціативою до  цього часу, на жаль, не вийшов.

_______________. ………питання, якщо можна, все-таки фахову відповідь. Я зразу хочу сказати, що  я обома руками  і за те, щоб в Україні було більше лоукостерів, і дешеві перевезення… (Не чути)

 Але от все-таки у мене питання: а чому Ryanair не спрямували до все-таки до "Жулян", де є приватний термінал і так далі?

Державне підприємство… Можна я закінчу? Як не як, все-таки там, дійсно, там  треба розбиратися, але гнучкості там менше. Там вже і КРУ маячить, прийде: а чемодан не там… Чому Ryanair не  спрямували спочатку до  "Жулян", де є приватні власники, де, дійсно, якщо  це вигідно, їм би було набагато простіше домовитись?

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Доповідаю вам, саме першим аеропортом, з  яким почав перемовини вести вісім місяців тому назад Ryanair, - це був аеропорт "Жуляни", самими першими вони почали вести  перемовини.

(Загальна дискусія)

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф.  Ні, Жуляни відмовилися.

_______________. А чому "Жуляни" відмовились? 

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Ну, вони… вчора директор аеропорту "Жуляни"  мотивував тим, що така знижка, яку наказ, який прийняв Мінінфраструктури, який  був юстований, якщо його запровадити в діяльність  для аеропорту "Жуляни", бо він не розповсюджується на  "Жуляни", він розповсюджується лише конкретно на державне підприємство аеропорт "Бориспіль", то в нього попросить знижку Wizz Air, який працює в аеропорту "Жуляни", ну, теж є такий лоукост. А якщо Wizz Air попросить знижку, то тоді їм, як би, не вигідно, вони будуть втрачати прибуток, вони є приватники, вони свій розрахунок…

_______________. Тобто виходить, що ………. просто треба бути об'єктивними. Можна я закінчу питання?

Виходить, що все-таки, скажіть так чи ні, для аеропортів умови Wizz Air не вигідні? І це не лише заколот "Борисполя", для того щоб врятувати… Нам важливо це зрозуміти, щоб ми думали, що це все-таки не заколот "Борисполя", щоб врятувати ……… Так чи ні?

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Ні. 

_______________.Бо ……немає в "Жулян", правильно?

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Ні. В першу чергу…

_______________. Там є в "Жулянах" чи нема?

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Не готовий сказати.

(Загальна дискусія)

 _______________. …… міністерство каже, що люди з міністерства кажуть, що це заколот, що це придумала МАУ, щоб не пустити. Я чому питаю за "Жуляни"? Що це придумала МАУ, щоб не пустити конкурента. Але в "Жулянах" немає МАУ, тоді треба розбиратися далі, ……...

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Я ще раз хочу вам підкреслити, що з даного приводу вчора за дорученням Прем'єр-міністра відкрило кримінальне провадження НАБУ, і Антимонопольний комітет відкрив провадження відносно МАУ за… Я не можу говорити за "Жуляни", тому що "Жуляни" - це є приватне підприємство, до якого я особисто не маю ніякого відношення. Це є приватний бізнес конкретних двох людей, які дуже близько спілкуються з тими людьми, які є власниками МАУ. Ну давайте, якщо ви так хочете, питань немає, я не політик, я можу говорити чітко. У нас є позиція державного підприємства. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Юрій Федорович, зрозуміло. Приватне…

Якщо бути коректним на початку, як розвивалася ситуація щодо перемовин, то більше восьми місяців тому, коли Ryanair почав проводити, з Ryanair почали проводити перемовини, проводили два аеропорти: "Жуляни" і "Львів". Чому "Львів" підписав? Тому що "Львів", порахувавши, що у них недостатній потік, зібравши, заключивши меморандум із місцевою радою і органами, "Львів" разом з обладміністрацією та готельєрами, створили фонд щодо компенсування певних витрат, певних збитків, які несе аеропорт "Львів". Раз. 

Друге. "Львову" дали, наказом змінено було відсоток скидки по аеропортним зборам. І це дало можливість у зв'язку з тим, що в нього не така величезна інфраструктура як, наприклад, в "Борисполі"Ю і він не є хабовим аеропортом, це дало можливість увійти в цю ставку, яку вимагав Ryanair. 
"Львів" проводив перемовини, більше п'яти місяців ці йшли перемовини. Підготовлена угода, вийшли на фінішну пряму "Львова", між керівником аеропорту "Львів" та компанією Ryanair, і готова була угода до підписання. До останнього моменту "Жуляни" не давали відповіді, чи вони готові підписати. 
Коли почали озвучувати в засобах, інформаційних засобах, що от Ryanair заходить, і був запрошений віце-президент Ryanair сюди, в Україну, згадайте, це був березень місяць цього року, значить, що ми отримали? Що угода підготовлена з аеропортом "Львів", а аеропорт "Жуляни" сказав, що він не готовий підписуватись.

______________. Умова у них: тільки два аеропорти. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.   А в них була умова, що Ryanair заходить при умові, що разом з аеропортом "Львів" підписує аеропорт, столичний аеропорт. І тоді є зауваження до міністра Омеляна в тому, що він, замість того щоби спокійно дати можливість і розібратися, чому так получилося з "Жулянами", які можуть бути ще в цьому напрямку, що можна зробити, взяв і почав озвучувати, що "Бориспіль", от, будь ласка,  "Бориспіль" готовий прийняти. І зараз… і це підписавши… міністр підписав меморандум з приватною компанією, з Ryanair,  який там найкращий лоукостер у світі, немає питань. Але ми говоримо про те, що ми йдемо до Європи і сповідуємо європейські норми, і хочемо, щоб у нас все проводилося на європейському рівні.

І виглядає держава Україна, почала виглядати наступне, що від рішення міністра можна… визначив - "Бориспіль" буде, немає значення, що господарюючий там суб'єкт проводили перемовини, не проводили, як це буде, меморандум підписали, вказали, які мають бути параметри з лоукостером.

Чому почав впиратися керівник "Борисполя"? Тому що його бачення, що, перше: 360 мільйонів скидки, яка… зменшення у в зв'язку з тим, що переписали наказ і аеропорт "Бориспіль" заплатив минулого року півтора мільярда коштів в державний бюджет. В цьому році, на 2017 рік, при скидках, які надані авіакомпаніям, планові надходження в державний бюджет – 1 мільярд 300. Тобто менше, хоча збільшення пасажирів, і він як керівник державного аеропорту, його аргументація є для нас також зрозуміла. Чекайте, ми даємо скидки одній компанії - можуть попросити другі.

Друге питання: а хто ж буде відповідати за це, що я як керівник державного аеропорту підпишу - і це призведе до збитків державного підприємства? Відповідно зразу ж є запитання до керівника.
Питання до вас, Юрій Федорович, я озвучив, як йде позиція, бо позиція міністерства зрозуміла, ми побачили з "Фейсбука", з джерел, інформаційних джерел позицію міністерства. 

Ви сказали, що є перемовини у Прем'єра, проходили перемовини у Прем'єра, і Ryanair представив свою таблицю, на скільки вони збільшать пасажирських перевезень для аеропорту "Бориспіль". Тобто там в рази  збільшення йде протягом трьох років. Ця таблиця, цей графік - він є невід'ємною частиною договору між "Борисполем" і компанією Ryanair. Тому що, якщо воно є невід'ємною, значить, Ryanair бере на себе зобов'язання збільшити… на таке збільшення пасажиропотоку. Тоді може державний аеропорт порахувати, що за рахунок об'єму перевезень це дасть, перекриє збитки, які там починаються, і дасть збільшення прибутків, тобто на об'ємі. Це перше питання. 

І наступне. Там є ще одне, що озвучувалося керівником аеропорту, - це так звана 100-кілометрова зона. Що якщо нові напрямки йдуть, то вони повинні бути…

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Можуть отримувати знижку.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Можуть отримувати, коли ці напрямки є більше 100 кілометрів від діючих напрямків.

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Не менше 100.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ну не менше 100 кілометрів від діючих напрямків. 

Будь ласка,  перше - це по таблиці. І чи у Прем'єра… як? 

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Дякую за запитання.

По-перше, чому міністр прийняв таке рішення? Тому що міністр правильно порахував, яка різниця, любий із нас вміє рахувати цифрами. Є різниця, що в аеропорт літає 100 літаків, які платять по 100 гривень, приблизно, чи зробити знижку 70 гривень - і завтра замість ста лікатів прилетить 300? Це в любому випадку прибуток підприємства. 

З іншого боку...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні, чекайте, Юрій Федорович.

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Ну, я вас... Ви задавали запитання, я вас не перебивав. Можна я відповім?

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ні, ну, я ж  вам...  Я казав за таблицю, а ви кажете, сто літаків і триста, то це не одне вийде, ще збиток буде. Ну, сто літаків – це...

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Збитку ніяк не буде, вже пораховано. Вже пораховано, і сам аеропорт "Бориспіль" рахував - і збитку там не получається абсолютно.

(Загальна дискусія)

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Да, це розрахунки робив сам аеропорт "Бориспіль".

_______________. Вони зобов'язання беруть на себе?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ryanair по тій таблиці...

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Зараз, бо це останні питання були, я по порядку буду йти.

Що стосується  збільшення  кількості пасажирів, то, в любому випадку,  при отриманні знижки аеропорт "Бориспіль" через… на третій рік роботи при таких знижках буде в плюсі. Але ми ж не рахуємо вузько лише по аеропорту "Бориспіль". Є указ Президента, є рішення уряду про зниження цін на авіаквитки. На жаль, ні після указу Президента, ні після рішення уряду зниження цін на авіаквитки не відбулося. 

В аеропорту "Бориспіль" працює 50 авіакомпаній, 50 авіакомпаній різних. Знижку отримує лише одна авіакомпанія: знижку у розмірі 80 відсотків, так званий, яку називають "національний авіаперевізник", МАУ. Ну, вона не є національним, національний – це коли державний. Це є приватний. Якщо там нам показують приклад Turkish-airlines – це державна компанія сто відсотків. Нам показують Lufthansa – це железо...

_______________. ... що вона не повинна мати такої  знижки...

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Я вам ще раз говорю, 50 авіакомпаній - одна авіакомпанія має знижки. І лише друга авіакомпанія появилася на горизонті, така як Ryanair, яка захотіла таку саму знижку. Але при тому всьому, що в Ryanair автопарк, там скільки, я не знаю, скільки в МАУ, в МАУ, по-моєму 50  чи 60 літаків. 40, да? Десь так. То там же майже триста бортів. 
Тому, якщо ми зробимо для наших громадян квитки по 40  євро, як в Європі, чомусь з Риги AirBaltic можна полетіти в Данію за 37 євро, я особисто літав. Там дальше сів на електричку, поїхав в інше місто. Це для цього є хаб, для того щоб можна було зв'язати. Тому це  комплексне вирішення питання, а не точково як якийсь збиток для одного державного підприємства. Немає там… Дійсно, буде провал певний, тому що знизять, всі авіакомпанії понизять платежі. Але це ж потрібно рахувати на перспективу, буде зниження, і воно ж зразу йде динаміка. 

Щодо додатку. Додаток, от вам можу… є додаток, це їхнє, але, бачте, тут таке слово "конфіденціал", тобто це конфіденційний додаток до договору. Але я вам можу зачитати кінечні цифри. Тут є напрями, кількість рейсів. Якщо… Ryanair розрахував, якщо вони заходять в "Бориспіль" у вересні місяці цього року, як було заявлено ними, продаж квитків, в серпні - у Львові, з вересня - з Києва, до кінця року 270 тисяч пасажирів вони гарантують по кількості рейсів, бо є ж кількість рейсів, напрями за ……. літаки.

Другий рік роботи – це 2018-ий, - 840 тисяч пасажирів плюс додатково. Третій рік - вони знову розширяють напрямки, - 1 мільйон 780 тисяч пасажирів. Кількість тотал…Кількість рейсів 16 – 2017 рік, 50 рейсів в різні напрямки – 2018 рік, 100 рейсів в різні напрямки – 2019 рік. Повірте мені…

(Загальна дискусія)

 ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Сто рейсів в різні… Це з "Борисполя" тільки одного. 

_______________. За добу чи за рік?

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Це всього напрямки. Дивіться, якщо пишуть: Лондон …. – 7 рейсів, Брюссель – 5 рейсів, Варшава – 5 рейсів, Барселона – 4 рейси, Дублін – 3 рейси, Мілан – 7 рейсів і так далі. Тобто тут ціла табличка, це є додаток до угоди, не меморандум. Меморандум за собою не тягне жодних наслідків. Всі, хто тут сидять правники, що таке меморандум? Меморандум – це якісь наміри, це зафіксовані наміри, але він не тягне за собою ніяких правових наслідків. Договір, підписаний двома сторона з додатками, з усіма розрахунками, – це є єдиний правовий документ.

Тому, наприклад, сьогодні, аеропорт "Бориспіль", за рік вони обробляють 8,6 мільйони пасажирів. Аеропорт "Львів" – 2,4 мільйони пасажирів. Як ви думаєте, хто виграє, якщо завтра аеропорт "Львів"… Вони хочуть працювати, вони збільшують як мінімум на 1,8 мільйона кількість пасажирів, то їм вже через два-три роки роботи з лоукостом таким, як Ryanair, дотації тільки в плюс будуть. Чому? Вони перевозять пасажирів за низьку ціну, але ці пасажири лишають кошти де? В готелях міста Львова. Це… І так далі. Це звичайна економіка. 

А що я хочу сказати саме головне. Ryanair заявив, що вони готові перейти в Гостомель, вони готові перейти в Гостомель у разі того, якщо в Гостомелі буде забезпечена мінімальна інфраструктура, задля того як працюють лоукости. Але, на жаль, хто був в аеропорту "Гостомель", там її взагалі немає, це грузовий аеропорт. Тому питання дискусійне. 
Нам є задача: ми маємо прикласти всі зусилля задля того, щоб великий лоукостер був в нашій державі.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ігор Діденко, будь ласка, запитання. 

(Загальна дискусія)

ДІДЕНКО І.А.  Ну а перспективи по "Борисполю", позиція міністерства……..

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Позиція міністерства і позиція Прем'єр-міністра: продовжити перемовини з Ryanair щодо вирахування тих умов, які будуть вигідні обидві сторонам. 

Ще раз повторюсь, розрахунки проведені, і ніякого збитка суттєвого для "Борисполя" в перші роки не буде. Зміни в фінплан внесли, збитку взагалі нема. Якщо переживає генеральний директор, що в контракті в нього є пунктик "недопущення зниження прибутковості державного підприємства", то як це регулюється? Вносяться зміни на фінплані, затверджуються урядом. Все, питання знято. Але дальше, не буду повторювати, що я говорив до цього, плюс, плюс, плюс, плюс, плюс. Але є одна проблема, яку зараз буде вирішувати Антимонопольний комітет. От і все. 

Не може у нас бути одного там самого умного, самого красивого і самого алігатора… олігарха. От і все. Не може бути, оговорочка по Фрейду, мають бути всі на рівних правах. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Зрозуміло. 

Для нас головне, як народних депутатів, щоби ми при розгляді бюджету на 2018 рік, державного бюджету, затвердження державного бюджету, не побачили там стрічку про те, що треба з державного бюджету фінансувати аеропорт "Бориспіль". .

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Ярослав Васильович, я вас запевняю в тому…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Бо зараз є, Юрій Федорович, зараз є,  аеропорт "Бориспіль" по 2016 року дав наповнення в державний бюджет півтора мільярда.

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. 1,7.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, 1,7 мільярдів, а на 2017-ий йому там попередньо 1,3 дано завдання, ну, з фінплану. Це вже скорегований.

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Це вже скорегований зі знижкою.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Скорегований, фінплану зі знижкою, тобто 300 з чимось мільйонів знято. Але попри те, щоби це не призвело, що у 2018-му треба дотувати аеропорт "Бориспіль".

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Це є невід'ємна частина договору щодо збільшення пасажиропотоку, це однозначно. Невід'ємна частина договору про зобов'язання лоукоста збільшувати пасажиропотік. І я думаю, що всі тут присутні зацікавлені в тому, щоб даже провести більш широке обговорення. Чому Львів зміг зібрати госпітальєрів…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Готельєрів.

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Готельєрів, вибачаюсь, і всіх, і домовитись про те, що на якийсь період становлення під час надання знижки потрібно провести там рік чи два дотування, а Київ не може цього зробити. Я думаю, що…

ГОЛОВУЮЧИЙ. А скажіть ще одне, будь ласка. Прораховували от "Гостомель"? Там потрібно збудувати, наприклад, ви кажете, інфраструктуру, самий зал там потрібно зробити, сам термінал.

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Там зал, митний контроль, нам же потрібно здійснювати і митний контроль…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, митний є, бо грузи приймають, там же митний є контроль.

_______________. …полоса?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Полоса прекрасна.

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Полоса прекрасна. Це ж грузова полоса.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Грузова полоса. Є головне - сам термінал. От прораховували, а скільки приблизно буде коштувати той термінал?

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Приблизно рахували буквально вчора на лівому коліні, тому я так можу ціну… Ну, це десь близько там 3–5 мільярдів, отак приблизно. Це тому, що це служба авіаційної безпеки. Служба авіаційної безпеки, сканери всі - воно ж має відповідати всім стандартам. Це не має бути якийсь там… Тому це…

Краще просто дійсно сісти, об'єктивно всім, якщо хочете побачити. Це арифметика, це просто звичайна математика. Вкладення в прибуток, збільшення і так далі, воно все рахується. І не потрібно це питання політизувати. Потрібно просто правильно підійти з одного боку: що нам потрібний низькоцінний перевізник, нам потрібний лоукост. Завтра люди нам будуть всі казати "дякую", а післязавтра ми будемо мати все одно надходження в бюджет. А ще через рік ми будемо мати вже надприбуток того, що ми маємо…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Юрій Федорович, часові рамки Прем'єр виставив, скільки часу.…

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Робоча група тільки створена, я думаю, до кінця тижня вже буде відомо.

_______________. (Не чути)

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Ну, я…  Ну, як не знаю… з ним мали зв'язатися сьогодні. На жаль, авіаційну галузь курує безпосередньо міністр, тому як би, я думаю, він вже вам відповість на це запитання. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ігор Діденко.

ДІДЕНКО І.А. Питання. Якщо ми говоримо про наших пасажирів…

_______________. Я просто, що я вам не можу, на жаль, відповіді. 

ДІДЕНКО І.А. Два питання до пана Юрія. 
І до комітету пропозиція. 

Якщо ми говоримо про пасажирів, то ми повинні програмувати, як це буде в майбутньому. Тому що, як нормальна людина, літаючи не з VIP-терміналу, а як нормальний пасажир, через нормальний термінал. Коли приїжджаєш, нема паркування. Це перше. Друге. В нормальних аеропортах, коли буде добудоване паркування, в нормальних аеропортах є перехоплюючі хаби.

Була зустріч в мене з полюцією, ну, ми там говорили, вони говорять: було б чудово, якщо б, наприклад, вгорі або десь зробили якісь хаби, тому що буде проблема пасажирів. Вона вже є. Це таке перше питання. 

Друге питання. Я летів колись в Харків, літак в Харків мені коштував 2 тисячі гривень, туди і назад, а за паркування заплатив 2,5, ну, нормально. Тому що, наскільки я знаю, місце, яке знаходиться там, і компанія, яка там, вона здається обласною адміністрацією "Борисполя".

ГОЛОВУЮЧИЙ. Машина лишилась на місці?

ДІДЕНКО І.А. На місці, да, нормально, все чудово було, да. 

Коли я запитав: давайте мені чек який, вони дали внутрішній чек. Я зрозумів, як вона працює, система, все чудово. Питання політики, до пасажирів. 

Я зараз бігаю, я спортом займався, нормально, там, за скільки, 200 метрів пробігся собі, поставив за 50 гривень, друга парковка є там в лісі, і нормально. Я думаю, на це літо вона буде забита, і люди будуть, у нас немає, яким чином добратися. Електричкою ми хотіли - не працює, таксі можна визивати, наші машини можна брати. Я маю на увазі, яким чином придумаємо про структуру паркування пасажирів, а комітету звернутися, може бути, до когось, до міських адміністрацій, щоб вони виділили місце під паркування.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Там є стоянка біля аеропорту……

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Саме зараз на уряді, може, вже прийнято, може, ні, бо на урядовому комітеті було схвалено, є кошти в "Борисполя" задля того, щоб завершити, добудувати паркінг. А, вже прийнято. В три години просто уряд.. 

_______________. (Не чути)

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. …. морських портів, фінплан прийняли, да, те ж саме? Супер. Значить, схвалено рішення про завершення будівництва паркінгу, який біля терміналу "Д", посередині.  кошти для цього в  "Борисполя" є,  і вони передбачені. 

Що стосується паркування. Дійсно, це велика проблема, з якою ми намагаємося… але там просто було передано щодо нас в довгострокову  оренду, яку, на жаль, лише  в  судовому порядку можна розірвати  і з приватних рук забрати ті паркомайданчики, які є. Вони де-факто – вони в аеропорту, де-юре - вони в приватних руках. 

І ще раз хочу повідомити,   що у нас на наступному тижні у  вівторок приїжджає з  Китаю делегація вже затвердити остаточно ТУ, яке… завершена робота над рейковим метро, який буде  прямувати з залізничного вокзалу Києва через авто… залізничний вокзал "Дарниця" в аеропорт  "Бориспіль" і місто Бориспіль, чим  ми додатково можемо дати можливість… Ви кажете, що "я користуюсь економ-класом". Будь ласка, рюкзак на плечі, в метро, вийшли - вокзал, сіли - і вийшли в "Борисполі". І не треба  2,5 тисячі гривень платити… Тому  в цьому напрямку воно як би комплексний підхід.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Головне, щоб  це метро знову не було "аля, воздушний експрес".

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Там, я вам скажу, Ярославе Васильовичу,  ще здешевлення…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Щоб гроші у воздух не  полетіли.

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. Нам було виділено китайською стороною 300 мільйонів, а по ТУ, яке вже є, по розрахунках,  цей проект буде коштувати 180 там копійками…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Бо вони перейшли на легке метро.

ЛАВРЕНЮК Ю.Ф. На інше планується  купити три рухомих потяги, і все. Тобто там ще даже буде…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Добре. Все.

Є ще якісь запитання?

_______________. Немає.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Всім дякую за плідну працю. І до побачення, до нових зустрічей.   

