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СТЕНОГРАМА

засідання Комітету з питань транспорту

21 березня 2018 року

Веде засідання Голова Комітету ДУБНЕВИЧ Я.В.
ГОЛОВУЮЧИЙ. Доброго дня, шановні члени комітету, шановні запрошені. На засідання присутні більшість членів комітету. Засідання комітету вважається правочинним.

Інформую вас, що ведеться стенограма засідання, тому велике прохання представлятись перед виступом. Також прохання натискати мікрофон при виступах для належного оформлення стенограми. 

Шановні члени транспортного комітету, вам розданий порядок денний. Є якісь ще доповнення до порядку денного? 
Слухаю.  Микола Кадикало, будь ласка.

КАДИКАЛО М.О. Микола Кадикало. Пане голово, я би ще пропонував у питання "Різне"  внести розгляд звернення  Асоціації  "Аеропортів України", цивільної авіації, про затвердження змін до аеропортових зборів за обслуговування  повітряних суден і пасажирів в аеропортах України. Це таке питання, воно технічне, але  воно на сьогоднішній день є  надзвичайно актуальне, тому я  би просив, щоб ми це питання включили і швиденько  розглянули. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло, в "Різному" добавити, так?

_______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Має бути, він запізнюється, по інформації. 

Добре, ще  раз озвучте під стенограму.

КАДИКАЛО М.О. Ще раз: щоб ми розглянули звернення Асоціації "Аеропортів України" щодо затвердження змін до аеропортових зборів за обслуговування повітряних суден і  пасажирів в аеропортах України.

ГОЛОВУЮЧИЙ. В "Різному".? 

КАДИКАЛО М.О. Так.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Добре. 

Шановні члени транспортного комітету,  є пропозиція Миколи Кадикало щодо  розгляду питання в "Різному" – проголосувати  порядок денний за основу та в цілому. 
Будь ласка, хто – за? Проти? Утримались? Рішення прийнято.  Одноголосно.

Переходимо до  розгляду порядку денного сьогоднішнього  засідання. 

Питання перше - проект Закону про  внесення змін до Закону України "Про державну  програму авіаційної безпеки цивільної авіації" (реєстраційний номер  7332, від  22.11.2017 року), поданий народними депутатами України. 

Слово надається голові  підкомітету з питань  авіаційного транспорту, Кадикало Миколі Олеговичу, співавтору законопроекту. Будь ласка.

КАДИКАЛО М.О. Шановні колеги, вашій увазі пропонується законопроект за авторством фактично членів нашого комітету, реєстраційний номер 7332, від 22.11.2017 року, про державну програму  авіаційної безпеки  цивільної авіації.

Шановні друзі,  ми вже цей  законопроект розглядали. Розглядали і на  комітеті, і на підкомітеті, а також приймалося рішення. Однак, бачите, коли прийшли відповідні висновки компетентних дотичних органів, це тут є і Служба безпеки, і Нацполіція, і головна науково-технічна експертиза, ГНЕУ, на жаль, ми маємо на сьогоднішній день зауваження. 

Загалом цей законопроект спрямований на узгодження державної програми авіаційної безпеки цивільної авіації, затвердженої Законом України від 21 березня 2017 року і законами України про Національну поліцію, про Службу безпеки в частині забезпечення вказаними правоохоронними органами авіаційної безпеки пасажирів, авіаційного персоналу та персоналу, який задіяний в авіаційній діяльності повітряних суден, майна, яке перевозиться повітряними суднами, об'єктів та суб'єктів авіаційної діяльності. Фактично це узгодження діяльності Служби безпеки, поліції і аеропортів в галузі якраз безпеки. Я думаю, що тут доцільно зараз було б дати слово голові Державної авіаційної служби, нехай би він все ж таки також прокоментував цей законопроект. 

Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Слово надається Більчуку Олександру Васильовичу, голові Державіаслужби України. Будь ласка, Олександр Васильович. 

БІЛЬЧУК О.В. Доброго дня, шановний голово, шановні члени транспортного комітету, доброго дня, шановні колеги! Під час прийняття Закону України "Про державну програму авіаційної безпеки", на той час склалася така ситуація, що було перейменоване Міністерство внутрішніх справ у Національну поліцію України, і під час прийняття цього закону вже він пішов у тій редакції, яка вона існувала, і тому ця редакція потребувала внесення змін. Під час внесення змін було прийнято рішення, що деякі статті цього закону потребують узгодження і потребують коригування, ми їх підкоригували, але потім також опрацьовували цей законопроект, також там було в деякі статті додатково включено Службу безпеки України, що отримало негативний висновок Головного науково-експертного управління. 

Тому я пропоную, що все-таки ми опрацюємо ще ці, спільно з підкомітетом, зауваження і все-таки доопрацюємо, і потім повернемося до цього питання. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Шановні члени транспортного комітету! Більшість з нас є співавторами цього законопроекту, але справді є зауваження Головного науково-експертного управління. Тому я пропоную рекомендувати Верховній Раді України проект закону про внесення змін до Закону України про Державну програму авіаційної безпеки цивільної авіації (реєстраційний №7332 від 22.11.2017), внесений народними депутатами, запропонувати на доопрацювання.

Микола.

КАДИКАЛО М.О. Ярослав Васильович, так. Це є один з варіантів такий, що ми можемо, звісно, скерувати це в сесійну залі і там розглянути по...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні, не так. Ми зараз приймемо рішення, що на доопрацювання, а тоді (є пропозиція)  співавторам відкликати законопроект  -- ми можемо. І вже дати як доопрацьований. 

КАДИКАЛО М.О. Ну, я думаю, що це також, це більш доцільно зробити, так, щоби ми все ж таки спільно із Державіаслужбою, і з тими органами – це з Нацполіцією і Службою безпеки - все ж таки узгодили тут в робочому порядку і не скеровували його в зал, доопрацювали його, і тоді...

ГОЛОВУЮЧИЙ. В зв'язку із тим, що ми ви користали свій час інфраструктурного дня вже...

КАДИКАЛО М.О. Ну, в цей останній період...

ГОЛОВУЮЧИЙ. В останній період, то в нас по плану, швидше за все, буде не раніше червня місяця. Ми до того часу попробуємо як доопрацьований його дати.

Є якісь ще пропозиції? Тому ще раз зачитаю, щоб до рішення комітету ще було. Пропонується рекомендувати Верховній Раді України проект Закону про внесення змін до Закону України "Про Державну програму авіаційної безпеки цивільної авіації" (реєстраційний №7332 від 22.11.2017 року), внесений народними депутатами України, прийняти, відправити авторам на доопрацювання. Прошу голосувати. Хто – за? Проти? Утрималися? Рішення прийнято одноголосно.

Переходимо до другого питання порядку денного – проект Законну про внесення змін до деяких законодавчих актів з питань удосконалення державного регулювання в галузі державної авіації України (реєстраційний №7202  від 12.10.2017 року), поданий народним депутатом Балицьким. Слово надається автору законопроекту Балицькому Євгену Віталійовичу.

Будь ласка. 

БАЛИЦЬКИЙ Є.В. Ко мне обратились как руководителю межфракционного объединения "За розвиток української авіації" группа из управления Министерства обороны - они присутствуют здесь, это действующие люди на должностях, - с целью того, чтобы создать агентство, которое будет отвечать за ряд вопросов в структуре Министерства обороны. 
Что позволяет данное агентство? Повысить уровень эффективности при формировании реализации государственной политики в области государственной авиации, единой стратегии ее развития; привести государственное регулирование государственной авиации Украины в соответствии со стандартами ЕС и НАТО; наладить действующее взаимодействие во избежание конфликта интересов в сфере государственного регулирования в области государственной авиации между центральными органами исполнительной власти, имеющими в своем составе государственную авиацию; создать систему управления безопасности государственной авиации; создать механизм расследования авиационных происшествий и инцидентов с государственными воздушными судами Украины и других стран; наладить взаимодействие с органами регулирования деятельности государственной авиации стран-партнеров, что позволит присоединится к европейскому оборонительному союзу "клуба 27", в который входит 27 европейских стран.

Речь идет, если говорить словами, речь идет о том, что сегодняшняя ситуация, которая у нас в Министерстве обороны с органами расследований и с органами выдачи лицензирования свидетельств, сегодня совершенно не соответствует требования не только ЕС и стандартам НАТО, а в принципе остается на советской уровне. То есть, образно говоря, летчик сегодня державной авиации, в которую входят: пограничники, МЧС, Национальная гвардия, полиция, соответственно Вооруженные Силы, - сегодня летчик не имеет пилотского свидетельства европейского образца. Летают по летной книжке. Я как пилот, военный летчик в прошлом, могу сказать, что летную книжку потом еще надо защищать, еще надо приходить в любое… если ты устраиваешься на работу, ты должен еще доказать, что этот налет является у тебя действительным. Потому что со времен Советского Союза в Вооруженных Силах, к сожалению, ну, печати ставят на налет достаточно просто, а европейцы этого не признают.

Таким образом, структура будет заниматься: лицензированием, выдачей пилотских свидетельств, которые позволяют пилоту не только летать в масштабах Украины, но и, соответственно, принимать участие и в учениях, и в любых других мероприятиях, связанных с государственной авиацией. 

Также расследования катастроф, которые сегодня происходят часто-густо, как говорится, внутри данного ведомства. Если происходит катастрофа, назначается комиссия, в лучшем случае привлекаются специалисты Державіаслужби, которая сегодня уже реформирована, и государственная служба сегодня имеет свой Департамент авиационного транспорта, Державіаслужба, которая занимается этими вопросами. Также существует Бюро по расследованию. То есть это независимый орган, это не наше внутренне требование, это требование стран ЕС и стран НАТО, которые… к стандартам НАТО мы должны приблизиться к 2020 году, мы должны полностью перевести свою государственную авиацию на стандарты НАТО. 

Я, если не возражаете, предоставлю слово, хотел бы от вашего имени предоставить слово Андрею, полковнику Телегину, который достаточно квалифицирован и может показать на примере, какая система сегодня и какую предлагаем мы сейчас. Не возражаете? Пожалуйста, Андрей. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Будь ласка. 

ТЕЛЕГІН А.В. Шановний головуючий! Шановні народні депутати! Шановні присутні! Доповідає начальник Відділу льотного складу та виконання польотів - заступник начальника Управління регулювання діяльності державної авіації України Телегін Андрій Васильович. 

Якщо ви дозволите, я хотел бы еще два слова сказать о том, почему, чому ми звернулись до Міжфракційного об'єднання Верховної Ради з питань розвитку авіації. Тому що було поставлене завдання Президентом України щодо переводу державної авіації України повністю на стандарти НАТО і наблизити їх якомога скоріше до, скажемо так, стандартів євроконтролю і ІКАО. Таким органом в Європі є Європейське оборонне агентство. В нього, те, що Євгеній Віталійович озвучив, входят 27 европейских стран, и плюс к ним зараз приєдналась ще і Канада. 

На даний час система регулювання діяльності Державної авіації України  (я не знаю, можливо, буде видно чи ні), здійснюється таким чином, що згідно Закону України…

_______________. Андрей, вот сюда стань, здесь будет хорошо видно.

ТЕЛЕГІН А.В.  За регулювання діяльності…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Включіть аудиозапис.

ТЕЛЕГІН А.В. Регулювання діяльності Державної авіації України здійснюється, покладено на Міністерство оборони і, соответственно, на Державну авіаційну службу України. Тобто Державна авіаційна служба України  - це і є, собственно говоря, той організм, який займається цивільною авіацією, це для вас не новина. Але ж Міністерство оборони зараз здійснює регулювання через уповноважений підрозділ Міністерства оборони в лице Управління регулювання діяльності Державної авіації України. 

На даний час, я хотів би зазначити, що все ж таки до державної авіації входить, крім Збройних сил, це мається на увазі повітряні сили, армейская авіація сухопутних військ, авіація військово-морських сил, авіація Державної прикордонної служби, авіація Державної служби з надзвичайних ситуацій, авіація Національної поліції, крім того, в державній авіації зараз вже дуже велика кількість дистанційних пилотируемых безпілотних авіаційних комплексів, а це сюди включається соответственно Головне управління розвідки, спецпідрозділи всіх силовиків та Головне управління зв'язку і захисту інформації. Тобто це дуже-дуже велика кількість як авіаційного персоналу так і державних повітряних суден, як пилотируемых так і безпілотних. 

На даний час управління здійснюється міністром внутрішніх справ, те, що стосується всіх центральних органів виконавчої влади, якими безпосередньо, він управляє, а це і Державна прикордонна служба, це Державна служба з надзвичайних ситуацій і Нацполіція, і Нацгвардія. Соответственно, регулювання діяльності державної авіації покладається, ну, заключається не тільки в тому, щоб відпрацьовувати нормативно-правові акти - а нами їх відпрацьовано вже більше 60, це всі правила практично, по яким зараз виконуються польоти державної авіації, - а це і контроль.

На жаль, виконувати контроль в підрозділах, які не скеровуються міністром оборони, практично неможливо, тому що нас туди допускають тільки… ну, можуть допустити, можуть - ні. 

Крім того, на даний час, в отличие от цивільної авіації, органу, який би займався розслідуванням, не приведи Господь, которые могут, ну, здійснитися, случиться аварійна ситуація, мається на увазі, да, це авіаційні події або серйозні інциденти, займатися немає кому в принципі, такий орган відсутній. Кожен, якщо трапляється, намагається це розслідування… тобто сам створив - сам і розслідує. 

Наступний момент. У нас был контакт с… А, был контакт с Европейским агентством, с Европейским оборонным агентством - те, що я вам доповідав, - входять 27 країн. Вот их система управления такая. Тобто є один орган, он таким же чином знаходиться під Міністерством оборони, ну как, номинально, скажем так, і він здійснює всі ці заходи, які тільки що вам доповідав. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ви хочете (я правильно зрозумів?) створити центральні органи виконавчої влади? 

ТЕЛЕГІН А.В. По ихнему типу. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. По типу Державіаслужби, але вона буде займатися державною авіацією, так? 

ТЕЛЕГІН А.В. Можно и так. Да. Но мы бажаємо зробити його по типу якраз вот этого Европейского оборонного агентства. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, добре. А чому цю функцію не може виконувати для державної авіації Державіаслужба? 

ТЕЛЕГІН А.В. Доповідаю. Значить, закони, по яким літає Державна авіаційна служба, тобто цивільна авіація, і військова авіація, тобто державна авіація, вони дуже і дуже різняться. 

Я можу вам привести приклад, коли на державну авіацію, на Державну авіаційну службу, м'яко кажучи, почали пресувати служба охорони Президента, УДО. Они проводили нараду, типа того, почему... Ну, ДАП "Украина", она замыкается, контролюється Державною авіаційною службою, есть свои законы, они типа того, что давайте мы введем Постанову № 270, где перевозка пассажиров литерных - это Президент, Глава Верховной Рады и Кабмина, - щоб це робила державна авіація. Державна авіаційна служба їм доповідає: різні закони, ми не можемо контролювати державне повітряне судно, державної авіації, різні підходи, різні завдання і по-різному исправность авіаційної техніки, підготовка льотного складу.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло.

ТЕЛЕГІН А.В. І ми пропонуємо создать такую ж систему, как и в оборонном агентстве, по тому же самому принципу. 
Да, я згоден з висновками ГНЕУ, там, скажемо так, було два зауваження, ті, що до нас довели, у всякому разі. Це перше: треба змінити Міністерство оборони на міністра оборони. Так, це правильно, тому що Закон про центральні органи виконавчої влади каже, що спрямовується міністром, у нашому випадку міністром оборони, це вірно. І вони запропонували відтермінувати введення в дію закону. Безумовно, це правильно, тому що якщо ми скасовуємо один закон, другий ще не встиг вступити в силу, тобто получається вакуум правовий, ми згодні з цим повністю. 

Що стосується - там був третій висновок, - обґрунтування, мається на увазі економічне, доповідаю: ніяких додаткових витрат коштів не потребує. У нас є і діє зараз уже п'ятий рік Управління регулювання діяльності державної авіації України. Вместо управління на його місці буде назва – Державне агентство державної авіації. Все. Ті ж самі люди остаються… Для чого це потрібно? Для чого потрібна зміна статусу? 

По-перше, ми на даний час не можемо сертифікувати ні летний склад, ні авіаційну техніку… Так, ми більш-менш вийшли… Не можемо займатися напряму нормотворчою діяльністю, тільки через когось. А нам поставлена завдання у тому числі, щоб Україна увійшла в цей клуб 27-ми, ну так називаемое Европейское оборонное агентство. Але ж туди можуть увійти тільки ті, хто мають право на нормотворчу діяльність. Згідно законодавства України це мають право: Верховна Рада, Президент, Кабмін, міністерства і інші центральні органи виконавчої влади. Тобто без підняття статусу з нами ніхто розмовляти не буде.

Більше того, скажу, що крайня розмова з ними… Ну ми, ну не знаю, мабуть, поторопились, не знаю, как, но ми из заверили, що десь у квітні місяці можливо буде цей законопроект винести у сесійну залу. Якщо ми опять не будемо витримувати свої, ну скажемо так, обіцянки, ви розумієте, з нами опять ніхто розмовляти не буде. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякуємо, Андрій Васильович.

Микола Кадикало, будь ласка.

КАДИКАЛО М.О. Шановні колеги, в першу чергу я би напевно хотів подякувати всім офіцерам, які сьогодні присутні таким великим складом, щоб відстояти свій законопроект. Ну, дійсно, станом на сьогоднішній день питання державної авіації і цивільної авіації воно є неврегульоване. І те, що от доповідач тільки що говорив, це воно відповідає повністю дійсності і однозначно з цим щось треба робити. Але, на жаль…  

Ну, ви бачите, перед цим це був наш законопроект, так щоб ви десь провели собі порівняння, це був наш законопроект, де одним із авторів також є я. Розумієте, якщо є у нас, ну, практика у нас така складена, якщо вже є там такі неузгодженості чи зауваження, ми намагаємося до винесення таких питань в зал, тобто ці всі неузгодження усувати. 

Тому пропозиція є наступна. Ну, я думаю, що ви всі ознайомилися з цими висновками, що сьогодні от представлені вашій увазі, що фактично, окрім Міністерства оборони, вони є всі негативні. І негативні, в першу чергу, от я би десь акцентував увагу на цьому, що сам Кабінет Міністрів, який би утворював цей орган центральної виконавчої влади, він сам заперечує про це, розумієте. Тут я не говорю, що цього не має бути завтра, але якось я би підходив це більш конструктивніше, можливо, дійсно треба би було узгодити це з Кабінетом Міністрів, який має створити цей орган. Це не ми, не депутати ми його створимо, це має створити Кабінет Міністрів. Так, можливо, би якось напрацювати той все ж таки алгоритм роботи і десь запропонувати нам все ж таки такий варіант, щоб ми… Тут же ж ніхто не буде заперечувати, що це потрібно робити. І на сьогодні це говорить, що це однозначно треба робити. 

Тому, ну, я не знаю, я би казав все ж таки також його доопрацювати і тоді розглядати. 

ТЕЛЕГІН А.В. Дозвольте? Я, більш того, скажу, що в Кабінеті Міністрів, але в усякому разі на рівні директорів департаментів це питання я особисто узгоджував. Сам закон не несе ніякої загрози для будь-чого, він тільки, ну, підвищує рівень державної авіації. Це, по-перше.

По-друге, більш того, ми відпрацювали вже три постанови Кабміну, і її чисто, ну, скажемо так, технічно з двома департаментами в Кабінеті Міністрів відпрацювали.

ГОЛОВУЮЧИЙ. З якими? 

ТЕЛЕГІН А.В. З Департаментом транспорту і з оборонним департаментом. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, зрозуміло, з оборонним, зрозуміло, що відпрацювали…

ТЕЛЕГІН А.В. І з транспортним……..

ГОЛОВУЮЧИЙ. А з фінансовим департаментом Мінфіну відпрацьовували? 

ТЕЛЕГІН А.В. Доповідаю наступне. Значить, далі сам закон не визначає ні оргштатну структуру, нічого, він просто говорить, що це повинно бути, і все. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні, Андрій Васильович…

ТЕЛЕГІН А.В. Дозвольте! Дозвольте! 

ГОЛОВУЮЧИЙ. …ну, трошки не так. Тому що ви законом хочете створити окремо структуру, бо управління зараз є в штаті Міністерства оборони.

ТЕЛЕГІН А.В. Воно там і залишиться по своїй суті. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. А ви кажете: «Ми  на базі управління створимо окрему структуру, це правильно»…

ТЕЛЕГІН А.В. Значит, она будет под Министерством обороны, как была, так и остается.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Воно буде  агентство там чи держслужба, швидше за все, служба…

ТЕЛЕГІН А.В. Наприклад, державна авіаційна служба України - она находится под Министретсвом инфраструктуры.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так, а  чому вона не може  виконувати ці функції?.. Андрій Васильович, ви?… Олександр Васильович, -- будь ласка.

БІЛЬЧУК О.В. Державна авіаційна служба  вона роботу… політику визначає Міністерство інфраструктури,  але у нас, в принципі, є певні повноваження, що стосуються суто технічних питань, у нас є повноваження про прийняття авіаційних правил. Але ці авіаційні правила все рівно повинні бути погоджені з Міністерством  інфраструктури. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так.

БІЛЬЧУК О.В. І я вам скажу, інколи от моя особиста думка… чому питання фінансування,  як для мене, досить важливе? Тому що без належного  фінансування цього органу не буде належного  персоналу. Тобто питання  визначається не органом, орган можна  створити, а чи буде там належний персонал і будуть там належні повноваження? Тому, як на мене, досвіду…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Чекайте, ми не запитуємо  вашу думку  про створення нового органу. Я запитую у вас, чи ви як Державіаслужба можете виконати ці функції, які потрібно для державної авіації?       

БІЛЬЧУК О.В.  Ні, у нас таких  повноважень немає і не може бути.

ГОЛОВУЮЧИЙ. А що вам треба  змінити у ваших повноваженнях, щоб ви змогли? 

БІЛЬЧУК О.В. Ой, я вам скажу, відверто кажучи, я  наскільки… це неможливо, тому що державна  авіація - дуже специфічна сфера регулювання, і цивільна  авіація… ніде у світі, цивільна авіація вона керується вимогами ІКАО, державна авіація вона абсолютно окремо. Я навіть для прикладу вам приведу. Якщо відбувається авіаційна подія, то кожна  авіаційна подія з цивільним повітряним судном вона повинна бути внесена в базу  даних міжнародної спільноти. Кожна авіаційна подія, яка відбувається з військовим  повітряним судном - це  є відповідально… територія  України,  це є відповідальність держави, на якій  відбулася подія…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зовсім другі…

БІЛЬЧУК О.В. Абсолютно  інші принципи.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Добре.

Микола Олегович,  будь ласка. 

КАДИКАЛО М.О. Ярослав Васильович, тут однозначно, що з часом нам це питання  треба буде  вирішити, тому що  Державіаслужба  - це є  одні питання, а державна авіація - це є  зовсім інші питання. 

Я би просто, от дивіться, знаєте чому? Я би от… дозвольте я зараз звернуся і процитую певні норми, які… не те що норми, а певні оті зауваження, що дав Кабінет Міністрів, ви розумієте, бо  от як нам… Якщо  ми хочемо просто, оцей щоб законопроект зайшов в зал і ми його там просто-на-просто провалили – так, однозначно ми можемо проголосувати, але ж воно користі ніякої...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Колеги, в мене є пропозиція. Раз є зауваження Кабінету Міністрів України, давайте проголосуємо, що відправимо цей законопроект, щоб він отримав експертний висновок Кабінету Міністрів України, і вже Міністерство оборони попрацює вже...

КАДИКАЛО М.О. Але ж висновок є. І він повністю негативний.

Дивіться, я читаю, давайте буквально деякі…  "…при цьому суб'єкт права законодавчої ініціативи не додав фінансово-економічне обґрунтування та відповідні розрахунки, пов'язані із створенням центрального органу виконавчої влади". Як би ми не говорили, чи це буде перейменування, чи зміна назви, розумієте, воно все одно, це от якраз треба було би в Кабінеті Міністрів оце відстоювати свою позицію, що, так, дійсно, станом на сьогоднішній день є в структурі Міністерства оборони певне управління, яке займається тими питаннями. Але так, якщо ми його будемо приводити там до стандартів НАТО, що є метою цього законопроекту, розумієте, це є фактичне створення нового органу центральної виконавчої влади. 

Йдемо далі. Так, згідно із частиною другою статті 120 Конституції України організація, повноваження і порядок діяльності Кабінету Міністрів, інших центральних та місцевих органів визначається Конституцією і законами України. Далі йде розшифрування, що може робити: "…здійснює виконавчу владу…" - та і так далі по тексту.

Частиною першою статті 18 Закону України "Про центральні органи виконавчої влади" встановлено, що Кабінет Міністрів спрямовує та координує діяльність центральних органів виконавчої влади через міністра у порядку, визначеному зазначеним законом. З огляду на викладене, абзац другий підпункту другого, підпункту першого, абзац другий потребують відповідного доопрацювання.

Далі. Згідно з абзацом таким-то нормативно-правове регулювання у сфері державної авіації здійснюється шляхом, зокрема, прийняття центральним органом виконавчої влади з питань державної авіації авіаційних правил державної авіації, що регулюють діяльність державної авіації. І так далі. Ну, я кажу, ви перечитайте, будь ласка, в...

_______________. Я його читав.

КАДИКАЛО М.О. Но, ви розумієте, но, але створює Кабінет Міністрів. Ну добре, ми сьогодні навіть проголосуємо це в першому читанні. Ну, як потім узгодить Кабінет Міністрів, якщо їхнє ми зауваження навіть не врахували у тій.…

ТЕЛЕГІН А.В. Дозвольте, я просто не успел доповісти далі, ми переключились. Так от, значит, в данной ситуації потім Кабінет Міністрів, а не отработали уже аж 3 постанови: правила регулювання, положення про этот орган і правила розслідування авіаційних подій і серйозних інцидентів. А далі Кабмін насчет економічного обґрунтування устанавливает, вот ваш бюджет и при чем они говорят, я ж с ними разговаривал, они говорят, что далее с точки зрения финансовой оргштатную структур погоджует Министерство финансов. Все. И он говорит, что в рамках вашего бюджета вот ваши люди, например, не более там 30-40 человек. Зрозуміло, будем работать с 40 человеками. Все. То єсть інших у них зауважень по своїй суті і не було. Було одне: перше – що скеровується не міністерством, а міністром. Згоден, но треба просто міністерство поставить на міністра, і треба його відтермінувати. От і все. 

_______________. Можно еще один вопросик выступающему? 

Вот вы двое выступали и дали отличающийся между собой комментарий. Требуется или не требуется создание нового органа? И требуется или нет дополнительное финансирование. Потому что вы дали разные ответы.

ТЕЛЕГІН А.В. Докладываю. Значит, в данной ситуации то, что на данный момент нам необходимо, значит, створення такого органу необхідно. Тому що, поки він не буде сформований, ми не зможемо лицензировать и выдавать полоски свидетельства летному складу.

Далее. Мы не сможем…

_______________. Я уточню вопрос, прошу прощения. Я не имею в виду нужность его, а в том смысле, что это будет действительно новая структура или это будет делаться силами действующих структур?

ТЕЛЕГІН А.В. Это будет відпрацьовуватися силами діючого управління. 

_______________. Дополнительное финансирование или изменение в бюджете требуется или нет? 

ТЕЛЕГІН А.В. Ні.

_______________. Потому что по висновкам требуется.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зовсім не так. 

_______________. (Не чути)

Ну, почекайте! Ще раз, яка основна мета цього законопроекту: привести його до вимог НАТО і європейського законодавства? 

ТЕЛЕГІН А.В. Так, так.

_______________. Ну, почекайте, якщо ми в підрозділ Міністерства оборони, він не може бути центральним органом виконавчої влади, розумієте? 

ТЕЛЕГІН А.В. Чому? 

_______________. Тому що є міністерство, яке підпорядковується Кабінету Міністрів. 

ТЕЛЕГІН А.В. Доповідаю. Міністерство внутрішніх справ, у них 4 центральних органи виконавчої влади під міністерством. То же министерство и 4 органа. Это…

_______________. (Не чути)  

ТЕЛЕГІН А.В. Міністерство внутрішніх справ - це міністерство. Да. А під ним Державна служба з надзвичайних ситуацій - центральний орган виконавчої влади, Державна прикордонна служба – центральний орган виконавчої влади, Національна поліція – центральний орган виконавчої влади. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми правильно зрозуміли з ваших слів: коли приймається цей законопроект, управління, яке зараз діє в складі Міністерства оборони, ліквідовується?..

ТЕЛЕГІН А.В. На його базі, да.

ГОЛОВУЮЧИЙ. … переходить в новостворену службу? 

ТЕЛЕГІН А.В. Так,  совершенно верно. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Чи як воно буде називатися? 

ТЕЛЕГІН А.В. Ну, агентство… Суть этого законопроекта нам дають можливість збільшити повноваження, статус його підвищити, от це і все. І нам це потрібно край! 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Даємо в зал? Добре. Які пропозиції? Микола, як голова підкомітету, давайте за основу, бо тут, справді, з однієї сторони, треба узгодити, а…

ТЕЛЕГІН А.В.  Якщо можна, дуже вас прошу допоможіть.

КАДИКАЛО М.О. Дивіться, Андрій Васильович, я наголосив на цьому з самого початку, що тут ніхто не заперечує, розумієте, ніхто не заперечує. Дивіться, який, можливо, такий компромісний варіант. Ми просто сьогодні не приймемо рішення по цьому закону, все ж таки проведемо якісь консультації з тим самим і Кабінетом Міністрів, і на наступному засіданні комітету ми би дійсно прийняли рішення, тому що, повірте, я ж кажу, що ніхто не заперечує, але треба зробити, щоб воно правильно і десь логічного завершення досягнути.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ви пропонуєте перенести розгляд цього закону на одне з наступних засідань транспортного комітету?

КАДИКАЛО М.О. Так, так.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Хто за таке рішення, прошу голосувати. 

Хто – за? Проти? Утримались? Один утримався. Рішення прийнято більшістю голосів. 

КАДИКАЛО М.О. Я би, знаєте, і автору законопроекту, і напевно, якщо би ви таким складом прийшли в Кабінет Міністрів, ви розумієте...... те, що ви кажете, що не потребує фінансового забезпечення, ну, це неправда, це неправда, тому що люди мусять потім отримувати зарплату, розумієте.....

ГОЛОВУЮЧИЙ. Будь ласка, Сергій Євтушок. Тільки включить аудіозапис.

ЄВТУШОК С.М. перепрошую. Я теж маю рекомендацію таку вам. Мають бути додані розрахунки фінансові. Якщо вони в межах тих самих...

ГОЛОВУЮЧИЙ. До наступного засідання зробіть розрахунки.

ЄВТУШОК С.М. … фінансувань, фінансових призначень, ви зробіть і подайте такі самі, але ви їх маєте дати... Кабінет Міністрів чітко вказує на те, що ви не додали, автор тобто законодавчої ініціативи не додав фінансових розрахунків, додайте їх. Якщо ви вважаєте, що вони в межах того діючого, тільки...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми від транспортного комітету направимо лист на Міністерство оброни...

ЄВТУШОК С.М. ...щоб не було жодних запитань.

ГОЛОВУЮЧИЙ. ...до Полтарака, де напишемо, що є бачення Міністерства оброни. І ви одразу з відповіддю: нехай дадуть разом з розрахунками, що ми бачимо от так. Зрозуміло?

КАДИКАЛО М.О. Дивіться, ви ці зробіть. І це не тільки Кабінет Міністрів, дійсно, тут має бути і бюджетний комітет, який дав той негативний висновок. Ви опишіть цю всю ситуацію, що в рамках...

_______________. Негативний висновок… Ви неправильно говорите, він сказав, що потрібне фінансування...

КАДИКАЛО М.О. Ну, я перепрошую, перепрошую, ну, це не негативний висновок, нехай цей… нехай, ви подайте, що от на розгляді зараз в Комітеті транспорту є законопроект, от ми подаємо додатково і просимо. Я не говорю, це ж не мусить бути, що на наступний тиждень ми знову будемо розглядати ваш законопроект. Якщо ви вже отакі висновки отримаєте, Ярослав Васильович, узгодите це, і ми тоді...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Я пропоную наступне. Працюйте із головою підкомітету в нашому комітеті, з паном Миколою. Підготуйте. Якщо буде засідання підкомітету, ми будемо виносити вже на розгляд.

Добре. До побачення.

_______________. До побачення.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Питання третє порядку денного: проект Закону про внесення змін до Закону України "Про автомобільні дороги" щодо аудиту безпеки автомобільних доріг (реєстраційний №7320 від 17.11.2017 року), поданий народними депутатами України. Слово надається Горбасі Миколі Миколайовичу, старшому консультанту секретаріату комітету. Будь ласка.

ГОРБАХА М.М. Дякую, Ярославе Васильовичу.

Як зазначено у пояснювальній записці, проект розроблено з метою імплементації положень Директиви 2008/96 "Про управління безпекою дорожньої інфраструктури". але частково тільки в частині аудиту безпеки автомобільних доріг загального користування.

Під час опрацювання в секретаріаті комітету було встановлено, що директивою передбачається і те, що не визначено у законопроекті, що держава повинна визначити компетентний орган на національному, регіональному або місцевому рівні, який забезпечить реалізацію цієї директиви в силу своїх повноважень (це 2 стаття директиви). Крім того, повинно бути визначено і забезпечено оцінку впливу на безпеку дорожнього руху; процедури введення здійснення класифікації ділянок підвищеної концентрації ДТП та класифікації мережі безпеки в роботі дорожньої мережі. Крім того, повинні бути передбачені настанови щодо заходів безпеки, після схвалення яких ці норми можна впроваджувати в державі тільки через 2 роки. Крім того, повинні бути введені процедури щодо визначення середньої суми суспільних витрат на ДТП із смертельними наслідками для кожного дорожнього випадку.

Що стосується аудиторів. У законопроекті не визначено, а у директиві зазначається, що повинні бути встановлені процедури щодо проходження аудиторами первинної підготовки, а також періодичної перепідготовки. Повинні бути визначені органи, які будуть проводити таку підготовку. Крім того, повинні бути визначені процедури щодо призначення таких аудиторів. 

У лютому місяці поточному року було проведено робочу зустріч у приміщенні Укравтодору з польським фахівцем з проекту "Еджіс" щодо даного законопроекту, який погодився, що директиву необхідно імплементувати повністю, а не частково, тому що в Європейському Союзі частково директиви не імплементуються. І щодо доопрацювання даного законопроекту він пропонує долучити фахівців Мінінфраструктури, Укравтодору та підвідомчих науково-дослідних установ у цій сфері.

Комітет зробив запит до трьох державних установ Укравтодору, це ДП "Дорожній контроль якості", ДП "Укрдіпродор" і науково-дослідний інститут "ДерждорНДІ" імені Шульгіна, які у своїй відповіді повідомили, що до даного законопроекту вони не долучалися, але вони вважають, що підхід в цьому законопроекті повинен містити комплексний підхід до управління безпеки дорожнього руху на різних стадіях життєвого циклу автомобільних доріг. 

Головне науково-експертне управління в своєму висновку надало зауваження та вважає, що законопроект за результатами розгляду в першому читанні доцільно направити на доопрацювання. 

Комітет з питань бюджету у своєму висновку повідомив, що, згідно міжнародної практики, вартість проведення аудиту безпеки автомобільних доріг становить приблизно 5-10 відсотків витрат на проектування або менше ніж 5 відсотків від витрат на будівництво. У зв'язку з чим реалізація проекту потребуватиме додаткових видатків з державного та місцевих бюджетів. 

В той же час, Міністерство фінансів України повідомило, що законопроект може бути розглянутий Верховною Радою України разом з фінансово-економічними розрахунками щодо зміни показників бюджету з визначених джерел покриття додаткових видатків. 

Міністерство інфраструктури України, "УкрАвтоДор" та Національна поліція підтримують прийняття законопроекту, а Міністерство внутрішніх справ України повідомило, що необхідно визначити компетентний орган, як вимагає директива, до повноважень якого буде віднесено видання сертифікатів на право проведення аудиту безпеки автомобільних доріг, у зв'язку з чим вони вважають, що проект потребує доопрацювання. 

І Державна регуляторна служба України повідомила, що до проекту не додано аналізу регуляторного впливу, тому розгляд на відповідність з принципом регуляторної політики можливий лише після отримання вимог Закону України про засади державної регуляторної політики у сфері господарської діяльності.

ГОЛОВУЮЧИЙ. А ми зможемо між першим і другим читанням, можливо, ці всі зауваження поправити?

ГОРБАХА М.М. Справа в тому, що в законопроекті пропонується Закон "Про автомобільні дороги" доповнити лише однією статтею 14 прим. 1 "Аудит безпеки автомобільних доріг". Якщо доопрацьовувати, треба вносити в ряд інших статей,  які містяться в цьому законі, тобто це вже буде зовсім інший законопроект. Фахівець від офісу технічних реформ приходив двічі, ми з ним обговорювали це питання, він теж підтримує, що треба доопрацювати.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Будь ласка, тільки представтеся і аудіо включіть. Будь ласка.

КЛІТІНА О. Олександра Клітіна, голова групи підтримки реформ. Дійсно, ми внесли практично всі  коментарі, що були надіслані в міністерство щодо цього законопроекту, і вважаємо, що,  можливо, між першим і другим читанням все-таки ці  коментарі внести. Але, якщо комітет прийме рішення доопрацювати, то ми доопрацюємо.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Якщо ми приймемо  рішення доопрацювати, то так  само. Найкраще було б  його доопрацювати і вже дати такий,  як має бути, щоб він базовий  був.  Тут є співавтори, народні депутати, в першу чергу члени комітету. Я думаю, то  не буде великої проблеми, щоб вони написали, що доопрацьований, і подали як доопрацьований.  Віталій, як скажете? Віталій Корчик, -- ви як один зі співавторів?

КОРЧИК В.А. Ну, я так само хотів би  і почути позицію Володимира Омеляна. Але  я вважаю, що це  абсолютно прийнятна річ,  коли ми можемо  взяти, і якщо  є дійсно зауваження,  і їх є достатньо, і якщо є бажання,   швиденько  його доопрацювати і  відкликати цей і подати   новий, нормальний, який  зможе пройти і швидко і комітет, і вже попасти до  Верховної Ради, я абсолютно підтримую це.

ОМЕЛЯН В.В. Дякую, пане голово, повністю підтримую вашу пропозицію. Дякую співавтору за виявлену готовність  відкликати його і знову внести вже як доопрацьований. Ми тоді швиденько доопрацюємо і  внесемо  вже документ, який буде рахувати всі позиції.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Він буде більше… (Не чути)

 …багато є  зауважень, подамо в зал - ще  більше буде. І  проблема є в тому, що ми стоїмо, чекаємо, коли розглянеться законопроект, а потім він не  набирає голосів. Прикладом є, дивіться от ми підготовили,  відшліфували Закон про концесійні дороги --  зміни до закону. І він  пройшов. Все! Честь і хвала члену комітету Сергію Євтушку, що  він зорганізував фракцію, дав свою  поправку з голосу. І Ігор Діденко зорганізував, все – і пройшло. Нам потрібно, щоб  прийняті  були закони, а не щоб вони ходили в одну і другу  сторону. 

Ігор Діденко, будь ласка.

ДІДЕНКО І.А. Колеги, сьогодні був чудовий документ прийнято на Кабінеті Міністрів, да, підготував "Автодор" разом з міністерством – це стратегія будівництва та утримання доріг. Із поправки пана міністра, або пропозиції, буде створена урядова комісія, да, яка буде приймати якість будівництва доріг. Це доречно було б, щоб цей законопроект уже виходив після цієї роботи, в тому числі і комісії. Тому потрібно допрацювати, і це буде слідуючий крок, яким чином...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Або врахувати зауваження.

ДІДЕНКО І.А. Або врахувати зауваження, тому що в нас де-факто немає. Ми зараз беремо аудиторів якихось, набираємо - і нема інституту аудиторів, да. Тому ми...

_______________. …тут різні речі. Ми тут кажемо про підготовку до будівництва, щоб враховано було аспекти безпеки.

ДІДЕНКО І.А. Да, я розумію. 

_______________. …….. якість збудованих доріг.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Це друге, там на рівні проектів…

ДІДЕНКО І.А. І друге питання. Дивіться, там в законопроекті написано, що є аудит необов'язковий, але обов'язковим для доріг державного значення. Ми можемо трошки нижче опустити, що завжди обов'язковий повинен бути, тому що...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Чекайте, ми не можемо опускати. Ми можемо опустити до рівня доріг місцевого значення, але до комунальних вулиць не треба опускати. 

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ну, правильно, це дороги місцевого значення.

Розумієте, це також треба вписати і чітко розмежувати. Тому що нам важливі транспортні коридори і дороги державного значення. Бо це основне, а тоді вже можна дописати, що дороги місцевого значення дотичні до… які виходять на дороги державного значення. Да, от тут в тому питанні є небезпека. Якщо подивитися по сітці доріг, буває, що іде дорога державного значення, а тоді частково як вона заходить в місто, то є участки, де це вже не дорога державного значення – дорога місцевого. Ну, багато таких речей є. 

Щоб не було тих розривів безпекових, тут можна вписати, що дотичні, так, як ми вписували спеціально в Дорожньому фонді – при фінансуванні.

Зачитую проект рішення: пропонується рекомендувати Верховній Раді України проект Закону України про внесення змін до Закону України "Про автомобільні дороги" щодо аудиту безпеки автомобільних доріг (реєстраційний №7320 від 17.11. 2017), внесений народними депутатами, повернути суб'єкту права законодавчої ініціативи на доопрацювання. 

Прошу голосувати. Хто – за? Проти? Утримались? Рішення прийнято одноголосно.

Четверте питання кадрове. Шановні члени комітету, для більш плідної роботі в комітеті є пропозиція зарахувати позаштатним консультантом у Комітет з питань транспорту Буковського Андрія Вікторовича. 

Буковський Андрій Вікторович працював директором Департаменту реформування та корпоративного розвитку "Укрзалізниці". Має багаторічний досвід роботи у залізничній галузі. Брав активну участь в корпоратизації "Укрзалізниці" та розробці законопроектів, у тому числі Закону "Про особливості утворення ПАТ "Укрзалізниця" та інших, і в тому числі Закону "Про залізничний транспорт". І тому зараз ми опрацьовуємо цей законопроект важливий у комітеті, є група… І тому, з врахуванням необхідності опрацювання нового проекту Закону про залізничний транспорт допомога Андрія Вікторовича нам була б корисною.

Резюме вам роздане. 

_______________.  Володієте українською мовою? 

БУКОВСЬКИЙ А.В.  Так.

(Загальна дискусія) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. У нас по Закону про залізничний транспорт є великий  блок соціальних перевезень, нам треба залучати  максимально спеціалістів, щоб ми його нормально відшліфували між першим і другим читанням. Раз.

Друге. Є також законопроекти по залізничних перевезеннях. А також є  питання, що стосуються визначення, що ми будемо працювати по  монетизації,  як вона буде  проходити. Кабмін начебто береться за монетизацію пільг, але як беруться,  ми не знаємо…

До речі,  Володимир Володимирович, експертний висновок, от коли вже урядовий?

ОМЕЛЯН В.В. Обіцяла пані Климпуш, що 23 березня буде  засідання урядового комітету, і одразу…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Бо двічі вже переносять, коли ми давали на експертний висновок – думали, вже включили  з усіх сторін, щоб воно вже пішло. Немає експертного  висновку, ГНЕУ каже: чекайте, ми почекаємо експертний  висновок …

ОМЕЛЯН В.В. Якраз ще одне підтвердження  моїх слів, що  з депутатами набагато швидше і якісніше працювати, ніж не з депутатами.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Але ви зрозумійте, що …

ОМЕЛЯН В.В. 23 березня  обіцяють, що буде урядовий комітет.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Надіємося, що позитивний  буде.

ОМЕЛЯН В.В. Ну, попередні всі висновки….. там все о'кей.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Добре пропонується зарахувати позаштатним консультантом Комітету з питань  транспорту Буковського  Андрія Вікторовича. 

Прошу голосувати. Проти? Утримались? Рішення прийнято. Одноголосно. 

Ще в "Різному" пропозиція Кадикало…

КАДИКАЛО М.О. Володимир Володимирович, тут до вас є запитання і прохання. Звернулися до нас…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Володимир Володимирович, то до вас… пане міністре, до вас.

КАДИКАЛО М.О. Володимире Володимировичу, звернулася  до нас Асоціація аеропортів України. Аналогічного листа  вони скерували і на вашу адресу. Я думаю, що ви вже  догадуєтеся, з якого приводу. Це щодо аеропорту і збору за обслуговування повітряних суден і  пасажирів в аеропортах  України. Ну, як вони стверджують… це, я  кажу, лист є і на адресу Ярослава Васильовича, і на мене, як голову підкомітету. Оцей збір за наднормативну стоянку повітряних суден. Тобто, що це розходиться тільки у вашому наказі. І от чи це можливо? І як ви взагалі бачите? 

ОМЕЛЯН В.В. Я поясню. Дякую. 

Ми зараз підготували зміни до цього наказу, це не так просто, бо він юстований, тобто він проходить фактично те саме узгодження, що інші нормативні акти Кабміну, з іншим міністерствами і відомствами. 

КАДИКАЛО М.О. Ні, ну, це зрозуміло.

ОМЕЛЯН В.В. Але ми це підготували, подали зараз на зовнішнє погодження, плюс нам треба буде погодити так само і постанову одну Кабміну, внести зміни. Я сподіваюся, що в першому півріччі цього року ми врегулюємо. 

Що ми пропонуємо? Що кожен регіональний аеропорт, за виключенням "Борисполя", який є центральним, буде мати повну свободу дій щодо встановлення ставок і тарифів, а також інших умов співпраці з авіакомпаніями. Тобто це буде нормальна бізнес-модель кожного окремого аеропорту, він сам собі визначає свій баланс і як йому краще працювати. 

КАДИКАЛО М.О. Прекрасно. Прекрасно. Прекрасно. Але тут ще йдеться про оці чартерні рейси. 

ОМЕЛЯН В.В. Це все врегульовується. 

(Загальна дискусія)

КАДИКАЛО М.О. Володимир Володимирович, я, дозвольте, поки ще Олександр Васильович не дав своєї відповіді, просто розходиться процес, вже через місяць ми будемо мати дійсно початок такого…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Літнього сезону.

КАДИКАЛО М.О.… літнього сезону. А воно однозначно, що воно тим авіакомпаніям, які здійснюють перевезення, це би було такий, принаймні стимул, щоб все ж таки охопити більше аеропортів України і…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Аудіо включіть, щоб…

БІЛЬЧУК О.В. Потрібно ще, напевне, якщо це стосується чартерних перевезень, то треба ще додаткову норму включити…

ОМЕЛЯН В.В. ………. перевіримо, якщо нема… 
БІЛЬЧУК О.В.  Якщо є ще необхідність… Ми також перевіримо. 

КАДИКАЛО М.О  Володимир Володимирович, ну, ми все ж таки від комітету вам скеруємо також цього листа і…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми листа скеровуємо, але в мене пропозиція. Олександр Васильович, разом з паном Миколою опрацюйте … 

КАДИКАЛО М.О Асоціація вже навіть подає зі змінами. Тобто це вони вже повністю дають, це тільки, щоб міністру…

ОМЕЛЯН В.В. Для мене рішення комітету - це моя Біблія. Тому…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Лист готовте, я підпишу, і направляємо до вас в міністерство. Добре.

Ще в "Різному" одне питання: виїзне засідання, яке відбудеться 30 березня в місті Івано-Франківськ. 

Ви всі знаєте, шановні члени транспортного комітету, що 30 березня  (пане міністр, і вам обов язково треба бути!) – спільне засідання чотирьох комітетів: транспортного, бюджетного, Комітету економіки і фінансового.

Хто добирається з Києва (я говорю членам комітету) – виліт літака. Секретаріат збирає тих, хто літаком з Києва полетить. Тому, будь ласка, чимшвидше додати, хто згоджується, що їде. В п'ятницю виліт літака. Є літак "Київ - Івано-Франківськ". 

Добре. Ми вичерпали весь порядок денний сьогоднішнього засідання. Дякую вам всім за плідну працю. Наступне засідання, виїзне, 30 березня в місті Івано-Франківськ. Явка стовідсоткова.

