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СТЕНОГРАМА

засідання Комітету з питань транспорту та інфраструктури

5 вересня 2019 року

Веде засідання голова Комітету КІСЄЛЬ Ю.Г.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Доброго дня всім, шановні колеги!  Доброго дня, присутні! 

Шановні народні депутати члени комітету, пане міністре, запрошені, радий вітати вас зі створенням Комітету транспорту та інфраструктури. Починаємо нашу плідну спільну і конструктивну та успішну роботу.  

Ми починаємо наше засідання. На засіданні присутні більшість членів комітету. Засідання вважається  правочинним.

Хочу поінформувати вас, що ведеться стенограма засідання. Тому велике прохання представлятися перед виступом.  Також прохання натискати мікрофон при виступах для належного оформлення стенограми. 

Запропонований порядок денний вам роздано. Є пропозиція затвердити порядок денний, якщо ніхто не має доповнень та інших пропозицій до порядку денного. 

Ставимо на голосування. 

Хто - за?  Хто - проти?  Рішення прийнято.   

Шановні члени комітету, на нашому засіданні присутній міністр інфраструктури Криклій Владислав Артурович. Радий вас вітати, пане міністре. І запрошую вас до привітального слова.

КРИКЛІЙ В.А. Дякую, Юрій Григорович, дякую, головуючий.

Шановні народні депутати, шановні присутні! Хочу привітати вас з урочистим  відкриттям і першим засіданням  комітету. Насправді, історична мить. Тому що є великі розрахунки, є великі очікування, як від суспільства, так і від громадянського суспільства,від бізнесу стосовно того, що врешті-решт інфраструктура запрацює.

Зі свого боку, як очільник Міністерства інфраструктури, хочу сказати, що розраховуємо на    плідну співпрацю, на постійну двосторонню взаємодію та комунікацію. І ми маємо спільно всі шанси, щоб нарешті пульс виконання угоди Європи з ЄС, власне, який останні 5 років, на жаль, більше простоював. А як ми розуміємо, інфраструктура має рухатись, жити та їхати, а все стояло на місці. Є шанс зсунути це з місця. І ми підтримуємо, власне, ті законодавчі ініціативи, які були розроблені, які вже зареєстровані, і розраховуємо на те, що такий саме темп буде і в подальшому.

Хочу одразу запропонувати, крім вітальних слів, якщо можна, так у форматі вже більш робочому, щоб шановний головуючий і комітет визначились, хто вам необхідний для плідної співпраці, для напрацювання тих законопроектів, які ще не зареєстровані, які ще лишаються там не поза увагою, а просто очікують, власне, на розгляд, щоб у максимально стислі терміни ми напрацювали. Міністерство інфраструктури та всі центральні органи виконавчої влади, які входять до сфери координації, готові до цих напрацювань. Власне, сьогодні у нас теж присутні тут колеги із "Укрзалізниці", із Укртрансбезпеки, із Укравтодору і Офісу супроводження реформ, Міністерства інфраструктури. І відкриті ми до цілодобової, без перебільшення, взаємодії і хочемо, щоб ви теж, власне, рухались в унісон, знаходили ту межу між компромісами і між тим, щоб динаміка постійно підтримувалась на тому належному рівні, щоб, дійсно, Верховна Рада відповідала тим неймовірним очікуванням і запитам, які є на сьогоднішній день в суспільстві.

Дякую за увагу.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякуємо, пане міністре. 

Я пропоную перейти до питань порядку денному. Питання перше порядку денного – про створення у складі комітету підкомітетів, обрання голів підкомітетів та затвердження складу підкомітетів. Вам усім розданий проект структури комітету. Які будуть пропозиції? 

Створення підкомітетів. Я можу зачитати, да? 

_______________. Да. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Пропонується створити у складі Комітету з питань транспорту та інфраструктури наступні підкомітети…

КРИКЛІЙ В.А. Ваша ласка.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Якщо будуть… Давайте зробимо… Да, у нас, шановний пане міністре, я… есть пропозиція, если… якщо є питання до пана міністра - задати і в нього праці дуже багато. Ми, пане міністре, визначиться, хто з нами останется, а сам може піти. Будь ласка, запитання до пана міністра. Да. Дякую. 

БОНДАР В.В. Дякую.

Віктор Бондар, депутатська група "За майбутнє". Я не хочу задавати запитання, я більше хочу дати пропозицію. Я пропоную все ж таки пану міністру в першу чергу підготувати і обговорити з урядом питання щодо повернення в сферу управління міністерства і "Укрзалізниці", і всіх інших галузевих напрямків, які останніми урядами були виділені, перепідпорядковані напряму, то Кабміну, то іншим міністерствам. Це буде якраз правильна логіка. І за час, коли я був міністр транспорту і зв'язку України ми повернули навіть авіацію тоді, її не віддавали. Тобто всі галузеві напрямки були сконцентровані і підпорядковані міністерству. Я пропоную повернутися до цього питання, це ваше рішення, рішення уряду, я думаю, що сьогоднішній уряд і Прем'єр-міністр цю пропозицію підтримає і це буде для транспортної галузі дуже вагома подія і знакова подія, і це надасть можливість відновити управляемость в транспортній галузі.

Дякую. 

КРИКЛІЙ В.А. Дякую за слушну пораду, таку дружню. Це насправді дійсно важливо. Ми… це питання вже підіймав перед Прем'єр-міністром України Олексієм Валерійовичем Гончаруком порушив,  він  підтримує. Тому найближчим часом відповідні зміни ми будемо реалізовувати.

Дякую.  

ГОЛОВУЮЧИЙ. Будь ласка.

_______________. У Верховній Раді Прем’єр-міністр сказав, що через місяць десь буде презентація проекту реформ і розвитку, який буде презентувати уряд. Хотілось би, можливо, до цього в рамках комітету провести обговорення чи презентацію таку. Чи могли би ви зробити саме в напрямку розвитку інфраструктури, які реформи і як ви бачите взагалі розвиток цієї галузі. Чи можливо це?

КРИКЛІЙ В.А. Я гадаю, що можливо. Звісно, що, там, до кінця місяця вересня, як і обіцяв очільник уряду, що буде презентація  - план дій уряду. Вона буде там не секторальна взагалі, по цілому уряду, там, і ми будемо надавати свої пропозиції, власне, кожне міністерство. 

Але я думаю, що це не проблема, ми можемо окремо надати, там, своє бачення, візії розвитку і пріоритетних планів і пропозицій до комітету, а з форматом, я думаю, що визначимося, там, окремо, як ви це забажаєте отримати цю, там: доповідь, презентація чи просто, там, інформація, яка вас, там, цікавитиме. 

САВЧУК О.В. Оксана Савчук, місто Івано-Франківськ. Я хочу вас запитати. Не проблема, не питання, що зараз всіх цікавить, всіх мешканців і громадян України цікавить питання доріг. Це реально буде одна з таких важливих речей, в якій ми будемо працювати, в тому числі і в нашому комітеті. Як ви особисто бачите прозорий розподіл дорожнього фонду для того, щоб ми могли показати, що цей фонд не коригується отам декількома людьми, а він все ж таки має прозору формулу розподілу? 

КРИКЛІЙ В.А. Дякую за запитання. Насправді ті законодавчі ініціативи, в тому числі які вже зареєстровані шановними народними депутатами, вони в тому числі відповідають на це питання, тому що дороги мають будуватися з якимось стратегічним змістом, а не просто через внесення якихось там конкретних коректив до бюджету на наступний рік, як це відбувалося іноді раніше. 

Власне, ми це підтримуємо, Міністерство фінансів і Прем’єр це підтримують, тому, я думаю, знову ж таки, за вашої підтримки відповідні зміни, тобто дороги мають плануватися надовго, якісно ну, і крім цього   треба,  коли говоримо про дороги, не тільки про їх розбудову, будівництво доріг, а, власне,  про те як їх рятувати і не допускати, щоб   їх руйнували. Власне, знову ж таки  є  відповідний законопроект про  габаритно-ваговий  контроль, який  в автоматичному русі зважуватиме. Ну, а з нашого боку, ми готові максимально вже швидко реалізовувати відповідні механізми, щоб це працювало в  автоматичному режимі без присутності там різкого фактору, який, на жаль, негативно впливає.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Давай…

ГОРНЮК О. Вітаю, колеги!  Вітаю шановний пане міністре! Мені звуть Горнюк Олександр. Я просто хотів би наголосити на  важливості встановлення цілей    і  готовий запропонувати  свою  допомогу,  якщо ми збираємося взагалі писати  стратегію. Ну, і мені здається дуже  правильно писано національно-транспортну стратегію і окреслити найбільш важливі цілі.

КРИКЛІЙ В.А. Відповідна стратегія  вже була  розроблена, але, якщо там  можемо, звісно, вносити якісь корективи, але я гадаю, що  стратегія вона, звісно, що  не має змінюватися, щопівроку або щоквартально, тому що   це вже так тактичні рішення, не стратегічні. Тому візія і стратегічні цілі там передбачені, і ми можемо окремо це все проговорювати. І знову ж таки повторююсь, я дуже розраховував на те, що  ми будемо не тільки  там в такому формальному  режимі працювати,  а насправді двері Міністерства інфраструктури для всіх народних обранців відкриті. І ми готові там профільно, фахово співпрацювати, напрацьовувати  там обговорювати, щоб, дійсно, напевно, комітеті  Верховної Ради  був не місцем для дискусії, а місцем для  правильних стратегічних швидких рішень і тих перемог, на   які чекають. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Будуть питання?

Будь ласка. 

_______________. Вітаю всіх присутніх, вітаю  шановний пане міністре! Скажіть, у 2005 році.. вчора ми, коли обговорювали піднялося питання тому, що зараз хочемо відновити  річковий транспорт. У 2005 році  почали переговори між Білорусією і Україною за сполучення Днепр-Припять. По річковому транспорту  за 14 років питання  дійшло  на уровень  міністерств, але за  14 років це  питання навіть не  передвинулося. Річ йде в тому, що з сторони… української сторони треба углубити  дно десь  біля 160 сантиметрів, чи  буде цей проект піднятий зараз чи він буде позначений як не рентабельний.? 

КРИКЛІЙ В.А. Дякую за запитання, воно дійсно дуже важливе, тому що проект Є40, за який ви говорите щодо розвитку цього сполучення, він вже підіймався на зустрічі двостороння, яка була між Президентом України і Президентом Польщі. Вони цей проект підтримують. Вони зі свого боку чекатимуть фінансування, там звісно у них роботи значно більше ніж в Україні, якщо говорити відверто. На стороні Білорусії вони також в цьому зацікавлені. І, власне, ми теж зацікавлені. Навіть сьогодні у нас була зустріч з Міжнародною фінансовою організацією …….., Європейським банком реконструкції і розвитку, які теж вони там певні технічні речі вже там фінансували на вивчення цієї проблематики, щоб можна було подавати. Ну я сподіваюсь, що найближчим часом ми дамо вже конкретне деталізоване бачення як це все розвивати. Тому що, ну, дійсно є така мрія, щоб річка запрацювала і Балтійське та Чорне море можна було пов'язати, тому що тоді у нас такий своєрідний "шовковий шлях" і зовсім інші перспективи відкриватимуться. Тому що нагадаю, що зараз там дуже мізерний обсяг через річку проходить, а це ж навантаження знову  ж таки іде через дороги і скільки ми їх не будували, якщо буде таке ж аномальне навантаження на наші автомобільні сполучення, то ми ніколи не зможем їх рятувати скільки б там грошей не закладали у відповідні дорожні фонди і в бюджет. 

КЛИМЕНКО Ю.Л. Клименко Юлія. В мене є не скільки запитання скільки пропозиція. 

Я знаю, що багато наших міжнародних партнерів вже розробляли детальні не тільки стратегії, але і реалізацію певних проектів. Чи можна ці матеріали і документи поділитися з комітетом, щоби ми, ну, мали одні і ті ж цифри і, ну, не запитували постійно щось додаткове? Тому що на даний момент, наскільки я розумію, цих матеріалів в комітеті немає. Хотілось би побачити і по внутрішньому водному транспорту і транспортна стратегія і інвестиційні проекти, які розроблялися. Просто поділіться цими матеріалами, які ми можемо… На основі цифр, яких ми можемо потім в тому числі розробляти законопроекти, розглядати. 

КРИКЛІЙ В.А. Дякую, Юлія Леонідівна. У нас тут присутня якраз очільниця Офісу підтримки реформ. Будь ласка, прохання, щоб ми тоді в робочому порядку всі матеріали, всі напрацювання, які у нас були з нашими партнерами міжнародними, щоб ми передали і всі були на одній хвилі, і. власне, потім не було якихось там недоговорок.

Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ще будуть запитання? Будь ласка.

СУХОВ О.С. Олександр Сухов, Луганщина. Скажіть, будь ласка, яка ви бачите розвиток на залізничного транспорту на Луганщині у зв'язку із тим, що там іде війна і дороги відсутні у зв'язку з військовим транспортом? Жахливий стан доріг.

КРИКЛІЙ В.А. Не почув останню фразу, перепрошую.

СУХОВ О.С. Жахливий стан доріг на Луганщині, да, у зв'язку із тим, що на даний час там триває війна і багато...

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Військовою технікою...

СУХОВ О.С. Військової техніки.

ГОЛОВУЮЧИЙ. ...знищені дороги.

СУХОВ О.С. Так, звичайно.

КРИКЛІЙ В.А.  Військовою технікою знищуються дороги, ну, тут, звісно, окреме питання, що експлуатуватися на дорогах там військова техніка під час перевезення там можна це все правильно організувати і забезпечувати, як це і відбувалося іноді, колись в цивілізований спосіб. Ви ж говорите про територію, яка Україна, тобто не тимчасово окуповану територію.

СУХОВ О.С. Звичайно, Луганщина, да.

КРИКЛІЙ В.А.  Якщо можна, я би... Є плани там, звісно, і по цій території от. І Євген Кравцов очільник "Укрзалізниці", він трохи більше фахову інформацію надасть стосовно цього.

КРАВЦОВ Є.П. Дуже дякую, дуже дякую, пане міністре і пане головуючий.

Колеги, що стосується питання по території, контрольованої, в Луганській області, дійсно це є одні з найважчих територій з точки зору забезпечення залізничного сполучення. На жаль, ми маємо на сьогодні відрізану частину залізничного сполучення на контрольованій території, котра об'єктивно через окупацію Луганська та частини інших українських міст на сьогодні відрізана від залізничної частини України. Ми забезпечуємо там щоденний пасажирський рух, однак це недостатньо як для населення, так і для потреб бізнесу. 

На сьогодні на рівні "Укрзалізниці" у нас є попередньо розроблене предТЕО стосовно будівництва лінії сполучень: Лантратівка –Кіндрашівська Нова. Якщо знаєте, це якраз лінія, котра має сполучити оцю відрізану частину залізничного сполучення Луганської області з іншою частиною мережі "Укрзалізниці" в обхід неконтрольованих територій. Цей проект є надзвичайно важливим, але він потребує дуже суттєвого державного фінансування. Якщо буде ласка пана міністра та пана голови транспортного комітету, я хотів би за можливістю попередньо в робочому порядку, після цього більш детально на рівні комітету це питання проговорити, тому що, крім цього проекту, він є можливий і соціально, і політично для держави, тому що  не незважаючи на те, що ми  забезпечуємо пасажирське сполучення, ці лінії,  але відрізані від сполучення з іншою частиною країни, це факт на сьогодні.  Я маю на увазі залізничний транспорт. 

Крім того,  якщо  казати без прив'язки до пасажирського сполучення, є також питання і по вантажним перевезенням. На тій території, частині території Луганської області є багато сільського господарства, перш за все, є багато виробництва зерна, котре не прив'язане до залізничної мережі знову ж таки тому, що немає  сполучення. 

На сьогодні ми організували, вже за останні два роки, тому що треба врожай вивозити, інтермодальне  перевезення з деякими великими хабами   на тій частині, котра з'єднана з мережею "Укрзалізниці", тобто не відрізані складові, куди довозиться зерно  автомобільним транспортом. На жаль, є факт того,  через те, що необхідно значні обсяги зерна перевозити автомобільним транспортом, а не залізницею, як це має бути, то  це не покращує, м'яко кажучи, стан доріг. Це тільки підсилює  необхідність проведення будівництва цієї лінії "Лантратівка - Кіндрашівська Нова" для того, щоб зав'язати цей вузол і економічно, і соціально в  загальноукраїнську залізничну мережу.

_______________.    На даний час лише два поїзди в напрямок Луганщини курсує 20 годин. На Луганщину два поїзди. Можливо розглянути питання щодо збільшення поїздів на Луганщину до 3-4?

КРИКЛІЙ В.А.   Пане Євгене, піднімали вже питання? 

КРАВЦОВ Є.П. Пане міністр, так, дійсно, у нас є проблема взагалі з територією, операцією Об'єднаних сил. Ми робили такий досить суттєвий наголос на сполучення з Маріуполем. Ваше було завдання також по запуску, я  можу анонсувати, якщо буде дозвіл з вашого боку, по запуску додатково потягу на Маріуполь, ми це зробимо до кінця місяця, як ви ставили завдання. По Луганщині, скажу відверто, так, у нас на сьогодні є два потяги, котрі є основними і курсують в напрямку Луганщини. Вони здебільшого заповнені на 90-95 відсотків. І є потреба в додатковому запуску. Якщо ми зможемо опрацювати питання, за вашим дорученням ми опрацюємо.

КРИКЛІЙ В.А.  Пропрацюємо і окремо тоді надамо інформацію.

 _______________. На Луганщину іде два поїзди в жахливому стані.  Але є Інтерсіті, який курсує до Слов'янська. Людям, щоб добратися зі Слов'янська до Луганщини до Сєверодонецька, який є зараз обласним, необхідно на автомобіль потратити півтори години. 

КРИКЛІЙ В.А.  І питання.

 _______________. Питання в тому, що ті два поїзди, які курсують до Луганщини, до Рубіжного та Лисичанська, вони в жахливому стані. І час в дорозі 20 годин. Але є Інтерсіті, який курсує Київ-Лисичанськ, він 6 годин до Слов'янська Донецької області. Не до Луганської області. 

КРИКЛІЙ В.А.  Це додаткову колію нам там треба  докладати,  я так розумію. А скільки кілометрів там приблизно? 

КРАВЦОВ Є.П. Ми пропрацюємо це питання. Воно може бути досить важке, що там немає …

 _______________. З квитками проблема, добратися до Луганщини.  

КРИКЛІЙ В.А.  Я думаю, ми окремо пропрацюємо і можливо знову ж таки в рамках підтримки розбудови територій Луганської, Донецької області може знайдемо якесь рішення. 

Дякую за увагу. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Можна ще слово? Будь ласка. 

 _______________.  (Не чути)

КРИКЛІЙ В.А.  Врахуємо. 

 _______________. Шановний пане міністре, питання стосовно авіаційного транспорту. Розбудова дуже актуальна в зв'язку з збільшенням пасажиропотоком. Стоїть актуальне питання покращення злітних полос в різних регіонах, що дасть можливість не тільки локальним, ну, невеликим літакам, але також і великим деяких аеропортах через злітну полосу не можуть сідати Боїнги. Які є, яка стратегія розбудови цього? 

І друге. Ми знаємо також, що не тільки комерційний транспорт пасажирський аеропарку зростає, але також у зв'язку із зростанням кількості вертолітного парку у Міністерстві внутрішніх справ, як іде співпраця у цьому напрямку?

КРИКЛІЙ В.А.  Дякую за запитання. Стосовно регіональних аеропортів, ви знаєте, що у одна з фундаментальних задач, яка була озвучена і в пріоритетах Президента, і, звісно, що це в пріоритетах уряду буде відповідно так само ця задача. Ми окремо потім, я думаю, комітету доповімо стосовно того, як ми бачимо розвиток регіональних аеропортів і яких саме, тому що насправді там по окремим аеропортам є питання, оскільки там варто звернути увагу на інші населені пункти, які значно більше можуть там трафіку, вони і локаційно краще. Наприклад, там Ужгород, Мукачево, так для розуміння, там є ситуація, бо Ужгород це постійна ситуація, поруч є Мукачево не далеко віддалено, де треба звісно там злітно-посадкову смугу доопрацювати. Але сама ситуація, локація, немає у нас там власне через кордон наших партнерів, з якими там постійно якісь важкі дискусії є і ми можемо там дійсно зробити повноцінний аеропорт, який запрацює, ну і багато таких інших ситуацій.

Стосовно авіації Міністерства внутрішніх справ, у них власне, їх база самостійна є, тобто у ДСНС, у Нацгвардії, власне, і вони самостійно розвивають ці напрямки. Тобто вони взаємодіють з нами тільки в частині авіаційного простору, узгодження технічних речей, але більше там насправді поки там взаємодії в цій частині вона доволі обмежена і технічна. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Будь ласка.

МУРДІЙ І.Ю. Доброго дня всім! Мурдій Ігор. Скажіть, пане міністр, будь ласка, чи є розуміння, хочу тему доріг продовжити, на сьогоднішній день, є таке підприємство, воно було у структурі  "Укравтодору" ПАТ "ДАК "Автомобільні дороги України". На сьогоднішній день, скажемо так, економічний стан підприємства плачевний, мільйонні борги по сплаті податків, але на сьогоднішній день воно є, скажемо так, практично в Україні основним по експлуатації, по утриманню автомобільних доріг, тим більше, попереду у нас зима і вона прийде, як кажуть, несподівано, як завжди. І чистити дороги потрібно, і прибирати. І навіть при всій, як кажуть, неспроможності, ну, як неспроможності… при всіх проблемах фінансових на сьогоднішній день це підприємство є основним, яке займається саме утримання автомобільних доріг.

Дякую.

КРИКЛІЙ В.А.   Дякую за запитання. Ну, знову ж таки тут є тактичне і стратегічне завдання і бачення. Стратегічне більш детальне, я думаю, що ми окремо там доповімо. Тому що на разі вивчаємо конкретні проблеми різних облавтодорів, які там борги, деякі там майже в стадії ліквідації, деякі в кращому стані. Тобто, коли вже буде там деталізована ґрунтовна інформація, аналіз – розповімо, що ми з цим бачимо.

Якщо ми говоримо за підготовку до зими, то, звісно, тут тактично треба цю задачу вирішувати. І не можна там одразу взяти і з маху ліквідувати ………, не забезпечивши ніяк експлуатацію. Але ми дуже ретельно зараз вивчаємо ситуацію. Тому що вона виглядала, м'яко кажучи, дивною, коли грали в так звані піддавки облавтодори і комерційні організації в залежності від там ситуації регіону, виграючи там ті чи інші замовлення на експлуатацію і утримання доріг. Тому я думаю, що без допомоги правоохоронців, звісно, що ми не розберемось. Там воно буде окремо вивчатися, це питання.

Але насправді, якщо до цього питання змістовно підійти, то порядок там можна навести. Але в перспективі, якщо говорити, знову ж таки повертаючись до стратегічних рішень, напевно, має бути реорганізація взагалі цієї установи з іншою філософією, з іншим підходом. Структурні підрозділи, які фактично мають дублюючі певні функції на містах, там я маю на увазі облавтодори, їх необхідність там існування, вона дуже під питанням, дуже спірна. Це можна все в інший спосіб організувати, значно зменшивши і зекономивши левову частку державного фінансування, яку можна направляти на те, щоб краще утримувались дороги, і потім краще будувались відповідно від завдань. 

ТИЩЕНКО М.М.  Пане міністре, пане головуючий. Микола Тищенко. Є запитання щодо "Укрпошти". Які у вас є стратегічні ініціативи, хотілось би розуміти. І як будуть вирішуватись питання щодо закриття поштових відділень в селах? Ви знаєте, що ця проблема існує.

КРИКЛІЙ В.А.   Дякую.

А ми не запросили, да, здається, представника від "Укрпошти" нікого? Тому що, чесно кажучи, не очікував, що ви відразу почнете з "Укрпошти". Ну, добре. 

В будь-якому разі, ви знаєте, що "Укрпошта" – доволі сучасна організація насправді. Принаймні вона осучаснилася з новим менеджментом і працює доволі таки дієво і ефективно. Багато було відділень… Ну це ситуація насправді, от як щойно ми говорили за ……., теж в такому дивному стані ці відділення працювали там два дні на тиждень і знову ж таки питання їх там наявності воно було досить номінальне. Забезпечуючи мобільні пункти там з певним графіком, який вони, "Укрпошта", вже організувала, вони і економлять звісно кошти, оптимізували витратну частину, ну і власне ті функції, які вони мають, в тому числі соціальні, там як доставка пенсій, наприклад, вони забезпечують.

Стосовно планів. Є законопроект відповідний, який розроблявся, 6601, якщо я не помиляюсь, стосовно того, щоб у національного оператора поштового зв’язку з'явилась можливість працювати в тому числі у форматі фінансової установи і вони могли теж надавати фінансові послуги. Чому це важливо – тому що їх мережа по Україні перевищує сумарну мережу всіх банків. Для відкриття навіть банальної каси обміну є вимоги Національного банку стосовно захисту і так далі, це все дорого, важко, довго і несучасно. І в той же час "Укрпошта" може це швидше організувати, якщо вона матиме цю можливість надавати ці послуги. 

Тому я думаю, що власне отримуючи пенсію, наші пенсіонери будуть задоволені, тому що зможуть теж дістатися там і сплачувати якісь платіжки і вирішувати інші питання, які вони змушені були звертатися до банківських установ, які не завжди в маленьких селах знаходились звісно, через те, що їх просто банально так само закривали і оптимізували їх чисельність. "Укрпошта" з цим завданням зможе впоратись. Єдине питання, яке дуже гаряче на сьогоднішній день стоїть, це питання компенсації, доставки, власне, пенсій, тому що там ті тарифи, які на соціальний компонент закладені, вони не відповідають тому реальному навантаженню у витратній частині, яка є перед "Укрпоштою", Ну, це вже будемо окремо на уряді проговорювати, як до цього підходити.

Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую.

Будь ласка.

ПАШКОВСЬКИЙ М.І. Пане міністре, пане головуючий! Пашковський Максим. У мене таке питання: чи буде підвищуватися рівень безпеки на пасажирських перевезеннях на залізниці? Адже я став відносно недавно свідком ситуації, коли в "Інтерсіті" в першому класі була людина в неадекватному стані, вона була чи то у стані наркотичного сп'яніння і він був з ножем. Єдине, що сказали провідники: ну, що ми будемо лізти на ножа. Тобто раніше були якісь наряди чи поліція. Чи буде щось зараз змінюватись, чи залишиться на тому ж рівні? 

Дякую.

КРИКЛІЙ В.А. Перш ніж передам слово теж пану Кравцову, скажу, що будь-які додаткові компоненти, які ми додаємо, вони ж всі на вартості відіграються, ми розуміємо. Ну, пасажирські перевезення, знову ж таки не секрет, вони і так збиткові в порівнянні з вантажними перевезеннями. 

Стосовно безпеки, я не знаю, чи розміщені якісь там може тривожні кнопки, можна так розглянути такі речі, щоб там швидше можна було з пунктами поліцейськими контактувати. 

Я попрошу пана Євгена відкоментувати.

КРАВЦОВ Є.П. Дуже дякую, пане міністре. Скажу навіть, якщо можливо, що це було одне з перших питань, котре міністр задав мені стосовно питань безпеки на пасажирських перевезеннях і вирішення цього питання. Ми вже попередньо змогли трохи це питання проговорити. Дійсно, за останні 4 роки ми маємо таку непросту ситуацію із забезпеченням безпеки на пасажирських перевезеннях, да і схоронності  вантажів. Це має дуже такий прямий зв'язок, пов'язаний з тим, що 4 роки тому було ліквідовано транспортну міліцію тоді і вона не була не переформотована в транспортну поліцію або не було зроблено відповідного правоохоронного органу спеціалізованого на транспорті, в тому числі і залізничному. Це призвело до того, що, на жаль, на сьогодні ми не маємо можливості забезпечити супроводження під час руху поїздів нарядами поліції або відповідно міліції. Ми… Перепрошую, нарядами поліції або патрульної поліції. 

Ми розглядали це питання з органами МВС стосовно можливості впровадження спеціальних патрулів в поліцію охорони. Але, на жаль, маю сказати, що це дуже значний обсяг додаткового навантаження на відповідні затрати і, ну, відповідна вартість послуг. 

З нашого боку ми будемо ініціювати це питання за погодження пана міністра, можливість розгляду в поверненні транспортної міліції принаймні для забезпечення безпеки пасажирських перевезень, тому що на сьогодні ми маємо ситуацію, коли є неадекватні люди, є люди з інколи з холодною навіть вогнепальною зброєю, котрі їздять поїздами. Ми можемо забезпечити лише можливість виклику наряду поліції на наступній станції прямування. У випадку потягів це може бути до декількох годин, коли ситуація може бути неконтрольованою, а ви знаєте, що, ну, посеред поля, на жаль, поліцію викликати досить важко. Тому в цьому є необхідність. Силами внутрішньої охорони "Укрзалізниці", нашої ВОХОР, ми не в змозі об'єктивно забезпечити державну функцію по охороні правопорядку. Це, ну, по-перше, нетипова функція, а, по-друге, немає прав на затримання, обмежене право використання тієї зброї і тих засобів, котрі є у воєнізованій охороні. Тому, ми вважаємо, після нашого внутрішнього аналізу цей підхід, ну, не те, що неефективний, фактично неможливий. Тому з боку залізниці все ж таки виступаємо на те, щоб або подивитися на можливість введення транспортної поліції в певних сегментах, або до спеціалізованих загонів, що буде забезпечувати безпеку потягу.

КРИКЛІЙ В.А.  Дякую. 

Я єдине, що додам. В частині залізничних вокзалів ми розглядаємо можливість, там, більш ефективної взаємодії з муніципальною поліцією, тобто з органами місцевої влади, тому що це, ну, в тому числі і їх, напевно, завдання, і вони в цьому зацікавлені. Там, наприклад, вже з Києвом ми в цьому плані там починаємо співпрацю активну. 

Дякую. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Да. Дякую, шановний пане міністре. Я хочу завірити вас, що двері комітету для вас і для ваших працівників відкриті 24 на 7. І я сподіваюсь на нашу плідну спільну роботу. 

КРИКЛІЙ В.А.  Дякую. Успіхів вам сьогодні.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую. 

КРАВЦОВ Є.П.  Дякую.  

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так, переходимо до питань порядку денного.

Перше питання порядку денного: про створення у складі комітету підкомітетів, обрання голів підкомітетів та затвердження складу підкомітетів. Проект структури комітету вам розданий. Якщо можна, я його оголошу.

Пропонується створити у складі Комітету з питань транспорту та інфраструктури наступні підкомітети: з питань залізничного транспорту, з питань автомобільного транспорту, з питань морського транспорту, з питань річного транспорту, з питань авіаційного транспорту, з питань автомобільних доріг та дорожнього господарства, з питань безпеки дорожнього руху та безпеки на транспорті, з питань трубопровідного транспорту і останній з питань поштового зв'язку.

Прошу, шановні, проголосувати за цю пропозицію. Хто – за? Хто – проти? Хто – утримався? Рішення прийнято.

Так же пропоную обрати голів підкомітетів. І хочу поставити на голосування пропозицію щодо обрання головою підкомітету з питань залізничного транспорту Скічка Олександра Олександровича. Я не знаю, треба, щоб… всі знають, можеш встати, да. Да-да, щоб познайомитися, да. Голова підкомітету з питань автомобільного транспорту – Негулевського Ігоря Петровича. Голова підкомітету з питань морського транспорту – Васильковського Ігоря Ігоровича. Головою підкомітету з питань річного транспорту – Коваль Артема Володимировича. Головою під… Ковальова, я вибачаюся, вибачте, будь ласка. 

Головою підкомітету з питань авіаційного транспорту Павловського Петра Івановича, головою підкомітету з питань автомобільних доріг та дорожнього господарства Корявченкова Юрія Валерійовича, головою підкомітету з питань безпеки дорожнього руху Савчук Оксану Василівну, головою підкомітету трубопровідного транспорту Бондарєва Костянтина Анатолійовича, головою підкомітету з питань поштового зв'язку Злива Максима Сергійовича.

Чи є у вас інші пропозиції? Якщо інших пропозицій немає, я прошу поставити на голосування за запропонований мною список, голосуємо. 

Хто – проти? Утримався? Рішення прийнято.

_______________. Один утримався. А хто утримався? Тобто вам байдуже.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Вибачте, все. 

Переходимо до питання другого порядку денного про розподіл обов'язків між заступниками голови Комітету з питань транспорту та інфраструктури. Пропонується розподілити обов'язки між заступниками голови Комітету з питань транспорту та інфраструктури. Перший заступник голови комітету Клименко Юлія Леонідівна здійснює загальне керівництво, загальний контроль, заступник голови комітету Крейденко Володимир Вікторович, контролює питання автомобільного транспорту, авиационного транспорта, автомобільних доріг та  дорожнього  господарства, безпеки дорожнього  руху трубопровідного транспорту.  

Заступник голови комітету Тищенко Микола Миколайович контролює питання залізничного  транспорту, морського  транспорту, річного транспорту та поштового зв'язку.

 Я пропоную вам проголосувати  за пропозицію… за дану пропозицію. Хто – за? Хто – проти? Утримався?

_______________. Я  не голосую… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні, за себе не  голосують.

Да-да.  Дякую.

Чотири утрималось?

_______________. Ні-ні… Чотири – за, а  ми не голосуємо. 

(Загальна дискусія)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пропоную перейти… Пропоную перейти  до третього… до питання третього порядку денного. 

Проект закону про  внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо управління безпекою  автомобільних доріг, (реєстраційний номер 1061) від  29.08.19-го року, внесений     народними депутатами  України Кубраковим і Підласою та  іншими. 

Слово надається Горбасі Миколі Миколайовичу  старшому консультанту секретаріату комітету, будь ласка.

ГОРБАХА М.М. Дякую, Юрій  Григорович. 

 Суть законопроекту полягає в тому, щоб передбачити  планування заходів щодо забезпечення  безпеки дорожнього руху з  урахування економічних втрат, у зв'язку із загибеллю або пораненням людей в наслідок ДТП.  Визначити  органи державної влади та їх повноваження, які здійснюють державне управління   у сфері безпеки автомобільних доріг, ввести поняття "управління безпекою автомобільних доріг. 

Передбачити запровадження аудиту безпеки автомобільних доріг на стадії їх проектування і перевірки безпеки автомобільних доріг під час експлуатації та встановити вимоги до підготовки та перевірки компетенції осіб, що здійснюють аудит та перевірку безпеки автомобільних доріг.

 Головне науково-експертне управління Верховної Ради України у висновку 3 вересня, проаналізувавши законопроект в цілому, підтримуючи аргументацію та позицію суб'єктів права законодавчої ініціативи щодо необхідності вжиття заходів, спрямованих на підвищення безпеки автомобільних доріг, зазначило, що законопроект потребує доопрацювання з урахуванням висловлених ними зауважень і пропозицій, які були опрацьовані.

Секретаріат під час опрацювання разом з фахівцями Мінінфраструктури та Офісу реформ, хоче акцентувати увагу на одному зауваженні. Значить, відповідно до статті 9 до компетенції власників автомобільних доріг на сьогоднішній день існує функція щодо проведення лінійного аналізу аварійності на підвідомчих автомобільних дорогах. Авторами законопроекту пропонується розширити повноваження на всі відомчі і технологічні автомобільні дроги. На розгляд народних депутатів, якщо таку позицію прийняти, то компетенція власників розширюється і вони можуть здійснювати такий аналіз на всіх дорогах, навіть не на своїх. Секретаріат вважає, що цю норму треба виключити. Все інше можна враховувати. 

Значить, "Укравтодор" і Державна служба з безпеки на транспорті підтримують даний законопроект. Юрій Григорович, я закінчив.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую.

Слово надається автору законопроекту народному депутату України Кубракову Олександру Миколайовичу.

КУБРАКОВ О.М. Я так буквально ... слів. По-перше, я хочу сказати щодо смертності .... в Україні... ....

_______________. ...... вони не виконуються ........

ГОЛОВУЮЧИЙ. Олександр, дайте мікрофон.

КУБРАКОВ О.М. Так, доброго дня, ще раз! 

Ну, по-перше, проблема смертності на українських дорогах всім відома. І сказати, що, ну, ті приклади, коли дорожній аудит вже проводився на тих дорогах, які реалізуються в рамках в співпраці з міжнародними фінансовими організаціями, ну, доводять, що там статистика трохи краща. І, ну, якщо відверто, якщо від мене як від автора, то це стосується лише національних доріг та міжнародних доріг. Але я, ну, як перший етап це бачив, і я би в майбутньому впроваджував скрізь. Тобто, подивіться, як там в містах наших проектуються розв'язки і що відбувається. І мені здається, що це як для першого етапу національні та міжнародні коридори – це обов'язково. Дякую.

Коментарі, які я почув, правки, да, від експертів приймаються, ну,  ми з цим згодні. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую.

Ще будуть якісь зауваження, пропозиції? Запитання, да.

КРЕЙДЕНКО В.В. Доброго дня. Володимир  Крейденко. У мене питання наступне. Аудитор безпеки автомобільних доріг. Чи маємо ми цього аудитора? Чи є вже навчені люди, чи ми маєм їх підготувати і, ну, взяти якусь паузу? Загалом закон, законопроект актуальний і потребує підтримки. 

КУБРАКОВ О.М. Вони точно вже є. Тому що я ж сказав, що на проектах за участю міжнародних фінансових організацій, вони вже, ну, вони всі вже за участю...

_______________. Це міжнародні будуть, да, експерти чи?

_______________. Ні, наші, ніші. Кажіть, ну, наші. 

_______________. Міжнародні чи українські?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Да, будь ласка. 

_______________. Шановні народні депутати, оскільки наш офіс брав безпосередньо участь в розробці цього законопроекту, я можу відповісти на питання стосовно наявності експертів, а саме аудиторів з безпеки дорожніх доріг. На даний час ми маємо в Україні 15 українських експертів, які мають сертифікати, які навчені за кошти міжнародних організацій, і які працюють. На тих проектах, про які казав пан Купряков, які реалізуються за рахунок коштів міжнародних фінансових організацій та за кредитні кошти, залучаються міжнародні експерти, які мають міжнародні сертифікати. Ми будемо навчати всіх аудиторів безпеки дорожніх… безпеки автомобільних доріг.

_______________. Запитання. Скажіть, будь ласка, хто буде здійснювати, які навчальні заклади, які будуть здійснювати, бо там передбачено, хто буде здійснювати підготовку тих аудиторів? Дальше, хто тримач реєстру аудиторів? Це для початку. І яка розрахункова вартість буде цих фінансових послуг, яка буде накладатися на… також на загальний кошторис доріг?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Одну хвилиночку можна? Я прошу присутніх, коли ви будете, представляйтесь, будь ласка. Ми ще вас всіх не знаємо. Всіх, да, які будуть виступать, представлятися. 

Дякую. 

КОШЕЛЬ І.В. Кошель Ірина – директор офісу реформ Міністерства інфраструктури.  Стосовно вартості. Вартість робіт буде, проектна вартість робіт буде збільшена від 5 до 10 відсотків від наявної. Це не є значною сумою. 34 проценти дорожньо-транспортних пригод вчиняються у зв'язку… через інфраструктурні фактори. Загалом реалізація законопроекту призведе до зменшення витрат державного бюджету, в тому числі  не прямо, а опосередковано. 

Стосовно навчання. Законопроектом передбачено, що компетентним органом у сфері забезпечення безпеки аудиту дорожніх робіт визначається Міністерство інфраструктури як центральний орган виконавчої влади, який забезпечує формування державної політики у цій відповідній сфері. Законопроект передбачає, що затвердження центрів, порядок визначення центрів, які проводитимуть навчання аудиторів, та порядок ведення реєстру аудиторів є обов'язковим і буде затверджено суб'єктом нормотворення – саме Міністерством інфраструктури. Ці проекти будуть погоджені з усіма заинтересованными органами, якщо дивитися на процедуру.

Дякую. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую. Ще є запитання? Будь ласка. 

_______________. Дуже гарна ідея, по-перше. Дякую вам. 

По-друге, я бачу, що за змістом законопроекту передбачається обов'язковість аудиту міжнародних та національних автомобільних доріг. Скажіть, будь ласка, щодо міських доріг.

КОШЕЛЬ І.В. Ми передбачаємо, що є обов'язковий обов'язковий і добровільно аудит. На всіх  інших дорогах аудит є добровільним. Тобто будь-яка міська громада, будь-який балансоутримувач дороги має право проводити аудит. За бажанням і за наявності коштів. 

_______________.  І друге питання. Який взагалі порядок сертифікації оцих експертів-аудиторів і які до них висуваються критерії? 

КОШЕЛЬ І.В. Критерії і порядок навчання. Як наслідок проходження навчання – це є отримання сертифікату, буде визначено підзаконними нормативно-правовими актами. 

Над цим проектом, хочу зазначити, ми працювали з іноземними експертами, і в цей проект вкладено найкращий   іноземний досвід. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Дякую. 

Будь ласка. 

_______________.  Шановні друзі, в мене є запитання, а потім пропозиція. 

Скажіть, будь ласка, ми зараз слухаємо законопроект до першого читання – так? А зараз пропозиція. Друзі, між першим читанням і другим ми можемо внести в цей закон відповідні зміни, зробити пропозиції і таке інше. Розроблений законопроект, ну, треба час для того, щоби вивчити досвід всім нам. Я впевнений, що ми сьогодні дискутувати на цю тему фахово не зможемо. 

Тому в мене є пропозиція підтримати цей законопроект. Після того, як ми отримаємо взагалі концепцію розвитку всієї галузі, ми зможемо фахово і з якимись ідеями підходити до кожного законопроекту. 

Зараз, на жаль, це якісь уривки – да? – стосовно там одного питання чи іншого. Але ж ми повинні спочатку побачити загалом всю ідею, а потім вже дискутувати з уявленням цілісного якогось контенту і продукту. 

Тому ті законопроекти, які йдуть на перше читання, і ми бачимо, що нема якогось конфлікту інтересів галузі чи громадських організацій, територій, територіальних громад чи чогось, треба приймати рішення комітету про схвалення, направлення до першого читання. 

Дякую. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Дякую, дуже слушно. Дякую. 

Будь ласка.                                                                                                                                                      

ПАВЛОВСЬКИЙ П.І. Пвловський Петро. Підкажіть, будь ласка, якими нормативними актами та яка відповідальність передбачена для аудитора?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Давайте по черзі, будь ласка.

_______________. Я просто доповнити. Вияснити просто по даному законопроекту. Аудит. Буде мати висновок аудиту характер рекомендаційний? 

Дякую. 

КОШЕЛЬ І.В.  Світова практика у всіх країнах світу висновок аудитора з безпеки автомобільних доріг має рекомендаційний характер, Саме тому ми компілювали цю норму в наш законопроект таким чином. 

Стосовно відповідальності аудитора. Аудитор матиме відповідну угоду, контракт із замовником і в нього наступає відповідно до цієї угоди цивільно-правова відповідальність і притягається він до відповідальності цивільно-правової чи кримінальної в загальному порядку, до якої притягаються всі громадяни України.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую.

Будь ласка.

_______________. Тобто юридичної сили ніякої не має аудитора? Рекомендаційний характер, ви кажете.

КОШЕЛЬ І.В.  Висновок має рекомендаційний характер. Він має юридичну силу, має рекомендаційний характер. По аналогії як проектна документація також не має обов'язкового характеру, замовник може змінювати. 

_______________. Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Петро …………

ПАЛОВСЬКИЙ П.І. Павловський Петро. Яка норма Кримінального кодексу передбачає відповідальність аудитора? 

КОШЕЛЬ І.В  Якщо під час досудового слідства та слідства буде доведено і встановлено причинно-наслідковий зв'язок між збитками, жертвами та діями аудитора, він буде притягнений до відповідальності відповідно до статті Кримінального кодексу. Встановлення причинно-наслідкового зв'язку – це є обов'язковим, це загальні принципи кримінального законодавства.

_______________. Можна?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Да, да.

_______________. Тобто експерт перед своїм висновком попереджається про кримінальну відповідальність за завідомо ложний висновок, так, але аудитор не попереджається.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Будь ласка. 

_______________. Я просто такий загальний коментар. Тобто ми робимо обов'язковий аудит для всіх замовників національних доріг, але обов'язковий, тобто вартість закладена, тобто у нас вартість, щоб ми розуміли, збільшується між 5 і 10 відсотками, правильно я розумію. На проектну… Ні, не тільки на проектну документацію. Тут написано в законопроекті – на кожний етап. Тобто окремо проект, потім робочий проект і так далі. Правильно я розумію ………….? Проектна на всю проектно-кошторисну документацію. При тому висновок цього аудитора не є обов'язковий. Тобто вартість ми збільшуємо, а безпека дорожнього руху від цього може краще стати, а може і не краще, якщо замовник вирішить, що він не буде використовувати висновок аудитора.

Крім того, аудитор немає по закону цьому, що у нас є страхування. Тобто він повинен мати страхове покриття своїх рішень. Тобто він повинен бути, його рішення повинно бути застраховане, він повинен мати кримінальну відповідальність і все, що мають зараз проектанти, коли вони підписують документи. 

_______________. Можна я прокоментую? Можна я прокоментую, тому що, дивіться, ну, проектні рішення, вони… Ну, наприклад, ви розумієте, що є ідеальні проектні рішення, які, там, гарантують, ну, нульову смертність, да, на дорогах, але вони можуть коштувати, там, ну, дуже великі, там, якісь, тобто це можуть бути космічні гроші, да. Тобто він пропонує за результатами аудита декілька там рішень і замовник вибирає, ну, те, яке оптимальне. Ну, тобто так не може бути, що воно буде обов'язкове. Звичайно, якщо в нього буде, там, прив'язана його, там, якось там кримінальна відповідальність і рішення бути обов'язковим,  ми отримаємо, там, збільшення вартості робіт, ну, на якісь там космічні кошти. Тобто буде завжди, там, трирівнева якась розв'язка, яка буде коштувати, там, 2 мільярди гривень і вони будуть біля кожного населеного пункту. Ну, вони так будуть робити, ну, якщо ми доведемо ситуацію в цьому питанні до абсурду. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую вам. 

Будь ласка, ще запитання.

_______________. З приводу аудиту і проектування те, що було сказано. Насправді ми… Включено? А. Насправді дублюємо аудитом дублюємо функцію проектувальної групи, в складі якої є фахівець, який займається безпекою руху. І вся проектно-кошторисна документація, ну, і дислокація дорожньої обстановки погоджується перед будівництвом із патрульною поліцією, чи як там, ну дорожньою поліцією. Тому аудит, здається, це просто дублювання функцій…

________________. Можна я прокоментую? Дивіться, у патрульної поліції нема ніяких там математичних моделей, транспортної моделі, вони нічого не моделюють, вони погоджують схемку руху. Тобто це зовсім інші речі, вони нічого не прогнозують, ніяку смертність, давайте будемо чесними перед собою. 

________________. Я так… Все. Да. 

________________. Уточнююче питання. Тобто зараз не існує моделей, які могли би це передбачити, а ви зараз оцим законопроектом хочете це ввести, правильно я розумію? Ну тобто зараз не існує тих, хто намагається тобто це передбачити і унеможливити нещасні випадки? Ну тобто що зараз цього нема, а ви хочете це ввести, правильно я розумію? 

________________. На міжнародних та національних дорогах, так. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Колеги, я, Бондарєв Костянтин Анатолійович – дуже влучна була пропозиція, давайте, да. Це перше читання, ну направимо, зараз ми підтримаємо, да-да. (Загальна дискусія) Да. Все, да? 

Пропонується рекомендувати Верховній Раді України проект Закону про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо управління безпекою автомобільних доріг (реєстраційний номер 1061) (від 29.08.19-го року) (внесений народними депутатами Кубраковим, Підласою, Малюською, Холодовим, Шуляк, Криклієм) включити до порядку денного другої сесії Верховної Ради України дев'ятого скликання та прийняти за основу з урахуванням висновку комітету щодо редакції пункту 2, підпункту 2 пункту 1 Розділу І законопроекту. У пункті 2 пункту 1 Розділу І законопроекту включаються абзаци другий та третій. Виключити, виключаються. Рекомендувати Верховній Раді України відносно до статті 101, 116 Закон України "Про Регламент Верховної Ради України" скоротити строк внесення пропозицій і поправок на половину.   

Прошу, колеги, голосувати. 

Хто – за? Хто – проти? Хто утримався?  Три, троє. Рішення прийнято. 

Переходимо до порядку четвертого порядку денного. Проект Закону  про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо окремих питань здійснення габаритно-вагового контролю (реєстраційний номер 1047) (від  29.08.19 року), внесений народним депутатом України Кубраковим, Костюхом та іншими. 

Слово надається Горбасі Миколаю Миколайовичу, старшому консультанту секретаріату  комітету. Будь ласка.

ГОРБАХА М.М. Дякую. 

Суть законопроекту полягає в тому, щоб законодавчо закріпити можливість фіксації порушень в  автоматичному режимі, пов'язаних з перевищенням вагових або габаритних норм; передбачити градуювання штрафних санкцій за перевищення встановлених законодавством габаритно-вагових норм в залежності від тяжкості порушень; конкретизувати  відповідальних осіб, які будуть нести  адміністративну відповідальність за порушення у сфері безпеки на автомобільному транспорті; передбачити, що адміністративно-господарські штрафи за порушення габаритно-вагових норм зараховуються до  Державного дорожнього   фонду України; встановити відповідальність  за невиконання  водіями транспортних засобів, що здійснюють автомобільні перевезення пасажирів та/або вантажів, вимог  уповноважених посадових осіб "Укртрансбезпеки" про зупинку транспортного засобу.

Головне науково-експертне управління Верховної Ради України надало зауваження, які були опрацьовані і заперечення викладені у висновку комітету. 

"Укроавтодор" і Державна служба з безпеки на транспорті підтримують даний законопроект.

Все…….

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую. 

Головне науково-експертне управління Верховної Ради України надало зауваження. (Шум у залі) 

Слово надається автору. Будь ласка, Кубраков Олександр Миколайович.

КУБРАКОВ О.М. Дякую ще раз. 

Ми це обговорювали і там попередньо багато разів. Але всі знають проблематику, є там важка ситуація з будівництвом та з утриманням доріг, але є ще більша проблема з перевантаженнями, які існують на наших дорогах. Тому для мене це зовсім дивно, тому що коли ти розумієш, що там логістичні компанії, які працюють в Україні, які там мають перевантаження, порушуючи все, що тільки можливо в рази, доїжджають до кордону з Євросоюзом, тому що там існують правила, а в нас ці правила не існують або існують та погано виконуються, вони перевантажують свої перевантажені фури, до нормального стану розподіляють вантажі і виїжджають тоді вже, не нарушуючи нічого, там ніякий ваговий режим. Тобто для мене це, ну, ми так… вони економлять, власники цих грузів, да, на яких це може… в кінцевому результаті, якщо ми це запровадимо, я думаю, що трохи можуть підвищитись логістичні послуги, да. Але вони економлять тисячу гривень, але вони, тобто вони розрушають те, що коштує мільярди гривень.

І я, ну, то давайте, прошу підтримати, тому що тут є питання до того, як працює Укртрансбезпека, є питання, як там людський фактор. Тобто тут ми запроваджуємо це в автоматичному режимі, перші пілотні 6 вагових комплексів будуть запроваджені на всіх в'їздах до міста Київ цього року, да. Це в рамках пілотного проекту зі Світовим банком 7. А от 6, я думаю, що вони.. 7… А взагалі проект передбачає 115, здається, по всій Україні.

Тобто прошу підтримати.

_______________. (Не чути)  

КУБРАКОВ О.М. Здається, на один в'їзд в місто Київ – біля мільйона доларів. Але це не тільки комплекс, це там і дорожні роботи, і вся інша система, і система, да.

_______________. В дальнейшем… (не чути)  

КУБРАКОВ О.М. Да. Подальший окремий комплекс буде 600-700 тисяч, да.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Будь ласка.

_______________. Ні, я… (не чути)  

_______________. Буквально одне запитання. Скажіть, будь ласка, з приводу фінансування: чи обговорювався цей законопроект і взагалі реалізація, не законопроект, а реалізація цього проекту з приводу будівництва там більше сто двадцяти комплексів, з Міністерством інфраструктури? Чи можливо знайти сьогодні фінансування, якщо так, то де?

_______________. З Міністерством фінансів, бо там…

_______________. Фінансів, дякую.

 (Шум у залі) 

_______________. Ні, дивіться, перший пілотний проект фінансується повністю за рахунок Світового банку, це в рамках кредитної програми – да? Тому тут… Ну, це обговорювалося раніше, коли затверджувалася програма Мінфіном. 

_______________.  Я ще хотів би уточнити, все-таки, по фінансуванню, тому що ви кажете 115. Протягом якого часу ви …  щоб це зробити по Україні – 115 комплексів?

Друге. Що це закладається в бюджет на 2020 рік, якщо так, то скільки? Тому що це 115 по мільйону – це виходить 115 мільйонів, це там декілька мільярдів… І тому фінансові, часові і чи розподілено по часу – 20-й рік, 21-й  там і далі? 

КОШЕЛЬ І.В. Кошель Ірина, Міністерство інфраструктури. Орієнтовно 115 комплексів – ці прорахунки були здійснені експертами Світового банку шведською компанією – необхідно для покриття всієї території України. В цьому році ми маємо пілотний проект – сім комплексів біля Києва. 

В наступному році ми зараз проводимо, Міністерство проводить переговори з "Укравтодором" і зі Світовим банком щодо виділення додаткових коштів в рамках кредитної лінії, існуючої кредитної лінії для закупівлі цих комплексів навколо… для покриття Одеської та Миколаївської областей. Це вкрай необхідно для нашої держави. 

Стосовно іншого плану закупівлі 115-и та інших, можливо, ця цифра буде трошки інша. Ми працюємо над цим питанням, але плану ми не маємо, оскільки ви знаєте, грошей на дороги не дуже багато. 

_______________. Одне уточнююче питання. Скажіть, будь ласка, шановні автори, а ви не розглядали включення співвідповідальності власника вантажу, який… не лише того, хто везе, але той, хто завантажує цей автомобіль? Знаю, що ці дискусії були ще в попередньому уряді, коли йшлося питання про співвідповідальність, бо це тоді частково розвантажує і є можливість зняти… не те, щоб… спростити процедуру, щоб не було перевантаження. 

Дякую. 

_______________.  Дивіться, розглядали, але зачастую власник грузів, він може не знати, як це відбувається, як перевозиться його груз – з перевантаженням, скільки завантажили в машину чи скільки не… 

Ні, ні, різні ситуації бувають. Розглядали різні питання. Розглядали навіть відповідальність водія, який теж  везе, ну, везе цю машину. Але залишились поки що на цьому варіанті. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Будь ласка.

_______________. Вы сказали преимущественно планируете Одесскую и Николаевскую область. У вас этот план размещения уже утвержден или это пока эскизный. 

_______________. У нас  на даний час у нас ведуться прорахунки. Ми ще в переговорах зі Світовим банком.

_______________. Я к чему веду, что первым основным, наверное, приоритетом просто я рекомендовал бы или предложил бы ставить помимо основных крупных городов в первую очередь портовые зоны. Одесса и Николаев действительно портовый зоны. Но есть еще Азовское море, Мариуполь, Бердянск и так далее. Именно там преимущественно, особенно зерновозы и прочий транспорт уничтожает дороги.  Поэтому при планировании схемы размещения учесть именно в первую очередь эти направления. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую.

Ще є запитання? Будь ласка, да, да. 

_______________. Шановні друзі, є знову-таки пропозиція до першого читання погодити розгляд цього законопроекту. Але є пропозиція також для авторів. Я вам хочу навести приклад – Київська область. Два останніх роки із грошей, які виділені із експерименту митного, два з половиною мільярди використано чуть більше одного мільярда. Залишки шалені. Ці кошти територіальні громади сплатили і бізнес сплатив, щоб збудували дороги, але ж, на жаль, "Київоблавтодор"  не зміг цього зробити, але ж кошти залишились. Я пропоную, щоби ви додали ідею того, щоби якщо невикористані кошти, і вони є на будівництво доріг відповідно у бюджетах вже областей, то за рахунок цих коштів додатково будувати ці комплекси для того, щоб зберегти ті дорогі, які сьогодні є.

_______________. Можна прокоментую?

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Будь ласка. 

_______________. Тобто, дивіться,  ну, оці 115, які... про Київ йде мова, да, вони теж будуть зроблені за рахунок невикористаних коштів у рамках міжрайонних проектів зі Світовим банком, там теж є залишки, да. Що стосується залишків, навели статистику, я вам скажу більше, що вибірка цього року, там я не знаю, місяць тому назад ще була по проектах МФО, да, по всій країні, була для мене там вона жахлива статистика – приблизно двадцять відсотків. Тобто просто по цьому року, да. Тобто там ще, тут ви кажете нам: два з половиною мільярди і мільярд, а я вам кажу, що 20 відсотків.

Тому маємо те, що маємо… ну, я розумію вашу пропозицію, але я кажу, що є Світовий банк, є гроші. Я думаю, що ми досить швидко знайдемо компроміс з ними і всі ці 115, кошти на них будуть знайдені.

_______________. Тут питання взагалі до цих коштів, тому що ця статистика жахлива. Останні три роки дійсно використовується 40-45 відсотків, а решта залишається. І ця решта залишається на казначейських рахунках, вона даже не перераховується і не дається на депозити в банках. Тобто громада втрачає мінімум 15-17 відсотків від того, що могла би залучати. І законом передбачена така можливість, але ж не працюють насамперед адміністрації: обласні адміністрації, районні адміністрації і таке інше.

Тому треба надати отаку ініціативу, яка буде дійсно мотивувати їх розміщати або кошти, або їх використовувати, або їх забирати і будувати такі комплекси. Дякую.

_______________. …….., але що стосується саме використання бюджетних коштів і коштів дорожнього фонду, є там інші законопроекти. Ми будемо трохи пізніше про них говорити.

_______________. Коротке запитання є ще з приводу того, на чиєму балансі будуть знаходитися ці вагові комплекси? І куди йдуть штрафи відповідно, до якого бюджету: до дорожнього фонду чи…?

_______________. Ці комплекси знаходяться, оскільки комплекси технологічно повинні бути вбудовані в дорожні покриття, вони будуть на балансі власників автомобільних доріг. Стосовно коштів, які будуть стягнуті з порушників правил габаритно-вагових вимог, ми передбачаємо збільшення цих коштів і направлення цих коштів в Державній дорожній фонд. До речі, наступний законопроект 1063, по якому комітет наш не є головним, буде розглядатися, він передбачає саме внесення змін до Дорожнього фонду щодо направлення цих коштів саме туди. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую вам.

Ще є єсть запитання? Будь ласка.

КОРЯВЧЕНКОВ Ю.В. 

Корявченков Юрій. А у кого вони будуть закуповуватись? Хто виробник цих…? 

________________. Ці комплекси закуповуються на відкритому тендері. Ми можемо казати про тендери, які було проведено. Тендер проведено згідно міжнародних процедур, процедур Світового банку. І переможцем тендеру виявився українсько-канадський консорціум. Тобто зараз канадці спільно з українцями поставляють на Україну ці комплекси. Кожного разу відкритий тендер. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую.

________________. А скажіть, будь ласка, хто може надати членам комітету оцих 115 місць, про які ми уже отут балакаємо?  І де вони є, схеми? 

________________. Схема розташування… В нас є така орієнтовна схема розташування, ви розумієте, що вона може змінюватися в залежності від фінансування і так далі. Ми в тому пакеті документів, який пан міністр пообіцяв передати комітету з усією статистикою, ми долучимо туди цю схему розташування. 

________________. То пане голово, можна буде дати вам доручення, щоби члени комітету отримали ці орієнтовні схеми? 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Я не знаю, можете ви мені давати доручення чи ні. 

________________. Ні, я кажу чи можна вам…, попросити, щоб ви дали…

ГОЛОВУЮЧИЙ. Можна, можна. 

Да, будь ласка.

________________. Скажіть, будь ласка, чи передбачається додаткова відповідальність за повторне вчинення правопорушення з перевищенням, встановлених законодавством, габаритно-вагових норм?

Дякую. 

_______________. Ні, ні, я маю на увазі, якщо правопорушення вчинене повторне, наприклад, за певний період часу, тобто зловживання, так би мовити.

_______________. За зловживання ми не передбачаємо таку відповідальність. Але, оскільки ми збільшуємо штрафи, перевізникам буде дуже не вигідно фінансово постійно порушувати. Ми збільшуємо штрафи, шановні народні депутати, відповідно до принципів та норм, які закладені в Європейській директиві, цей законопроект є також євроінтеграційним.

_______________. Хотів би уточнити. Скажіть, будь ласка, введення цього режиму автоматичного, наскільки він збільшить чи скоротить кількість працівників державного органу, який відповідає за безпеку на транспорті? Тому що ми знаємо, якщо це буде 115, як це збільшить чи зменшить? Друге, тому що ми знаємо, як попередні роки, коли стояло питання, коли закуповували комплекси, а не було достатнього штату для того, щоб їх забезпечувати у зв'язку з тією чисельністю, яка зараз є. Як воно дасть скорочення, зменшення кількості трансбезпеки там чи іншої служби, яка буде за це відповідати? Дякую.

_______________. Даний проект є довгим по часу реалізації. Той проект пілотний, який маємо зараз навколо Києва, не передбачає зменшення чи збільшення штату працівників "Укртрансінспекції". А в подальшому, якщо коли ми покриємо ВІМами всю територію України, то звісно буде відповідне прийняте кадрове рішення стосовно працівників "Укртрансбезпеки", оскільки ми тоді повністю нівелюємо людський фактор.

_______________. Скажіть, будь ласка, додаткове питання. Чи передбачається створення бази правопорушників, які вчинили відповідне порушення.

_______________. Так, така база буде. Вона і зараз функціонує, але не в тому   режимі, як ми бачимо, як ефективно працює. База така буде, дійсно. І фактично, це буде внесення даних до цієї бази. Накладення відповідних штрафних санкцій на перевізників буде прямо впливати на доброчесну репутацію перевізника. Це європейський принцип, який має бути закладений для можливості доступу перевізника на ринок.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Так, будь ласка, Микола Миколайович.

ГОРБАХА М.М. Були, якщо ви знаєте, були євроінтеграційні законопроекти по  автомобільному транспорту, де буде запроваджуватись новий допуск до ринку перевезень. Європейський Регламент 1071 визначає ліцензування, як пасажирських перевізників,  так і вантажних.  На сьогоднішній день тільки є небезпечні вантажі. Так от один із критеріїв допуску о ринку є поняття "добра репутація". І оці електронні кабінети, які сьогодні "Укртрансбезпека" створює, там буде рейтингова система цих перевізників. Так що це буде все вирішено.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую.

Ще є запитання? Будь ласка.

ПАВЛОВСЬКИЙ П.І. Павловський Петро. В мене не запитання, а більш пропозиція. Відповідно проекту вводиться додаткова стаття до Кодексу про адміністративні правопорушення щодо порядку розгляду справ про притягнення до відповідальності. І передбачається обов'язок надання відповіді  щодо зареєстрованого транспортного засобу за відповідною особою, але не встановлено строк надання такої відповіді, строки розгляду адміністративних справ вони дуже коротко і щоб не було зловживання у мене є пропозиція ввести строки надання відповіді на запит компетентного органу, який буде розглядати відповідну адміністративну справу.

Дякую. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ще є запитання? Немає. Дякую.  

Тоді пропонується рекомендувати Верховній Раді України проект Закону про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо окремих питань здійснення габаритно-вагового контролю (реєстраційний номер 1047) від 29.08.2019 року. Включити до порядку денного другої сесії Верховної Ради України дев'ятого скликання та прийняти за основу та в цілому. 

Прошу голосувати, хто – за? Хто – проти? Утримався? 

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  За основу та в цілому. Повністю, повністю.

Я вибачаюсь, шановний Костянтин Анатолійович, у вас була ще пропозиція, якщо ви наполягаєте на своїй пропозиції я поставлю на голосування вашу пропозицію. 

_______________. Дивіться, я хотів би уточнити. Ми сьогодні не можемо приймати і за основу, і в цілому, тому що будуть після першого читання внесені поправки відповідно до Регламенту. І потім буде голосування в цілому. Тому я наполягаю, що ми не можемо сьогодні приймати рішення. Ми не знаємо, які поправки будуть. І ми не можемо сьогодні заплющити очі і сказати, що ми будемо приймати поправки всі, які будуть. 

_______________. (Не чути)  …рекомендувати прийняти за основу та в цілому як закон. Тобто це не передбачає внесення змін у вигляді пропозицій народних депутатів…   (Не чути)

_______________. Проголосували за основу та в цілому.

_______________. А скажіть, будь ласка, тоді у мене є запитання. Якщо є така ідея, що на наступному сесійному тижні буде включено в порядок денний цей законопроект і буде пропозиція голосувати за основу і в цілому в сесійному залі, і ви знаєте, що є така ідея, ви скажіть. Тоді давайте порадимось і визначимось, як ми працюємо.

Тому що я запитав, чи ми зараз з вами ведемо розмову про включення в порядок денний  до першого читання. Ви сказали мені, що  так. Це було по  цих питаннях .

_______________. А  по цьому питанню… ви розумієте, що будуть вносити за основу і в цілому в сесійному  залі це питання так,  в порядок денний. Чи будуть чи не будуть  - друге читання, тобто ну, поясни.

_______________. Не будуть.

_______________. Якщо не будуть, це інше питання.

_______________. Так, будь ласка. 

_______________. У проекті  висновку в другому абзаці зазначено, що  даний законопроект  визначено як невідкладний Президентом та  на першому засіданні Верховної Ради. Тому  пропонується в такій  редакції за основу  та в цілому. 

_______________. Юрій Григорович.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Да.  

_______________. По-перше, я вже таки пропоную,  звертаюсь до  членів комітету і до  всіх присутніх, є головуючий Юрій Григорович, щоб він  пропонував  процесом кому давати слово, кому ні. Бо у нас виходить так, сидиш як порядна людина тягнеш руку, за то беруть слово всі кому просто в голову стукнув, нажав кнопку і почав говорити, ну, так не буває.

_______________. Віктор Васильович…

_______________. Наводимо порядок…

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Приймається.

_______________. … і є  голова комітету, він     надає слово  інакше ми  тут  ніколи  не отримаємо слово, тому кому реально потрібно. По черзі  всі, хто підняв  руку по черзі виступають.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Приймається. 

_______________. Да. Друге. Все ж таки  абсолютна правильна слушна пропозиція від людей, кожен депутат має  проаналізувати, подивитися і, можливо, будуть  правки. Я не готовий  зразу сходу дати свій голос за те, щоб  прийняти за основу і  в цілому. Я віддав своїм фахівцям, подивимося, будуть правки  внесемо. 

Тому пропоную все ж таки   прийняти, включити   в  порядок денний, поставити  на голосування за основу, а далі готуємо правки, дивимося, хто які  правки внесе і вже до другого читання комітет прийме рішення  підтримувати не підтримувати, які правки підтримувати як рухатися далі.  

Дякую. 

Юрій Григорович,  тому  пропоную поставити  переголосувати ще раз.   

Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую.

_______________. Я підтримую колегу, я би пропонував, оскільки може бути пропозиції до внесення до цього законопроекту, поставити... переголосувати його за основу з тим, щоб ми могли внести, щоби зробити його справді якісним, таким, щоби внести якісь зауваження, внести у ті речі, які є потрібні для галузі і потім, допрацювавши, ми швидко зможемо потім допрацювати і поставити, і винести в зал, і проголосувати в другому читанні.

 Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую.

_______________. (Не чути) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні, ні.

Тоді ще раз ставимо пропозиції. Перша пропозиція: пропонується рекомендувати... Я прошу мене уважно слухати. Пропонується рекомендувати Верховній Раді України проект Закону про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо окремих питань здійснення габаритно-вагового контролю (реєстраційний номер 1047) від 29.08.19 року включити до порядку денного другої сесії Верховної Ради України дев'ятого скликання та прийняти за основу та в цілому. Хто – за, прошу голосувати. Хто – проти? Хто утримався?

Дякую.

Да. Я.... Треба ставити другу пропозицію? Да? 

Пропонується рекомендувати Верховній Раді України  проект Закону про внесення змін до деяких законодавчих актів України щодо питань здійснення  габаритного  вагового контролю (реєстраційний номер 1047) (від 29.08.19), включити до порядку денного другої сесії Верховної Ради  України   дев'ятого скликання та прийняти за  основу. 

Хто – за, прошу голосувати. Хто – проти?  Хто  утримався?  (Шум у залі) 

Дякую. 

Пропоную перейти до п'ятого питання порядку денного. П'яте питання порядку денного пропонується розглянути пізніше. Я пропоную перенести  це питання на понеділок.

На голосування треба ставити?  Або на завтра.

Є зауваження?  Час буде… (Шум у залі)  Ні, ні, ні. (Загальна дискусія)   Мы уже должны выйти, да. Да. 

Будь ласка,  коментар. 

______________.  Короткий коментар. Там бюджетний комітет отримав зауваження від Міністерства фінансів. Зараз ми відпрацьовуємо з Міністерством фінансів і буде інша редакція деяких пунктів. Все. 

Дякую. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ще раз. Ні, п'яте питання. П'яте питання порядку денного. Проект Закону про внесення змін до законів України це 1041.

 _______________.  Можна пропоную?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Да, будь ласка. 

 _______________.  (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Вас нечутно. 

 _______________. Есть какие-то сроки, в рамках которых мы должны все это рассмотреть. Я к чему веду. Согласно графику, который выдан, этот вопрос должен быть рассмотрен до ноября месяца. Не совсем понятно, почему мы так торопимся. Это не дает возможности ни вычитать законодательство. Даже нормально качественно просмотреть стостраничные тексты и так далее. Время позволяет, или есть какая-то причина, почему мы так торопимся? 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Поважних причини немає. Но ми розглядаємо неотложные законы, які пропонує Президент.

 _______________. Чтобы это было не в ущерб качеству, я об этом.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Я не думаю, що це буде качество.

Дякую. 

 _______________. У мене прохання до Олександра Сергійовича. Все ж таки, щоб ми в комітеті спілкувалися всі українською мовою, будь ласка. Добре? 

Дякую. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Мені тоже дуже важко розмовляти українською мовою. Но у нас було…

 _______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Так. Переходимо до шостого питання порядку денного. Пропонується проект Закону про внесення змін до Бюджетного кодексу України щодо джерел формування державного бюджетного фонду (реєстраційний номер 1043) (від 28.08.2019 року) внесений народними депутатами України Кубраковим, Шуляк та іншими.

Слово надається Статкевичу Василю В'ячеславовичу – старшому консультанту секретаріату комітету. Будь ласка. 

СТАТКЕВИЧ В.В. Доброго дня. Дякую, Юрій Григорович. 

Значить, законопроект номер 1063 має на своїй меті створення додаткових джерел фінансування дорожнього господарства шляхом спрямування адміністративно-господарських штрафів за порушення законодавства про автомобільний транспорт до спеціального фонду, тобто Державного дорожнього фонду.

Вказаний законопроект, він тісно пов'язаний із попереднім, який щойно розглядали, номер 1047, і він врегульовує безпосередньо процедуру спрямування цих коштів в Бюджетному кодексі. Головне науково-експертне управління також надало свій висновок і сказало, що в цілому підтримує ідею щодо необхідності розширення джерел формування Державного дорожнього фонду, і також наголосило на тому, що він взаємопов'язаний з законопроектом 1047.

У мене все, Юрій Григорович. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую. 

Слово надається… Да? Будь ласка. 

_______________. Так, дійсно, цей законопроект, він тісно пов'язаний з попереднім законопроектом, який розглядався, саме щодо спрямування штрафів до дорожнього фонду України і, ну, тим самим збільшення… Щодо прогнозів, там, по штрафах після введення відповідальності та запровадження автоматичного вагового контролю, прогноз наступний. Додатково дорожній фонд отримає від 54 до, там, за різними оцінками до 116 мільйонів гривень додатково. Так, мільйонів, мільйонів на рік. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Будь ласка. 

_______________. Скажіть, будь ласка, а сьогодні передбачені бюджетом куди зараховуються ці кошти? 

_______________. До загального фонду. 

_______________. Зрозуміло. Дякую. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Запитання ще будуть? Будь ласка, Віктор Васильович.  

БОНДАР В.В. Я думаю, абсолютно слушний законопроект, треба підтримувати. Я би одночасно запропонував звернутися до Міністерства інфраструктури, щоб вони взагалі переглянули тарифи по штрафах і так далі, всі ці ставки, які існують, бо вони сьогодні реально не лякають до кінця перевізників, які перевантажують машини. 

А друге. більш комплексно підійти до наповнення дорожнього фонду, щоб Міністерство інфраструктури підготувало пропозиції як реально збільшити наповнення дорожнього фонду, там можна дивитися інші джерела, не тільки штрафи, бо 50-100 мільйонів не врятує сьогодні дороги і воно… це ми всі розуміємо. 

Тому можна окремо рішення комітету провести, щоб Міністерство інфраструктури підготувало комплексний законопроект, який би дійсно переглянув всю повністю систему наповнення дорожнього фонду і дали реальну можливість збільшити дорожній фонд хоча би в 5-7 разів за найближчий, там, середньостроковий період. Бо інакше, ми дороги будемо ремонтувати ще 60-70 років при таких темпах фінансування. 

Дякую. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую. 

Будуть ще запитання? Я зараз все зачитаю. Так, пропонується рекомендувати Верховній Раді України проект Закону про внесення змін до Бюджетного кодексу України щодо джерел формування державного фонду (реєстраційний номер 1063) (від 29.08.19 року), внесений народним депутатами України Кубраковим, Шуляк та іншими, включити до порядку денного другої сесії Верховної Ради України дев'ятого скликання та прийняти, увага, за основу та в цілому. Хто – за, прошу голосувати. Хто – проти? Утримався? Дякую. 

Питання сьоме порядку денного пропонується розглянути пізніше на наступному… Чи завтра це буде чи в понеділок. 

Также питання восьме порядку денного пропонується розглянути пізніше. 

Якщо других пропозицій не буде…

Дякую. 

Шановні народні депутати, питання, які не розглядалися сьогодні, не закриваючи засідання комітету, переносимо на завтра або понеділок. Додатково вас буде проінформовано про годину для погодження засідання комітету. 

А зараз Міністерством інфраструктури будуть представлені презентації проектів законів про залізничний транспорт та про внутрішній водний транспорт. Я пропоную тільки представитись, будь ласка. 

______________. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Да. Ми потім зберемося. 

______________. Юрій Григорович!
ГОЛОВУЮЧИЙ. Ми проголосуємо. 

Да, будь ласка. 

______________. Юрій Григорович, я прошу пробачення. А можна перерву 5 хвилин, щоб ми могли відлучитися. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Віктор Васильович, будь ласка, якщо можна…

БОНДАР В.В.  Юрій Григорович, я пропоную поки "Різне". Все ж таки, перше, підтримаю пропозицію комітет провести в понеділок дійсно, ну, є ж робочі питання такі  походу цього тижня, в понеділок вже пленарний тиждень було б нормально, якраз після Погоджувальної ради.

Друге. Якщо вже "Різне", у нас в WhatsAрр є там вже декілька груп наших всіх... транспортного комітету. Я пропоную визначитись. Давайте одну залишимо якусь, щоб ми там не плутались, дубляж не робили і не переписувались. 

Третє. Прошу щоб хтось з апарату комітету в групу скинув повний перелік всіх депутатів комітету з телефонами і особистими мобільними і телефонами помічників. Бо там половину ми ще додатково друг друга не знаємо, от приходиться   гадати, хто це пише. 

Четверте. Пропоную... А може, все ж таки, ми зараз галопимо отако, щось намагаємося заслухати, "Укрзалізницю" про внутрішні водні шляхи. Це дуже суттєві питання, дуже такі, знаєте, дуже впливові. Можливо, підготувати на понеділок, нормально, поставити сюди телевізор, поставити, щоб вони могли зробити нормальну презентацію, щоб ми її бачили, щоб вони підготувались. Ми зараз на ходу хочемо, знаєте,  щось послухати, це буде так, ми для галочки послухали, всі розбіглись і пішли далі. 

Якщо серйозно готуватися, то це серйозне питання, можна серйозно підготуватись, на годину-два виділити саме цьому питанню одне засідання, заслухати, послухати, що люди пропонують. Там є розумні, дуже потужні пропозиції. Проаналізувати, щоб комітет дійсно в тому прийняв нормальну участь, а не так формально, щоб ми просто заслухали і побігли. 

Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую, Віктор Васильович. 

Група комітету створена, і вона є єдина. Які були групи комітету раніше, я прошу всі викреслити. 

(Загальна дискусія)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Там, де написано "Кісєль", от та  правильно. Вот там, де було ранєє написано друге, це неправильно. Там де створював я. Ну, не я… (Шум у залі)
 Друге. Я не знаю, як ми технічно забезпечимо моніторами, телевізорами, я пропонував би, експерти міністра готувалися на сьогодні. Давайте уважимо їх, у них теж є свій час. Ми слухаємо уважно їхні, да…(Шум у залі)

_______________. Юрій Григорович, а яка мета? Тобто якщо ми хочемо, щоб дійсно це було якісно, ну, я би дав можливість… А що ми перше засідання, прибігли, от послухаємо дві презентації. Я їх перегорнув. Вони да, там багато розумних речей. Но якщо серйозно, то взяти присвятити окреме засідання, по-чесному підготуватись… Ну, дивіться, приймаємо рішення. Але просто для галочки, я вже 15 років спостерігаю процес "для галочки". 

Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні, у нас не буде галочки, я вам це точно…

Да, будь ласка.

_______________. Шановний колего, оскільки презентація, які зараз представляє міністерство, представники міністерства, це є про річковий транспорт і залізничний транспорт, це є ті законопроекти, які планувалися бути альтернативними до тих законопроектів, де я є автором, член авторського колективу. Оскільки вони перевносяться і вони будуть сьогодні зареєстровані, то у нас немає ліміту часу, щоб цей час втратити для представлення, тому пропозиція Віктора Васильовича є слушною. Я пропоную, щоб ми ознайомилися з текстами, щоб мали предмет послухати, тому що це буде тоді, буде більш фахова дискусія. Оскільки часу немає і у дедлайну для міністерства немає, тому, може, пропозиція там в понеділок або якийсь інший день, коли будете готові для ознайомства з повними текстами.

Дякую.

БОНДАР В.В. Я так, вибачте, ще раз, я так розумію, що законопроект про внутрішній водний транспорт зараз буде зареєстрований. Його треба подивитися, хто там який законопроект… буде альтернативний міністерський чи не буде – питання, чи тільки ті, які перереєструються депутатські. Законопроект про залізничний транспорт так само: він існував, його перереєструють, я так розумію, зараз перевнесуть. Чи буде міністерство альтернативний пропонувати чи ні. І тоді вже комплексно з презентаціями, бо ми послухаємо презентацію як кіно – і розійшлися тобто. А якщо вже серйозно, то до кожної презентації: взяли "Укрзалізницю", беремо законопроект один, другий, третій і розглядаємо із законопроектами. Тоді буде рішення комітету, воно прив'язане до презентації. А так ми презентацію забули і в понеділок починаємо законопроект розглядати чи там через тиждень.

Тобто пропоную прив'язувати законопроект до подій і до презентації – до одної дії, що от сіли, послухали, розібрали законопроект і прийняли рішення. Це дуже складні законопроекти, вони цікаві, їх там вже не один раз обговорювали, по суті вже вийшли на фінішну пряму. І "Укрзалізниця", наскільки я знаю, погодила ці законопроекти про залізничний транспорт, і попередньо є там якісь бачення з якимись своїми позиціями. І ми би підтримували, йшли би далі в процес. А так ми просто посидимо, кіно подивимось.

Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую. Віктор Васильович, ви дивіться, пропонується зараз презентація. Ви кажете: "Ми її забудемо". Ну, не треба забувати, будь ласка, ми ж тут, щоб не забували. Я ще не розумію, я ……(не чути)…. у нас на голосування поставили: Нет?
Я думаю, що ми все-таки зробимо перерву на 10 хвилин. І шановним нашим експертам надамо слово сьогодні.

_______________. Так, сьогодні.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую. Перерва 10 хвилин.

(Після перерви)

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Шановні колеги. Ігор Петрович, будь ласка, сідайте! 

Шановні колеги, в мене є одна пропозиція, одне зауваження: давайте поважати, будь ласка,  друг друга. Я не знаю, 10 хвилини – 10 хвилин! Давайте не устраювать тут!.. Не дозволю! Не дозволю! Запропоновано було 10 хвилин, будь ласка – 10! Є зауваження – кажіть, буде більше, кому потрібно. У нас демократія, я ізвіняюсь. 

Я пропоную… В перерві ми спілкувалися з Кошель Іриною Володимирівною – директор компанії підтримки реформ при Мінінфраструктури. Єсть одна пропозиція. Ірина Володимирівна почула побажання колег із комітету. Ми дамо їй слово. 

Дякую. 

КОШЕЛЬ І.В. Шановні колеги, шановні народні депутати, ми підтримуємо пропозицію щодо перенесення презентування законопроектів для більш детального ознайомлення комітету з текстом, суттю і підготовки питання стосовно змісту законопроектів. Ми поважаємо народних депутатів і вас підтримуємо. 

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Дякую вам, дякую, що ви нашу думку врахували. 

Все! Тоді до… дата і час скликання буде в чаті, який… там написано, який… одну минуту! А можна запитання до міністерства?
_______________. Якщо є потреба в отриманні текстів проектів незареєстрованих чи зареєстрованих, Наталія Євгенівна?

(Шум у залі)

_______________. Є потреба? У разі…

(Не чути)

_______________. Хотелось бы.

(Не чути)

_______________. У разі наявності такої потреби ми можемо надати…

_______________. Зрозуміло, так.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Якщо в нас міністерство…

Я вибачаюсь, якщо хтось хоче до мене…

Мені треба 5 хвилин тут,  і я в кабінет. Будь ласка, до мене. 

