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СТЕНОГРАМА

засідання Комітету з питань транспорту та інфраструктури

02 вересня 2026 року

Веде засідання голова Комітету КІСЄЛЬ Ю.Г.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Доброго дня, шановні члени комітету, запрошені. На засіданні присутня більшість членів комітету. Засідання комітету вважається правочинним. 

Сьогодні на нашому засіданні повинен бути присутній Прем’єр-міністр України Корецький Сергій Федорович, але завдяки тому, як ми голосуємо в залі, в нього сейчас проходить місія МВФ, засідання, потім термінова нарада з Президентом, всі розуміють, в які ми часи живемо. Тому ми домовилися з Сергієм Федоровичем, що він буде в нас присутній на наступному засіданні комітету, яке я планую, яке ми планувати будемо на 16 число. 

Також в нашому засіданні беруть участь: Калашник Микола Володимирович – міністр з відновлення, інфраструктури та транспорту України. Колеги, опять хочу відмітити, що давайте ми з вами плідно попрацюємо, на 15:15 нарада у Президента з питань якихось державницьких дуже високих. Тому ми повинні будемо відпустити Миколу Володимировича на нараду до Президента. Тому я прошу вас всіх бути уважними і питання по суті. 

Також у нас присутній Олійник Руслан Юрійович, в перший раз у нас  заступник міністра з відновлення, інфраструктури та транспорту України. Комендант Роман Анатолійович – виконуючий обов’язки Голови Державного агентства відновлення та розвитку інфраструктури України. Лагунін Микита Сергійович – Голова Державної служби України з безпеки на транспорті. Білошицький Олексій Георгійович – начальник Департаменту патрульної поліції Національної поліції України. 

_______________. На місці.

ГОЛОВУЮЧИЙ. На місці, да. На новій посаді у нас перший раз. Вітаємо вас. Представники Міністерства економіки та довкілля України, Мінрозвитку, МВС, також Полтавської обласної ради та інші запрошені. А хто у нас з Полтавської обласної ради, будь ласка? А представтесь, щоб ми вас хоч розуміли. 

_______________. (Не чути)
ГОЛОВУЮЧИЙ. А, да, Кирило Олександрович, я вибачаюсь. Заступник міністра Фесик Кирило Олександрович. Заступник міністра нашого. Також для можливості реалізації права на відвідування засідання комітету журналістами, працівниками медіа, представниками громадських організацій та іншими зверненнями комітетом надано відповідне гіперпосилання та дані для авторизованого доступу зареєстрованим особам в режимі відеозв’язку без можливості виступів та коментарів. Перед початком засідання комітету звертаюсь до запрошених та учасників засідання щодо необхідності враховувати, що засідання комітету проходить у відкритому режимі, тому при наданні відповідей на запитання прошу не озвучувати інформацію, яка може задати шкоди національній безпеці України, дотримуватись вимог законодавства  у сфері охорони державної таємниці та обігу іншої інформації з обмеженим доступом і не допускати розголошення такої інформації.  

Інформую вас, що ведеться стенограма та аудіозапис, та відеозапис  засідання. Тому велике прохання представлятись перед виступом, також прохання натискати мікрофон при виступах для належного оформлення стенограми. Оскільки засідання проводиться у відкритому режимі, відеозапис засідання комітету буде викладений на офіційному сайті Комітету з питань транспорту та інфраструктури протягом 24 годин згідно з вимогами Закону України «Про комітети Верховної Ради України». 

Колеги, вам проєкт порядку денного засідання комітету всім надіслано. Пропоную прийняти порядок денний за виключенням першого питання, я так розумію. За основу з наступним регламентом: для виступів доповідачам до 5 хвилин, для запитань до 1 хвилини, для відповіді на питання кожному виступаючому до 3 хвилин. Це за основу, да. Прошу голосувати.

Кісєль – за.

Бондарєв.

БОНДАРЄВ К.А. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Василів.

ВАСИЛІВ І.В. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Величкович.

ВЕЛИЧКОВИЧ М.Р. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Вельможний.

ВЕЛЬМОЖНИЙ С.А. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Горенюк.

ГОРЕНЮК О.О. Горенюк – за.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зуєв, немає.

Ковальов.

КОВАЛЬОВ А.В. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Козак.

КОЗАК В.В. Козак – за.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Корявченков.

КОРЯВЧЕНКОВ Ю.В. За. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Крейденко.

КРЕЙДЕНКО В.В. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Мурдій.

МУРДІЙ І.Ю. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Негулевський.

НЕГУЛЕВСЬКИЙ І.П. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пашковський. 

ПАШКОВСЬКИЙ М.І.  Пашковський – за.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Павловський.

ПАВЛОВСЬКИЙ П.І. Павловський – утримався. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пашковський.

ПАШКОВСЬКИЙ М.І.  За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Савчук.

САВЧУК О.В. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Сірко.

СІРКО Ю.Л. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Сухов.

СУХОВ О.С. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тищенко.

ТИЩЕНКО  М.М. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Рішення прийнято. 

Чи є пропозиції до порядку денного та проведення засідання комітету? Крейденко.

КРЕЙДЕНКО В.В. Доброго дня, шановні колеги. Крейденко Володимир Вікторович. Пропоную, перше, включити до порядку денного наступного засідання комітету звіт Міністерства з відновлення транспорту України про виконання доручення. У нас було доручення Кабінету Міністрів від 4 червня 2026 року, доручення стосувалося боротьби з нелегальними пасажирськими перевезеннями. Це було ще надано Прем'єр-міністром Юлією Свириденко доручення, які якраз загрожують безпеці людей, створюють нерівні умови для легальних перевізників та спричиняють втрати бюджету. 

Уряд доручив міністерству спільно з іншими органами провести контрольні заходи, у двомісячний термін поінформувати Кабінет Міністрів про кількість проведених перевірок, виявлених нелегальних перевізників, застосовані заходи реагування та пропозиції щодо удосконалення законодавства. Встановлений строк сплив 4 серпня 2026 року, тому пропоную на наступне засідання заслухати міністерство, з’ясувати чи виконано доручення уряду у встановлений строк і  який фактично результат досягнуто. Це перша пропозиція. Я не знаю, по черзі ми пропозиції чи ми голосуємо одразу, чи я декілька, якщо у мене декілька пропозицій. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Давайте, давайте. 

КРЕЙДЕНКО В.В. Є, да? Зафіксували першу пропозицію?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Да. 

КРЕЙДЕНКО В.В. Друга пропозиція. Я пропоную включити до наступного порядку денного засідання комітету питання про стан перетворення державних підприємств транспортної сфери. Нагадаю колегам, що 11 березня 2026 року комітет уже підтримував цю пропозицію, рішення зафіксовано в Протоколі 119 і прийнято більшістю голосів членів комітету. Тому зараз йдеться саме про виконання рішення нашого комітету. Стан перетворення державних підприємств. Це вже готово, я думаю, що у міністерства вже готові ці матеріали, направляли ще за підписом Кулеби, на наступне засідання просто оновити інформацію, я думаю, і ми можемо заслухати. 

В чому тут питання? Перетворення державних підприємств відповідно до Закону 4196-ІХ, це неформальна зміна організаційно-правової форми. Це процедура, де проводиться інвентаризація, формується передавальний акт, визначається правонаступник та вирішується доля державного майна. Тому комітет має отримати не загальну довідку від міністерства, а окремо заслухати, на якому етапі перебувають підприємства, які проходять цю трансформацію, хто входить до відповідних комісій, як проведено інвентаризацію, чи забезпечено збереження майна та безперервну роботу підприємства, хто з посадових осіб міністерства відповідає за організацію і контроль цього процесу.

Пропоную заслухати або міністра, або профільного заступника, голів комісій цих відповідно запросити, їх не так багато, інвентаризаційних. І за результатом розгляду пропоную, щоб комітет оцінив дотримання процедури виконання відповідними посадовими особами своїх обов'язків, а у разі виявлення порушення рекомендував Кабінету Міністрів провести службові перевірки і вжити відповідні заходи. 

Отже, пропоную включити на наступне засідання одне із перших питань якраз до порядку денного і виконання Закону України про стан перетворення державних підприємств транспортної сфери. Прошу колег підтримати. 

У мене є ще одна пропозиція.

ГОЛОВУЮЧИЙ. А? 

_______________. А обговорювати будемо?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні, я потім, я надам слово при обговоренні. Все, да? 

КРЕЙДЕНКО В.В. Ні, ще в мене є пропозиція. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Давайте.

КРЕЙДЕНКО В.В. Третя заключна. І третя пропозиція. Пропоную включити теж до наступного засідання комітету... У нас розгляд законопроєкту 16002, він стосується особливостей роботи міського пасажирського транспорту під час оголошення сигналу повітряної тривоги. Важливий законопроєкт,  проблематика є в різних містах різна, регіони різні. Один підхід шаблонний не може...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Все, зрозуміло.

КРЕЙДЕНКО В.В. Як це зрозуміло, якщо я пояснюю? Давайте з повагою відноситись.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Колеги, є у кого-небудь ще пропозиції? 

КРЕЙДЕНКО В.В. Сьогодні... Я закінчу. Юрій Григорович, я закінчу.    

ГОЛОВУЮЧИЙ. Якщо є, колеги, у когось пропозиції, будь ласка.

КРЕЙДЕНКО В.В.  Повітряні тривоги... 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Да, Бондарєв Костянтин. 

БОНДАРЄВ К.А. Ви знаєте, такий сюр відбувається, тому що...

КРЕЙДЕНКО В.В. Юрій Григорович, це як розуміти?

ГОЛОВУЮЧИЙ. Я поставлю вашу пропозицію на голосування. 

БОНДАРЄВ К.А. Ви знаєте, є речі...

КРЕЙДЕНКО В.В.  Для того, щоб пропозиція якось голосувалась…

_______________.  Можна? Можна? Можна я скажу?

КРЕЙДЕНКО В.В.  Та ви не чуєте, послухайте. Послухайте. 

_______________. Якщо можна, дивіться, в мене такий випадок був нещодавно. У нас, зрозуміло, останній тиждень постійні прильоти і таке інше, і в мене біля дому якісь куски прилетіли, такі провода, там ще щось, я зателефонував в поліцію і кажу: «Хлопці, тут, я так розумію, що може це  знадобиться, тому що там флешки якісь, провода, може, щось цікаве, може, приїдете, заберете». Вони кажуть: "Да, да, да, але ви знаєте, в нас зараз дуже-дуже багато так справ, немає часу". Я розумію, що, дійсно, немає часу і я так з нормальним настроєм якось поїхав на роботу, виїжджаю і бачу за кущами поліція ловить людей на швидкість. І такий дисонанс, когнітивний дисонанс внутрішній, тому що я розумію, що тут є справи, да, є війна, є збиття «шахедів», є робота, а є за кущами швидкість. Це важливо, це важливо. Але ті питання, які ви озвучили, вони важливі, да, щодо звітів про те, що було важливо літом, коли спека була, коли їздили перевантажені машини і таке інше. 

Але давайте реалії, дійсності сьогодення. Сьогодні важливо те, що зупинився транспорт і зерновози, що сьогодні наше сільське господарство не може транспортувати, що сьогодні є, дійсно, речі, які треба сьогодні піднімати. І сьогодні ми зібралися, щоб поговорити про програму уряду, що новий уряд збирається робити, як вирішувати ці всі питання. Тому давайте, можливо, все ж таки виважено відноситись до свого часу. В нас є в кожного з нас дуже важливий і цінний ресурс – це час. Давайте його не витрачати. 

Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую. 

Будуть пропозиції до порядку денного? Голосуємо, да? Я зроблю пояснення перед тим як я поставлю три пропозиції, хоча, я думаю, що я поставлю одну пропозицію. Звіт міністерства в нелегальних пасажирських перевезеннях – це одна була, перша пропозиція, я рахую, що це так потрібно. Стан перетворення державних підприємств, яке ставив наш колега Володимир, ми на минулому комітеті його відхилили. На минулому комітеті ми його відхилили. Тому, якщо ми відхилили, я його другий раз зараз ставити не буду. І третє, законопроєкт 16002... Я прошу мене не перебивати.

КРЕЙДЕНКО В.В. Юрій Григорович, всі пропозиції згідно Регламенту ставляться на голосування. Всі три мають ставитися. Якщо ви так себе ведете...

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Я виключу вам зараз мікрофон.

КРЕЙДЕНКО В.В. Ви можете виключати і собі мікрофон. Я народний депутат, я можу висловлювати свою позицію, але я не допущу, щоб ви ігнорували позицію народного депутата України.

ГОЛОВУЮЧИЙ. На сайті зараз немає тексту. Підгрузився? Він тільки що підгрузився. Хорошо... Ви ж пояснюєте, коли ви свій законопроєкт... А я пояснюю, чому... свою позицію.

Да, тривога в Києві, будемо продовжувати?           

Перша пропозиція Крейденка - звіт міністерства про нелегальні і так же нелегальні пасажирські перевезення. У нас дуже багато нагальних питань, які ми проголосували на цьому комітеті. Це буде не на наступному комітеті, а на наступних комітетах.

КРЕЙДЕНКО В.В. Я пропонував на наступний, ми ставимо на наступний. На наступний. (Загальна дискусія)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ставлю на голосування. 

Кісєль – проти. 

Бондарєв.

БОНДАРЄВ К.А. Проти.  

ГОЛОВУЮЧИЙ. Василів. 

ВАСИЛІВ І.В. Проти. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Величкович. 

_______________.  Вийшов, нема.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Вельможний. 

ВЕЛЬМОЖНИЙ С.А. За. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Горенюк.

ГОРЕНЮК О.О. Утримався. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ковальов. 

КОВАЛЬОВ А.В. Проти.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Козак.

КОЗАК В.В. Утримався.
ГОЛОВУЮЧИЙ. Корявченков. 

КОРЯВЧЕНКОВ Ю.В. Утримався. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Крейденко. 

КРЕЙДЕНКО В.В. За. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Мурдій. 

МУРДІЙ І.Ю. Утримався.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Негулевський. 

НЕГУЛЕВСЬКИЙ І.П. Проти.  

ГОЛОВУЮЧИЙ. Павловський.  

ПАВЛОВСЬКИЙ П.І. Павловський – за. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пашковський. 

ПАШКОВСЬКИЙ М.І. (Не чути)
ГОЛОВУЮЧИЙ. Савчук. 

САВЧУК О.В. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Сірко. 

СІРКО Ю.Л. Сірко – за. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Сухов. 

СУХОВ О.С. За. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тищенко. 

ТИЩЕНКО М.М. Проти. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Рішення не прийнято. 

Друга пропозиція – стан перетворення державних підприємств, яку озвучив Крейденко. Голосуємо. 

Кісєль – проти. 

Бондарєв. 

БОНДАРЄВ К.А. Проти.  

ГОЛОВУЮЧИЙ. Василів. 

ВАСИЛІВ І.В. Проти. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Величкович. Немає.

Вельможний. 

ВЕЛЬМОЖНИЙ С.А. За. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Горенюк.

ГОРЕНЮК О.О. Утримався. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ковальов. 

КОВАЛЬОВ А.В. Проти.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Козак.

КОЗАК В.В. За. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Корявченков. 

КОРЯВЧЕНКОВ Ю.В. Утримався. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Крейденко. 

КРЕЙДЕНКО В.В. За. Крейденко – за. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Мурдій. 

МУРДІЙ І.Ю. За. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Негулевський. 

НЕГУЛЕВСЬКИЙ І.П. Проти.  

ГОЛОВУЮЧИЙ. Павловський.  

ПАВЛОВСЬКИЙ П.І. Павловський – за. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пашковський. 

ПАШКОВСЬКИЙ М.І. Проти. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Савчук. 

Сірко. 

СІРКО Ю.Л. Утрималась. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Сухов. 

СУХОВ О.С. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тищенко. 

ТИЩЕНКО М.М. Проти. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Рішення не прийнято.

Законопроєкт 16002 на наступному комітеті. Голосуємо, будь ласка.

Кісєль – утримався.

Бондарєв.

БОНДАРЄВ К.А. Утримався.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Василів.

ВАСИЛІВ І.В. Утримався.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Да, він тільки з’явився. 

Вельможний.

Горенюк.

ГОРЕНЮК О.О. Утримався.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ковальов.

КОВАЛЬОВ А.В. (Не чути)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Козак.

КОЗАК В.В. Утримався.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Корявченков.

КОРЯВЧЕНКОВ Ю.В. Утримався.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Крейденко.

КРЕЙДЕНКО В.В. Крейденко – за.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Мурдій.

МУРДІЙ І.Ю. Утримався.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Негулевський.

НЕГУЛЕВСЬКИЙ І.П. Проти.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Павловський. 

ПАВЛОВСЬКИЙ П.І. Павловський – утримався.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пашковський.

ПАШКОВСЬКИЙ М.І. Утримався.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Савчук.

САВЧУК О.В. Утрималась.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Сірко.

СІРКО Ю.Л. Утрималась.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Сухов.

СУХОВ О.С. Сухов – за.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тищенко.

ТИЩЕНКО  М.М. Утримався.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Рішення не прийнято.

Так, прошу затвердити порядок денний засідання в цілому. Прошу голосувати.

Кісєль – за.

Бондарєв.

БОНДАРЄВ К.А. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Василів.

ВАСИЛІВ І.В. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Вельможний.

ВЕЛЬМОЖНИЙ С.А. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Горенюк.

ГОРЕНЮК О.О. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ковальов.

КОВАЛЬОВ А.В. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Козак.

КОЗАК В.В. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Корявченков.

КОРЯВЧЕНКОВ Ю.В. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Крейденко.

КРЕЙДЕНКО В.В. Крейденко – за.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Мурдій.

МУРДІЙ І.Ю. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Негулевський.

НЕГУЛЕВСЬКИЙ І.П. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Павловський 

ПАВЛОВСЬКИЙ П.І. Павловський – за.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пашковський.

ПАШКОВСЬКИЙ М.І. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Савчук.

САВЧУК О.В. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Сірко.

СІРКО Ю.Л. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Сухов.

СУХОВ О.С. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тищенко.

ТИЩЕНКО  М.М. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Рішення  прийнято.

Переходимо до розгляду питань порядку денного. Перше ми пропускаємо, да. Питання про стратегічні плани діяльності Міністерства з відновлення, інфраструктури та транспорту на 2026-2027 роки, зокрема пріоритетних напрямків роботи, ключових реформ, цільових показників та механізмів їх реалізації. Матеріали вам були всім розіслані щодо цього питання. Слово надається міністру з відновлення, інфраструктури та транспорту України  Калашнику Миколі Володимировичу. Микола Володимирович, якщо ви не будете заперечувати, я не буду назву вашу читати, а зразу буду до вас звертатися як Микола Володимирович.  Дякую. Да, добре. Збережений час.

КАЛАШНИК М.В. Шановний Юрій Григорович, шановні народні депутати, шановні колеги! Урядом розроблено план діяльності на наступний період, він передбачає ряд заходів. Було визначено п'ять основних стратегічних цілей, вони починаються з відновлення, як і назва цього міністерства. Але зараз ми бачимо, наскільки важливо, в принципі, виживання, стан справ, які стосуються пріоритетних галузей, і те, що відбувається в нашій країні з урахуванням нарощення динаміки обстрілів і руйнації критичної інфраструктури.

Ми зібрали буквально декілька днів тому 31 посла іноземних країн, п'ять міжнародних делегацій з доповіддю про стан справ в пунктах пропуску. Хочу сказати з приводу обстрілів, які зараз нарощуються. У нас буквально вчора було обстріляно портовий об'єкт, розстріляно відповідно паромну переправу в Орлівці Одеського  району. До цього три об'єкти додаткових пунктів пропуску, 170 метрів найближчий «Табаки». І ми говорили про необхідність міжнародної допомоги. Це одне із завдань, яке є перед нами, взаємодія у співпраці з донорами, з міжнародними партнерами. 

І ми передбачаємо додаткове залучення близько 2 мільярдів євро для того, щоб реалізувати всі ініціативи, які стоять перед міністерством, в тому числі і завершення реалізації планів стійкості, які зараз можуть підготувати нашу країну до складної зими, яка неодмінно буде, і ми бачимо зараз з урахуванням динаміки, повторюся, яка існує в контексті нарощення ракетно-дронових ударів. 

У нас зараз близько 620 об'єктів знаходяться в стані реалізації, відсоток готовності складає близько 50, це в залежності від регіонів. Прифронтові регіони мають меншу динаміку з урахуванням неможливості роботи 24/7. Є регіони Західної України, такі як Волинський, який досяг понад 70 відсотків показника. На цей рік передбачено 450 об'єктів, саме об'єктів захисту, близько 2  мегават, гігават, перепрошую, додаткової теплової генерації забезпечується через децентралізацію, автономність роботи систем, відходами від старої радянської системи, яка існувала з приводу одного об’єкта для забезпечення функціонування всіх населених пунктів і робимо альтернативу –  альтернатива будівництва як тепла, так і забезпечення об’єктами резервного живлення об’єктів критичної інфраструктури. 

Що стосується пунктів пропусків, які я згадав раніше, у нас передбачається до  кінця року  відкриття двох додаткових пунктів пропуску – це Ямпіль з територією Молдови, і також Біла Церква з румунами. Вони знаходяться, один з них, у високій стадії готовності і готовий вже до відкриття у вересні, якщо ми говоримо про Сігету – Біла Церква. Що стосується Ямполя, зараз на стороні з молдаванами питання надання дозволу будівництва на земельній ділянці, яка вже належить до країни Молдови. 

Ми маємо амбіції нарощення додаткових 15 відсотків пропускної спроможності, працюємо на розширення пунктів пропуску. Ми маємо можливість швидкого відновлення, що показав останній досвід, за буквально 24 години було відновлено функціонування пунктів пропуску після масованих обстрілів, 11 ворожих дронів… зазнали влучання  прямого в ці об’єкти, постраждали три прикордонники. Зараз розроблено правила, яких не існувало на момент цієї надзвичайної ситуації щодо поводження на пунктах пропуску. Зараз це врегульовано разом з ДСНС, прикордонниками та митною службою. 

Те що стосується відповідно залізниці, ми бачимо також плани ворога. Вчора загинуло 7 залізничників в депо дарницькому, був відповідний обстріл і одна людина знаходиться в лікарні в тяжкому стані. Тому для нас важливо зберегти людей в першу чергу. Зараз розроблено нові алгоритми, правила поводження для того, щоб слідкувати і фіксувати на камери відеоспостереження людей, які мають слідувати в укриття, і знаходження там з відповідною фіксацією. 

Ми втратили близько півтори сотні локомотивів, які були вражені і повністю знищені. Ще близько пів тисячі локомотивів було пошкоджено, але з урахуванням потужностей виробництва і баз депо ремонтів вдається їх відновлювати. У нас зараз ведеться робота з країнами-партнерами щодо залучення додаткової донорської допомогти в локомотивах. Дякуючи народним депутатам, є можливість продовження в цьому році реалізації програми по рухомому складу. Це вагони.  

На наступний рік також передбачається за допомогою вашої підтримки і зараз ініційовано через бюджетний запит на 100 додаткових вагонів   нарощення спроможностей, тому що вагони також нищаться і рухомий склад ворогом  підбивається. 

У нас розроблені зараз нові правила, які мають бути прийняті в дію. Це поділ на жовту і червону зони функціонування, під час якої можливо буде забезпечити безпечно рухомий склад і рух в жовтій зоні. Відповідний експериментальний проєкт розроблений, він буде представлений найближчим часом на засіданні уряду після відпрацювання з військовими і втілений в життя. 

Що стосується роботи портів Великої Одеси. Ми знаємо, що в місяць близько 6 мільйонів додатково було функціонування, до 135 тисяч в Дунайському регіоні. Зараз після останніх зустрічей з країнами-партнерами, з Румунією, Молдовою нарощуються альтернативні маршрути руху. Після спілкування з Прем’єром Молдови ми отримали знижку на залізницю транзитну, 50 відсотків знижка для вантажоперевезень. 

У нас є доцільність відпрацювання з румунами і під час зустрічі наших президентів було озвучено до (Нерозбірливо) додатковий  маршрут, п'ять гілок доїзду залізницею. Робота в Дунайському регіоні, проводиться відповідна робота щодо прийняття румунами додаткових команд лоцманів, які забезпечують роботу 24/7,  відхилення всіх бюрократичних процедур, які унеможливлюють швидкий перехід наших суден. Також відбувається робота на дипломатичному рівні для того, щоб засудити дії країни-агресора. Бачимо також відповідні реакції від Туреччини, інших країн. Ми вчора відправили те, що стосується роботи авіації, закриття відповідного, унеможливлення обстрілу і підняття ворожих літаків і дронів, лист на ІКАО, який має відповідно відреагувати. І сьогодні вже з новин знаємо про те, що не приймалися відповідно літаки до Москви, які прямували з Туреччини, що унеможливило рух вільний авіації цивільної. 

Серед викликів у нас залишаються і сьогодні ми розуміємо, об'єктами ураження можуть бути об'єкти критичної інфраструктури у вигляді тепловодопостачання, водовідведення, об'єкти енергетичної сфери, а також і дорожнє господарство, це мостові переходи. Ми бачимо, скільки руйнацій також відбувається в контексті логістики. І для нас серед завдань ключових є робота з військовими для того, щоб захистити ці об'єкти. 

Ми також відпрацювали плани реагування надзвичайні з військовими щодо розгортання швидких понтонних переправ, щодо будівництва швидкоспоруджуваних нових мостових переходів. В деяких регіонах ми маємо вже відповідний досвід, там, де замовником виступало Агентство відновлення і реалізовані відповідні проєкти. 

Я готовий до запитань, якщо є такі, для того, щоб  встигнути на нараду, про яку говорив Юрій Григорович. Можливо, було б доречно перейти до запитань, відповідей, якщо ви не заперечуєте, для того, щоб більше надати інформацію. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. 10 хвилин. Я пропоную підготувати питання на наступний раз. 

КАЛАШНИК М.В. Давайте, готовий зараз відповідати. Да, я готовий. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Я ж і кажу: коротко, да. Коротко, да. Тільки... Питання є? Коротеньке задавайте, будь ласка.  

_______________. У мене є питання. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. По черзі. 

ТИЩЕНКО М.М. Питання щодо модернізації прикордонної інфраструктури. Завданням 2.1 плану передбачено в 26-му році запуск нового пункту пропуску на кордоні з Румунією, модернізацію з п’яти існуючих пунктів пропуску та збільшення їх пропускної спроможності на 15 відсотків. Питання таке: які саме пункти пропуску включені до цього переліку, які строки реалізації, вартість робіт та джерела фінансування передбачені окремо щодо кожного об’єкту? Це перше. 

І друге по цьому. Від якого базового показника та за якою методикою міністерство обчислюватиме збільшення пропускної спроможності на 15 відсотків, про які ви там заявляли, і за кількістю транспортних засобів, вантажів, пасажирів чи іншим показником. Це перше питання. 

І друге питання щодо альтернативної експортної логістики у разі блокування портів Великої Одеси. За сценарієм міністерства, яке ви очолюєте, у разі блокування портів Великої Одеси із 20 мільйонів, приблизно 5 мільйонів тонн експортних вантажів, запланованих до перевезення через ці порти до кінця 2026 року, залізниця спроможна перенаправити на альтернативні маршрути приблизно 5,6 мільйона тонн. Таким чином близько 14,9 мільйона тонн вантажів залишається поза межами наявної альтернативної залізничної пропускної спроможності. Питання, яким є урядовий план щодо  цих 14,9 мільйона тонн? Які конкретні альтернативні маршрути та інфраструктурні рішення визначені? Скільки додатково пропускної спроможності дасть кожне з них? У які строки вони можуть бути реалізовані та за рахунок яких джерел фінансування. 

І окремо прошу повідомити поточний стан проєкту Постанови Кабінету Міністрів щодо експертного проєкту з підвищення стійкості експортно-імпортних логістичних маршрутів Дунайського кластеру, про які ми нещодавно багато говорили, який був направлений на  повторне погодження 29 липня 2026 року, які погоджені ще не отримані та коли міністерство очікує внесення проєкту на розгляд Кабінету Міністрів. 

Дякую. Такі два питання.

ВЕЛЬМОЖНИЙ С.А. Пане голово, можна мені, поки ще не відповідали. Дивіться, у всіх багато запитань. У пана Миколи гарний виступ, гарна інформація, подача, дуже цікаво почути. І у кожного із народних депутатів, дійсно, є маса інформації, бажання поспілкуватися з міністром. 

Я пропоную наступне. Чому Миколі Тищенку ви надали можливість задати першим питання, коли по списку, коли голосування, ви називаєте прізвище, себе першим? Тому Вельможний, мені першому питання було. Але, да, до мене, я так чекаю, не дійде, тому що міністру потрібно йти. Я пропоную...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Сергій Анатолійович, дивіться...

ВЕЛЬМОЖНИЙ С.А. Що ви кажете? 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Сергій Анатолійович... (Загальна дискусія)
ВЕЛЬМОЖНИЙ С.А. Пане голово, я пропоную, щоб не втрачати час, тому що у нас, пане голово, у нас...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Сергій Анатолійович, у мене є пропозиція. Якщо...

ВЕЛЬМОЖНИЙ С.А. Можна я закінчу? Можна я закінчу? Я пропоную, щоб кожний надав письмово запитання міністру, міністр підготував і надав відповідь у письмовому вигляді. У нас є поважні представники делегації Полтавської області, щоб хтось залишився із представників міністерства, щоб ми...

ГОЛОВУЮЧИЙ. А ми зараз залишимо двох замів міністра. 

ВЕЛЬМОЖНИЙ С.А. От, все. А до міністра підготували письмове запитання і все інше, щоб ми не витрачали час...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Сергій, у мене є...

ВЕЛЬМОЖНИЙ С.А ...і перейшли до іншого питання, спустилися з міністерства на землю. У нас полтавчани якраз, про що я казав міністру.  Відпускаємо міністра і спілкуємося з полтавчанами. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Послухайте мою пропозицію. (Не чути) …надаємо і давайте по часу завтра зберемо комітет з одним міністром, з його замами і будемо... (Загальна дискусія)  Чому? 

ТИЩЕНКО М.М. Давайте пропозицію голови вислухаємо і проголосуємо. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні, тоді давайте, скажіть, на який час ми зберемось. Да-да. Да, ми...

_______________ . Юрій Григорович, дивіться, у мене претензій немає, я все розумію. Я хотів би...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Андрій, проведи, пожалуйста. 

_______________.  Юрій Григорович, я хотів би нагадати і пану міністру, і Прем'єр-міністру, який до нас, на жаль, не зміг прийти. Я так розумію, що це зараз більше потрібно міністерству, чим нам, вони хочуть презентувати програму діяльності уряду.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Да. 

_______________. І хотів би нагадати, що за неї голосує парламент і саме парламент надає цей імунітет на рік. А з таким підходом, коли ми переносимо засідання на засідання, питання до міністра. Я… другий комітет, я готуюсь, того що, наприклад, в програмі діяльності уряду є реформа пошти, головою підкомітету якого я є. У мене багато питань і з цього приводу, що саме не влаштовує в пошті, що її треба реформувати. Так само мені для цього потрібен Смілянський тут на місці, який зразу надавав відповіді і запитання чи це відповідає дійсності, чи ні. І таких питань дуже багато. 

Тому писати письмово питання міністру я можу і сам без комітету як народний депутат, це не є питання дискусії. Якщо ми хочемо з вами до чогось дійти, давайте тоді спілкуватися. Ні, станом на зараз, просто хотів повідомити, що за програму діяльності Кабінету Міністрів в залі голосувати не буду, того що воно написано гарно, але я бачу вже не перший раз подібні програми і знаю, чим воно закінчується в результаті. Тому якщо це не потрібно міністерству, мені це також не потрібно, я можу діяти в рамках і в спосіб, офіційними листами-запитами надавати всі свої запитання, отримувати на них відповіді і навіть не ходити  на комітет. 

Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тому я і кажу, давайте визначимо, коли ми зберемося в залі, в комітеті і задамо питання в очі. Тому моя така була пропозиція. Листами, дійсно, наш колега каже, можна засипати запитання, і нам комітет не треба. Нам треба живе спілкування, тому вирішіть, будь ласка, на який день, час ми запросимо міністра. Я Прем'єра попереджу, я сьогодні... 

У мене пропозиція, ще раз давайте визначимо день, коли ми зберемося і в нас буде  кворум, все. 

Можна. Василів.

ВАСИЛІВ І.В. Колеги, давайте так. Ми кожного разу збираємося, і кожного разу ми на наступний раз якісь питання кожен раз голосуємо, хтось дає пропозиції. Це є право депутата, я не маю нічого проти і взагалі це є робота, нормальна робота. Але давайте, ми забуваємо про те, що ми переносимо кожного разу. То ми Смілянського перенесли на наступний раз. Кожного разу у нас звучить – давайте завтра. 24 години, ми потім не можемо самі провести цей комітет, тому що немає 24 години. Тому завтра, післязавтра. 

Що я пропоную? Давайте, щоб не було просто говоріння. Був у нас наш міністр. Я розумію, що йому потрібен час зараз зі своїми замами розібратися. Нехай спочатку розберуться, хто за що відповідає. Мене цікавить, хто буде відповідати за трансбезпеку, мене цікавить, хто буде відповідати за дорожнє господарство. І з тими замами я розумію, що міністр іде на нараду, там ще щось, але ми з замами можемо працювати в рамках комітету, підкомітету, робочих груп, можна переписки і все інше. 

Тому хай нам міністр на наступний раз скаже конкретно, який зам за що відповідає. Прикріпляє, наприклад, нам зама, який відповідає за те-то. Ми збираємося робочою групою чи комітетом, чи  підкомітетом і продовжуємо працювати, якщо їм потрібна на рік ця індульгенція і прийняття програми уряду. Це моя така пропозиція. 

Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Репліка маленька. Наступного разу, коли ми з вами готові... О, бачиш, 16-го, а я пропоную раніше. 16-го – це дві неділі. 

_______________. Юрій Григорович, а чого ви запитуєте у нас. Давайте запитаємо у міністра, коли він зможе і скільки він може нам надати часу. Ми знову призначимо засідання, він знову прийде, скаже, мені до Президента. Нехай він відповість, коли він може надати нам час.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Саша, до сьогоднішнього ранку Президент не викликав. Було підтверджено...

_______________. Давайте спершу у нього запитаємо, а потім ми уже підлаштуємося під нього.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ти ж розумієш як зараз працює ОП і Кабмін. На сьогодні викликали на нараду. Давайте ми з вами з’ясуємо час і день і тоді ми дамо міністру. І я всіх, і Прем'єра, і ОП, всіх запрошу не викликати міністра на цей  час. 

_______________. Ще раз, Юрій Григорович.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ви рішаєте, не я.

_______________. Ми це вирішимо зараз, але до того часу вже хай міністр розбереться з замами своїми, щоб не було як в минулі рази, що у нас кожен раз зам новий за щось відповідав.   

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Про розподіл обов’язків. 

_______________. Я хотів сказати, що ми кожного разу ми це проходили. Ми задавали одні і ті самі питання різним заступникам, на яких змінювалися повноваження. 
_______________. Завтра, да, завтра ми приходимо, його вже немає. Я тому, ще раз, давайте я ще раз проговорю це під стенограму. Що я пропоную? Нехай два дні, три дні, скільки, я не знаю, чи скільки скаже, бо це міністр, він знає, скільки йому треба для того, щоб навести порядок і делегувати повноваження на замів. Він тільки це робить, ми зразу тут же з вами, у нас є чат для цього, нам не треба збиратись для того, щоб голосувати. Ми говоримо, що все, ми готові, збираємося. Ми беремо один, другий, третій зам відповідає за те, за те, за те. Ми будемо мати, з ким спілкуватись. До того часу, поки цього немає, я просто сенсу, просто поговорити, розказати міністру проблеми, ну, окей, можемо написати тоді на стіні.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло. Тоді, все, я зрозумів. Тоді ми направляємо листа на міністра, щоб він до 16-го зробив розподіл обов’язків між міністрами, заступниками. 

КРЕЙДЕНКО В.В. Він є цей розподіл обов’язків. Вони є на сайті міністерства  і профільні заступники можуть представити...

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Дякую, Володимир Вікторович, за те, що ви мені лікбез розказуєте. 

КРЕЙДЕНКО В.В.  ... за що вони відповідають.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Да, давайте переходимо... Так, зрозуміло. 

КРЕЙДЕНКО В.В.  Нічого не зрозуміло. Якщо є обов’язки, для чого ще запитувати, які обов’язки. Спитайте у заступників, за що вони відповідають.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ваш колега...

КРЕЙДЕНКО В.В.  Мій колега і ваш колега.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Наш колега  предложил варіант.

КРЕЙДЕНКО В.В.  І я запропонував. Давайте спитаємо зараз у заступників, за що вони відповідають. Я думаю, що вони знають, за що вони відповідають і де вони є експертами, і де їм делеговані які повноваження. Вам, може, і зрозуміло, мені не зрозуміло. (Загальна дискусія)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Да, почалася тривога. Продовжуємо засідання чи ні? Продовжуємо. Дякую. 

Так, інформацію міністра ми взяли до відома. Це так поки, да. Переходимо до питання третього порядку денного, другого, щодо здійснення габаритного контролю на автомобільних дорогах загального користування державного та місцевого значення. До комітету 17.08.2026 надійшло повторне звернення Олександра Сухова щодо включення до порядку денного засідання комітету зазначеного питання та запрошення представників Полтавської обласної ради. 19.08.2026 комітетом було прийнято рішення щодо розгляду цього питання на засіданні комітету за участю Олександра Біленького, Біленького, я вибачаюсь, якщо неправильно, Голови Полтавської обласної ради, Віктора Кордубана – депутата Полтавської обласної ради, директорів Білоцерківської агропромислової групи, Володимира Куцовола – депутата Полтавської обласної ради, керівника ТОВ «Агріс» .

З метою належної підготовки до розгляду вказаного питання комітетом надіслані листи до Мінрозвитку, ДСБТ, Агентства відновлення, МВС, Національної поліції України з метою отримання відповідної інформації. Отримані листи-відповіді вам були надіслані в матеріалах засідання комітету. Як ініціатору я хочу надати слово Сухову Олександру Сергійовичу, а потім уже далі підемо.

СУХОВ О.С. Юрій Григорович, з інформацією ознайомлений,                              я раніше вам доповідав. І хочу передати, щоб більш детально уже доповів голова обласної ради Біленький з приводу питань таких, вони до мене звернулись.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Не заперечую. Олександр Юрійович, вам слово. Будь ласка.

БІЛЕНЬКИЙ О.Ю. Дякую. 

Шановний Юрій Григорович, шановні народні депутати України, дякую за можливість виступити із тією проблематикою, яка нас цікавить, і не тільки нас. Я думаю, що це питання, яке стосується всієї країни, а саме те, що стосується вантажних перевезень на дорогах місцевого значення понад 24 тонни. Тобто ми всі знаємо, які діють обмеження для державних доріг, для місцевих доріг. Я просив би в форматі такої співдоповіді, щоб ми зараз швиденько вам... донести ту інформацію, яка цікавить не тільки Полтавську обласну раду і асоціацію обласних та районних рад, яку я теж представляю. Це стосується того, що останні півтора року зараз і Національна, патрульна поліція, і Укртрансбезпека, вони почали активно штрафувати перевізників, які порушують, звісно, правила перевезення вантажів на місцевих дорогах, тобто більше ніж 24 тонни відвантажують на свої автомобілі. Я зараз маю на увазі автомобільний транспорт. Просто, колеги... Дякую. І виникає дилема, для того, щоб їм виїхати за межі свого підприємства, вони автоматично стають порушниками правил, різних правил. 

Я би просив передати слово своїм колегам, це депутати обласної ради, в них реальний сектор економіки, вони, скажемо так, з перших вуст будуть розповідати, як це на практиці відбувається. 

КУЦОВОЛ В.М. Добрий день, Юрій Григорович. Добрий день, шановні народні депутати. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Представтесь, будь ласка, в мікрофон.

КУЦОВОЛ В.М. Володимир Куцовол, депутат Полтавської обласної ради, директор ТОВ «Агріс». Дивіться, на даний час проблематика така: є дороги місцевого значення, є дороги державного значення. Місцеві дороги 24 тонни, державні дороги 40 тонн. Практично географія розміщення підприємств дуже така по Україні розширена. І щоб виїхати з господарства машиною 40-тонною, треба проїхати кому десяток кілометрів, кому 5 кілометрів по дорозі місцевого значення. Років два до цього цієї проблематики не було, бо ніхто не штрафував, грузили, їздили і все було нормально. Зараз, виїхавши із господарства по місцевій дорозі, вже трансбезпека тобі, машина виїхала, везе зерно грубо на 150 тисяч, тобі вже штраф 50 тисяч за те, що ти проїхав 3 кілометри, або молоковоз із ферми. 

Знаючи дану ситуацію, яка зараз у нас із зерновим коридором, із тим експортом, Микола Тищенко називав ці цифри, 14 мільйонів тонн буде залишено фактично без варіантів його вивозу, тобто машину потрібно замитнити у господарстві. І вона виїжджає на дорогу місцевого значення – це вже порушення. Це я розповів проблематику. Які ми бачимо шляхи? 

Шляхи... Це перше. Поки зупинити штрафи і напрацювати механізм по проїзду по цих дорогах, яким чином робити. ДБН змінені, змінені вони на 40-тонні і частина цих доріг уже проведені ремонти під 40-тонні, але вони все рівно місцевого значення. Частина доріг перебуває в нормальному стані, частина перебуває в жахливому стані. Тобто яким чином по них возити і яким чином бізнесу, який хоче працювати законослухняно в масштабах України, в даній ситуації можна працювати і вивозить свою продукцію. 

Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ще будете? Да, будь ласка. 

_______________. Шановний головуючий, шановні депутати, присутні. Ці поправки, які були внесені в Правила дорожнього руху, зробили всіх вантажоперевізників сто відсотків порушниками Правил дорожнього руху. Мабуть, не може бути такий закон, коли всі порушують цей закон і немає вирішення і варіанту для того, щоб його не порушити. 

Я свій приклад наведу. Молокопереробне підприємство, ми експортуємо продукцію, продукція затаможилася на території підприємства і щоб виїхати на дорогу державного значення, вже порушення, тому що ми не можемо рухатися з вантажем в 20 тонн. Тому звертаюся до всіх вас, даже не зважаючи на ту ситуацію, яка склалася на сьогоднішній день із транспортом, з водіями, з цілою ситуацією і з паливом в Україні, як практично нам діяти, щоб бути законослухняними і виконувати Правила дорожнього руху? 

Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Скажіть, будь ласка, хто вас штрафує, коли ви виїжджаєте? 

_______________. Трансбезпека. І ще ремарочку. Зараз як введуть електроні ТТН, тоді даже не потрібно зупиняти. Тоді можна заходити в реєстр і автоматично всім видавати штрафи, сто відсотків всі автомобілі. Ви не можете, немає так, щоб підприємство було розміщено на дорозі державного значення.  

ГОЛОВУЮЧИЙ. Зрозуміло. Тому якщо трансбезпека, то давайте надамо слово трансбезпеці, а потім... Да, є спеціалісти, які... Виключіть мікрофон.  

ЛАГУНІН М.С. Дякую. Це, дійсно, слушне запитання і це проблематика не тільки в Полтавській області, а існує по всій країні. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Микита Сергійович, скажіть в мікрофон, будь ласка.

ЛАГУНІН М.С. Лагунін Микита Сергійович, Голова Укртрансбезпеки. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Для запису. Для запису. Хто розмовляє? 

ЛАГУНІН М.С. Дивіться, по-перше, ця норма існує вже з 2015 року і чомусь ніколи цих питань не виникало, тому що ніхто не ходив, не штрафував або можливо було домовитись. Тому коли ми підсилили контроль, і ми це дуже чітко побачили, коли ми зробили відпрацювання масове по Київській області. І так виявилось, що усі кар’єри щебневі, піскові знаходяться на дорогах місцевого значення. І так виходить, що для того, щоб йому провести 200-300 кілометрів дорогу, де дозволена маса 40 тонн, йому треба доїхати по дорозі 1-2 кілометри з обмеженістю 24 тонни. І ця проблематика стала гостро. 

Треба розуміти, чому цю норму прийняли. Цю норму прийняли, тому що більшість доріг місцевого значення належала до IV, V категорії і була розрахована на навантаження на вісь 7 тонн, що відповідає десь 24 тонни загальної маси автомобіля.   

Що кажуть колеги? Що ДБН змінилися і деякі дороги можуть відповідати. Зрозумівши цю проблему, були внесені зміни в ПДР 22.5 пункт, які дозволяють таким дорогам за погодженням з органами місцевого врядування, з балансоутримувачами таких доріг за погодженням з органами Національної поліції збільшувати пропускну здатність. 

Тобто якщо ви кажете, що ваша дорога має змогу витримувати більше навантаження, ви маєте законодавче право звернутися до утримувача цих доріг, органу місцевої влади. Це місцеві, це органи місцевого самоврядування або обласна військова адміністрація на сьогодні. І вони своїм розпорядженням, і вже є такі прецеденти, мені здається, Закарпаття. Так, вже є механізм напрацьований, який дозволяє цю проблему вирішити. 

Також нами було ініційоване це питання на рівні міністерства із залученням профільного НДІ автодорожнього, де ми пропонували створення механізму по аналогії з  можливістю отримання дозволів, коли ви перевозите по дорогах загальнодержавного значення великогабаритного неподільного вантажу, ви можете отримати погодження, сплатити плату за проїзд і отримати дозвіл в органах Національної поліції. По аналогії з цим розробити механізм отримання, можливо, річного абонемента, щоб не отримувати на кожну автівку, на перевезення таких вантажів, які б давали змогу компенсувати руйнацію таких доріг перевантаженими автівками.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Микита Сергійович, а ви кажете розробити механізм. А хто повинен розробляти цей механізм, скажіть?  

ЛАГУНІН М.С. Орган, який формує політику у відповідній сфері.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Це який? Назвіть його назву.

ЛАГУНІН М.С. На базі нашого профільного міністерства з залученням наукової організації, Агентство відновлення, яке вже має напрацьований механізм, і наш орган Укртрансбезпека, який має певний досвід щодо певної...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Скажіть, будь ласка, а чому до сих пір це не розробили, чому ви не звернулися? 

ЛАГУНІН М.С. А ми зверталися, ми ініціювали.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Люди, які ходять по землі, які працюють, і ми це чуємо уже декілька років. А чому досі ви пропонуєте тільки звернутися і розробити механізм. Що їм зараз робити, скажіть, будь ласка, так по-людськи без мікрофона.

ЛАГУНІН М.С. Я сказав по-людськи, є механізм, який ми ініціювали і ми його впровадили, зміни були, які дозволяють їм отримати погодження  балансоутримувача цієї дороги щодо перевезення вантажу, є законний механізм. Це додатково ми пропонували. 

_______________. Ми зверталися. Я особисто звертався в обласну адміністрацію військову, відповідь прийшла, що, будь ласка, читайте закон і виконуйте повноваження закону. Відмовили і все, да. 

ТИЩЕНКО М.М. А лист, ви зверталися, є у вас лист, що ви зверталися? 

_______________. Зараз з собою немає.

ТИЩЕНКО М.М. А взагалі номер є? 

_______________. Є, конечно, да, але це не вирішення питання все рівно. У нас проблема сьогодні і кожен день. Ми пропонуємо один пункт  з правил убрати, ці 24 тонни, і дати повноваження власникам місцевих доріг, щоб вони саме виставили знаки, на яких участках дороги потрібно зменшення вагового навантаження. А де дороги відповідають… так буде проще, ми зменшимо. А так в цілому, щоб кожний брав дозвіл, кожний брав, їздив. По-перше, це витрати, немає кому цим займатися на сьогоднішній день і це не вирішення питання. І все рівно машини як їздили, давайте реально подивимося, реально, машини як їздили, вони так і їздять, дешевше заплатити штраф, да, чим зовсім нічого не робити.    

_______________. Зрозуміло. А чого... (Загальна дискусія) Юрій Григорович, можна я? 

Дивіться, а знаєте, чого у вас там дороги побиті? Бо ви їх самі і побили. Це по-перше. 
А по-друге, я попросив би Голову Укртрансбезпеки і голову Патрульної поліції нагородити тих працівників, які працюють і виконують закони. А штрафи ще потрібно посилити. І якраз ми розробляємо методику, щоб ОТГ теж за свій кошт з держави ставили WIM і камери і могли отримувати ще додаткове фінансування ОТГ або область, якщо за свої кошти поставить, щоб ще більш посилити перегрузи, щоб ви не давили дороги. Бо ви машинкою виїхали, це копійки, штрафи ті, що ви роздавили дороги за ці всі роки. Того їх і немає на місцях. Все просто.

_______________. Пане депутат...

_______________. Все правильно Укртрансбезпека, Нацпол робить. Бажаю гарної роботи. 

_______________. Я підтримую вашу думку. Давайте просто зупинимо все виробництво, весь рух і хай дороги стоять цілі і не... Да-да. 

А за податки. На сьогоднішній день кожний літр дизпалива, який їздить по полю, де немає доріг, ми сплачуємо в державний бюджет на відновлення доріг. Транспортний податок сидить в ціні дизпалива. 

_______________. Це дуже добре. 

_______________. Дуже добре. 

_______________. І правильно. 

_______________. Неправильно. В усьому світі ніхто не платить податок із горючого, яке використовується на полях, не їздить по трасі.  

_______________. Я дальше промовчу, але вони все правильно роблять. Наконец-то виконуються закони. Наконец-то не давляться дороги і хтось за цим слідкує. Ви знаєте, скільки кілометр дороги зараз стоит, даже місцевий? Ваші штрафи в житті не перекриють цей кілометр, який ви роздавили. 

_______________. А наші податки?

_______________. Який бюджет у вас зараз на місцеву мережу, на Полтавську область? Скільки ви виділили на всі дороги, які є у вас місцеві? 

_______________. Колеги, я ж не говорю за проблему доріг.

_______________. Ні, я голову обласної ради питаю. Скільки виділила обласна рада на ремонт доріг цього року в Полтавській області? 

_______________. Шановні колеги, якщо є бажання прозвітувати...

_______________. Мені цікаво, бо я роблю в парадигмі. Ви хочете виступити зараз, дати вам трибуну, принести, у мене є така розкладна.

_______________. Ви мене запитали, я надаю відповідь.

_______________. То дайте відповідь, яка сума?

_______________. Якщо ви хочете прокоментувати мою відповідь, то повірте, я другу каденцію голова обласної ради і у мене є стільки досвіду такого.

_______________. Суму скажіть. Суму можете сказати?

_______________. 250 мільйонів.

_______________. Все, зрозуміло, 250 мільйонів. Знаєте, скільки це кілометрів доріг?

_______________. Ми знаємо, скільки це кілометрів доріг. Ми знаємо, що таке співфінансування. 

_______________. Скільки це кілометрів доріг? Скільки це кілометрів доріг – чотири?  Скільки це повноцінних кілометрів доріг, 250 мільйонів, ви ж робите дороги.

_______________. 1 мільйон гривень капітальний ремонт кілометра дороги.

_______________. Ямковий?

_______________. Це що? Це де? 

_______________. А скільки  у вас...

_______________. 1 мільйон доларів. Дивіться, це ви 4 кілометри на рік виділили дороги, а роздавили 54. 

_______________. Скільки є доріг скажіть, будь ласка? Ви не слухаєте мене зовсім.

_______________. Вас дуже багато...

_______________. Тоді ще раз дайте, будь ласка, відповідь як мені виїхати машиною, яка затаможена на...

_______________. Ні, місцевого, скільки місцевого? Так, в кілометрах.

_______________. Я не можу сказати скільки в кілометрах. У нас є стежки державні, у нас є стежки місцеві. 

_______________. Я знаю це. Я зараз подивлюся. Мені просто цікаво ... (Не чути) коштів.

_______________. А 40 тонн – це перевантажена дорога? 

_______________. Да, місцеву мережу… (Не чути) штрафують,  перевантажена чи ні.

_______________. Тоді дайте відповідь, як мені затаможеною машиною виїхати на дорогу... (Загальна дискусія) 30 років до цього їздили, все було нормально. (Загальна дискусія) Та «газонів» немає. «Газонів» уже немає.
_______________. Коли були дорогі ці місцевого значення, будувалися, у вас же ж був тоді «камаз».

_______________. 12 тонн.

_______________. 12 тонн. А ви зараз хочете 40 тонн… (Не чути)

_______________. Я хочу 20 тонн везти. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Колеги, по-перше, давайте вмикати мікрофони.

_______________. Дайте відповідь, як не порушувати правила. Як мені виїхати? 

_______________. Частинами.

_______________. Як затаможену машину розділити, яка йде на Європу?

МУРДІЙ І.Ю. Можна хвилинку? Мурдій Ігор, депутат.

_______________. Де... затаможену машину? 

МУРДІЙ І.Ю. Пане депутат обласної ради, перед цим ви, можливо, трішки неуважно слухали, якщо машина у вас затаможена, все, керівник Укртрансбезпеки, в принципі, дав відповідь. У вас є маршрут, якщо машина затаможена, на ті 10 кілометрів, які машина їде по дорогах місцевого значення, вона оформляє спецдозвіл на проїзд, все. Скільки він коштує?

_______________. Скажіть, будь ласка, ви колись оформляли спецдозволи?

_______________. Да. 

_______________. Да? 

_______________. Да. 

_______________. Я вам приклад наведу. Значить, ми, наше господарство розділяє дорога державного значення сільгосптехнікою. Для того, щоб  переїхати з поля на поле через дорогу, є единственный варіант - зробити спецдозвіл. Я практично хотів раз зробити спецдозвіл, мені місяць давали відповідь, але щоб переїхав трактор з поля на поле, мені треба дати заявку за дві неділі і з Полтави приїде за 60 кілометрів, должна приїхати машина, яка повинна супроводити трактор, переїхавши через дорогу. Ви ж понимаете, це абсурд. Написати можна що завгодно. На практиці як це все зробити? (Загальна дискусія)

_______________. Юрій Григорович, дозвольте, будь ласка. 

_______________. 250 мільйонів виділили цього року, 24 кілометри. В нас мережа доріг, якщо в Тернопільській області ми маємо, наприклад, 2,5 тисячі, то це скільки років нам, 150, почекати, поки зможемо всі відремонтувати? 

_______________. Панове депутат, Полтавську область розбили дороги нафтогазова і газовидобувна галузь, державні підприємства. Якщо ви зараз проїдете на схід Полтавської області, ви побачите, як їздять машини. Там по тих дорогах  і  40 тонн не провезете, вони просто там не проїдуть, там ями і так далі. Але це державні більшість підприємства були, які розбили дороги. Чого ви за це не говорите?

_______________.  Так це ви...  

_______________. Причому тут ми за ту продукцію?

_______________.  Ігор Володимирович, дозвольте?

_______________. У нас проблема загальна. Ми приїхали...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Козак.

КОЗАК В.В. Козак Володимир. Пробачте, будь ласка, як вас звати, щоб я до вас звертався? Віктор. Дивіться, я трошечки розуміюсь на аграрці, так само розумію, як саме ви переїжджаєте з поля на поле, я думаю, як і всі решта аграріїв в цьому форматі. І проблематики такої, щоб аж так переїхати з поле на поле трактором там немає. 

Дивіться, я говорю зараз з вами з практичної частини. Пана Микиту Сергійовича через кожен комітет ставлять в дуже цікаву позицію за те, що не працюють всі WIM, за те, що перевантажені дороги, за те, що ми розуміємо, скільки коштів держава витратила на ці дороги і що більше таких коштів витрачених не буде. 

До вас також звертаюсь. Ви ж прекрасно розумієте як голова обласної ради, що, на жаль, у місцевих громад уже позабирали все, що можна, по великому рахунку. І якщо зараз... є проблематика, я з вами повністю погоджуюсь, і з цим треба щось придумати, і щось треба зробити. Але просто зробити так, щоб відмінити ті штрафи і добити до кінця вже ті дороги, що залишились, а деякі є в нормальному стані, ви ж їх ремонтувати не будете. 

Це ляже на плечі місцевого бюджету і це ляже на плечі територіальної громади. Правильно? То давайте якимось чином дивитись, як це питання вирішити. Те, що це абсурдна ситуація в тому форматі, що у вас є підприємства, ви замитнились тут і ви не можете 3 кілометри проїхати, щоб законно не отримати штраф, я згоден, з цим потрібно щось робити. Але дати повально дозвіл всім... У вас, наприклад, 3 кілометри, а в когось 60 і хтось везе, і хтось хоче так само замитнити 45 тонн, і так само везти з перевезенням і аграрну продукцію, і все решта. І тоді ми ці дороги роздушимо повністю.

Питання заключається в чому. Зберегти те, що є, це однозначно потрібно, тому що більше коштів, виділених на дороги, таких не буде. На поточний ремонт майже нічого немає, ви бачите це по бюджету своєї області в цьому форматі. Така сама ситуація по Україні. Це велике диво, що зараз після цієї важкої зими, що вони плюс-мінус зараз відновила дороги. Їх треба берегти як зіницю ока. 

Чи є це проблематика? Чи є це питання? Є. Чи потрібно щось з цим зробити? Да. Але в першу чергу не в ущерб державі і не в ущерб місцевим дорогам. Якби ви прийшли і сказали, що дайте мені можливість, я буду возити, я цю дорогу відремонтую, зроблю з 24 45, нема питань, давайте. Це вже є варіант того, до чого можна прийти. Але ви ж це робити також не будете, бо це економічно нецелесообразно. А зробити так само, звернутись до місцевого, хто має вирішити і яким чином, чи ця дорога підходить під 24 тонни чи під 45, це потрібна експертиза, це потрібно кучу часу для цього зробити. Я вас розумію. 

Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Да, будь ласка. Тільки зразу представляйтесь, щоб розуміти... на запис.

БІЛЕНЬКИЙ О.Ю. Ще раз представлюсь. Олександр Біленький, голова обласної ради. Констатуючи той факт і те, що ми хотіли донести, мені здається, ми трішки пішли в невірному напрямку. Ми можемо розглядати, звісно, скільки бюджет в Полтавській області, але що для цього потрібно, щоб проблему вирішити. Ми давали пропозиції до профільного міністерства з точки зору дозволити органам місцевого самоврядування ставити WIM і заробляти на цьому кошти. Те, що ми пропонували, було відхилено із мотивацією, що це зменшаться надходження до державного бюджету. Таке трошки, знаєте, прикро читати відповідь чиновників, але це була одна із конкретних пропозицій, щоб кошти від штрафів ішли до місцевого бюджету, тоді громада ставить за свої кошти отакі комплекси.

Друге питання. Якщо, наприклад, підприємство Віктора Володимировича розбиває ці 3 кілометри дороги, то чи може він, сплачуючи певний внесок на цю дорогу, все одно він нею користуються. І він буде або платити 51 тисячу гривень штрафу, або щомісяця буде перераховувати кошти на так званий, я чув тут слово, абонемент чи абонентська плата, за те, що він цією дорогою користується. Все одно іншою дорогою він користуватися не буде. Я з практичної точки зору вирішення цього питання, а не фундаментального, так би мовити, розуміння, що це питання ніколи не може вирішитися.

_______________. Дивіться, у мене немає пропозиції, я ні в якому разі на вас не нападаю. Я прекрасно розумію ту проблематику, яку ви сказали. Просто говорю про те, що зробити це повально і щелчком  пальця точно не вийде, що це треба подумати, яким чином і в конкретно взятому випадку чисто пана Віктора Володимировича в цьому форматі, яким чином зробити так, щоб він, не порушуючи закон, міг нормально працювати і здійснювати свою господарську діяльність. 

Це нормально і я розумію ваше бажання. Але ще раз, повертаючись до того, чи потрібно поставити WIM місцевим громадам, щоб вони могли самі контролювати і заробляти. Я рахую, що так і це питання ми будемо піднімати перед міністерством. Якщо я не помиляюся, це навіть в програмі десь у вас уже читав в новій. 

_______________. А можна позицію представників міністерства? 

_______________. Тобто це абсолютно нормальна історія. Але чи буде це, як ви сказали, абонплата соизмерима вартості тієї дороги, яка... буде зробити. Це також велика проблема, розумієте. Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Ні, не треба. Ігор Василів. Мікрофон тоді включи.

ВАСИЛІВ І.В. Скільки кілометрів треба проїхати до державної мережі? Я тому і запитав. Якщо ми після того, коли він проїде цих стільки-то кілометрів, туди і назад буде їздити, якщо це 4 кілометри, наприклад, то 250 мільйонів, якщо це буде співставно того, що ціла область потім має відремонтувати цю  дорогу, то це неправильно, розумієте. От що я мав на увазі. 

Ще раз повторюю, дивіться, є різні моменти. А якщо б стояв железнодорожный міст і туди  просто машина не влазила, під міст, то ми б його розібрали, щоб він возив? Я до того веду, дивіться, я вам, давайте я вам доведу. Якщо ви хочете щось зробити, ви на місці звертаєтеся до служби автомобільних доріг, відремонтуйте ту дорогу за свій, хочете, за свій кошт, за обласний кошт, переведіть її в дорогу державного значення і тоді можна про щось говорити. Поки воно місцевого значення, про що ми можемо говорити зараз? Якщо це дороги ваші, обласної ради чи адміністрації, зараз вони належать, правильно, балансоутримувачі, що ми маємо вам помогти?

_______________. (Не чути) …місцевих доріг. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ігор Володимирович. Ігор Володимирович. 

_______________. Обласній раді вона не належить.

ВАСИЛІВ І.В. У нас в Тернопільській обласній раді просто, розумієте. Я тому і питаю. 

ВЕЛЬМОЖНИЙ С.А. Шановні колеги, цікаво, чому це питання піднімає тільки Полтавська область. Як це питання вирішується в інших областях? Чи там є домовленість, можливо, з Укртрансбезпекою, що там їх не штрафують? А тут, дійсно, піднімає питання, на це потрібно подивитись. І хотілось би почути думку представників міністерства, як це питання вирішити. Нам пропонують пути вирішення, потрібно робити. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Сергій Анатолійович, міністерству ми надамо слово. Дивіться, у нас начальник департаменту поліції сидить вже з нами два часа, витрачає час, і виконуючий обов’язки агенції. Давайте надамо слово агенції або надамо слово поліції, Нацполіції, а потім уже будемо до міністрів… запитувати. 

Білошицький, будь ласка, Олексій Георгійович. 

БІЛОШИЦЬКИЙ О.Г. Бажаю здоров'я ще раз. Дякую за надане слово. 

По-перше, я хотів би сказати, тут просто декілька разів прозвучало, ми виконуємо функції по габаритному контролю, це що стосується діяльності Національної поліції, Патрульної поліції. А ваговий контроль здійснюємо виключно у спільних групах з Укртрансбезпекою, самостійно у нас таких повноважень немає, але в спільних групах ми за взаємною взаємодією, дійсно, працюємо. 
Що стосується... я тут хотів би підтримали слова Ігоря Петровича. Дійсно, тут потрібно зважати на ті дороги, які у нас зараз є. Це наш скарб, це те, що нам потрібно берегти. І хочеться якось підтримати, піти назустріч, дійсно, тій проблематиці, яка є. Але що стосується представника правоохоронних органів, те, що пропонується, давайте надамо балансоутримувачу право визначати і давати дозвіл. Але ж ми всі розуміємо, що завтра просто прийдуть і скажуть: так, ану перевірте цього балансоутримувача, дороги розпливлися. Він дасть 10 дозволів, а шкоди там буде на сотні, а то і, я не знаю, на мільйони, на мільярди. І тоді що буде з балансоутримувачем? Скажуть правоохоронним органам: є статті і відповідно вживайте заходи. 

Тому таким рішенням ми до цього призведемо. Тобто це рішення, яке веде в нікуди. Ми ж розуміємо, що правильно сказав Ігор Петрович, там, де будувалися ці ще, я вибачаюсь, радянські дороги з підкладкою в 2 сантиметри, куди там їхати 45 тонн чи 40 тонн? Просто ми розуміємо, що це рік максимум або одне літо і там буде колійність така, горби такі, що там уже звичайний транспорт навіть не проїде. 

Тому, дійсно, проблематика є, якимось чином її треба вирішувати. Можливо, коли буде можливість у органів місцевого самоврядування, дійсно, взяти на себе відповідальність, передбачити фінансування або зробити цю тоннажність, або передбачити фінансування і сказати, якщо вона розпливеться, ми… от наші фінанси, закриваємо. Тоді так можна зробити. 

Просто давайте пустимо, тому що треба їхати – тут питання. Це те, що я можу прокоментувати.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Дякую, Олексій Георгійович.

Роман Анатолійович.

_______________. Можете взяти відповідальність на себе, своїм підлеглим сказати, щоб вони просто не виїжджали...

ТИЩЕНКО М.М. Куди потім, у в’язницю? 

_______________. Я ж про що і говорю... (Не чути)

ТИЩЕНКО М.М. Ми його підрозділ 4 роки муштрували, щоб він робив свою роботу, він почав її робити… (Загальна дискусія) Пан Сухов сам безпосередньо муштрував. А зараз хоче відмовити у своєму рішенні. Ти ж перший... ви ж перший...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Роман Анатолійович, будь ласка.

КОМЕНДАНТ Р.А. Юрій Григорович, шановні депутати, на сьогоднішній день насправді є механізм переводу місцевих доріг в дороги державного значення. Будь ласка, можете відремонтувати дороги відповідно до норм, які будуть відповідати дорогам державного значення. Звертайтесь до Агентства відновлення з проханням прийняти на наш баланс нашої служби відновлення в тому регіоні, де знаходиться ця дорога. Комісійно виїжджаємо, залучаємо Національний інститут розвитку інфраструктури для перевірки чи відповідає ця дорога відповідним нормам, стандартам, ДБН. Чи якщо відповідає, беремо до себе на баланс, автоматично підвищуємо... 
_______________.  (Не чути) Для чого? 

КОМЕНДАНТ Р.А. Для того, щоб вона стала дорогою державного значення загального користування.

_______________. А що це дасть? 

КОМЕНДАНТ Р.А. Автоматично підвищуємо відповідно до Правил дорожнього руху проїзну... Да, відповідно треба зробити.

_______________. Категорійність доріг підвищується не визначенням державного чи місцевого значення, а фізичними властивостями пропускної здатності. Так що вона може залишатися і місцевою дорогою, але мати другу або третю категорію  відповідно.

КОМЕНДАНТ Р.А. Погоджуюся з вами. Як зазначили колеги, що у них частина доріг територіальних, «тешок», вже належать...

_______________. (Не чути) …зробіть мені і передавайте. А для чого передавати, якщо вони готові зробити, то вони можуть собі її залишити.  

КОМЕНДАНТ Р.А. Можуть і собі залишити. Це один із механізмів. 

Друге питання, яке піднімали, це щодо зміни законодавства, розподілення штрафів від габаритно-вагового контролю. Разом з Укртрансбезпекою розробляли зміни до законодавства щодо можливості встановлення комплексів, автоматичних комплексів зважування в русі для того, щоб було розподілене  фінансування, штрафи розподілялись на фінансування безпосередньо на балансоутримувачів комплексів зважування в русі. На сьогоднішній день всі штрафи йдуть в загальний бюджет. Це також дасть змогу громадам наповнювати свій бюджет і встановлювати такі комплекси зважування в русі. На сьогоднішній день... Ми тільки підтримуємо. На сьогоднішній день комплекси зважування в русі в автоматичному режимі є тільки на балансі Державного агентства відновлення та розвитку...  Це зміни до Бюджетного кодексу треба. 

Дякую. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Мурдій.

МУРДІЙ І.Ю. Дякую.   

Мурдій Ігор. Дивіться, дійсно, проблема, я тут погоджуюся і з колегами, і з запрошеними, з нашими гостями, що проблема це загальнодержавна. І, дійсно, підприємства... ми зараз, категорично виступаючи за те, що не можна, і це, дійсно, не можна, тому що не відповідають дороги, не несуть ті механічні, не мають тих механічних властивостей для пропуску таких вантажів. 

Але потрібно те, що казав Микита Сергійович, що розробляються плани. Мабуть, треба їх не розробляти, а дуже швидко прийняти, щоб міністерство  якраз... спецдозвіл або дозвіл саме підприємствам, спеціалізованим підприємствам, які спеціалізуються на вирощуванні, я не знаю, тваринництві, в переробці чи не переробці молочної продукції, без різниці, так. Але спецдозвіл, який буде відповідати інтересам і бізнесу, щоб ми його не заганяли і дали можливість працювати, і якісь надходження для майбутнього ремонту або будівництва дороги. 

І тут, знаєте, не можна прийняти рішення категорично або однієї сторони, до однієї сторони, як кажуть, більш схиляючись, або до іншої. Повинна бути якась золота середина. Я думаю, що якщо дати певні правила, правильні правила для того самого бізнесу і сказати, що кілометри, вам на ці 10 кілометрів треба заплатити якусь «х» суму як сплату за користування цією дорогою, перевантаження. Але не штрафувати в 50 тисяч, що він проїхав 100 метрів. Тобто тут потрібно цей баланс шукати і, мабуть, це потрібно, Укртрансбезпека з міністерством щоб розробили цей механізм з нами, так само з нами. (Загальна дискусія)
ГОЛОВУЮЧИЙ. Да, Микита Сергійович. 

ЛАГУНІН М.С. Якщо можна, резюмуючи все, що сказано, тому що, мені здається.... Лагунін Микита Сергійович, Голова Укртрансбезпеки. Багато речей ми проговорювали, але вони якось не зафіксовані. 

По-перше, ніхто не забороняє вам встановлювати WIM, такої заборони немає, ви можете встановлювати на дорогах любої категорії, любого балансоутримувача. Це перше. 

По-друге, штрафні санкції від WIM-комплексів сьогодні розподіляються таким чином, що 10 відсотків вже залишається в ОТГ, тому вже надходження вам будуть.

По-третє, якщо ми кажемо, що ви пропонуєте якийсь механізм, щоб їздити по цих дорогах, і хочете перекласти відповідальність на державу, кажучи, що давайте відмінимо цю норму, то вже пішли іншим шляхом. Держава зробила норму, я процитую, що частина п’ята статті 22 пункт 5 ПДР: на ділянках автомобільних доріг загального користування місцевого значення, на яких створені дорожні умови, що дають можливість рухатись з більшою фактичною масою та навантаження на вісь за погодженням з уповноваженим підрозділом Національної поліції рішенням власників доріг або органів, яким передано право на утримання таких доріг, можуть встановлюватися дорожні знаки з параметрами, визначеними для автомобільних доріг загального користування державного значення. Тобто ви вже маєте можливість і право визначати на рівні балансоутримувача.

_______________.  Балансоутримувачі ОВА і держава.

ЛАГУНІН М.С.  Той, хто сплачує кошти. І якщо ви кажете, що, дійсно, ці дроги відповідають таким, що можуть брати таке навантаження, то я не бачу жодної проблеми, щоб визнати дорогу такою. І ми вже не будемо штрафувати. Треба дивитися окремий випадок.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Колеги полтавські депутати, у вас є ще питання до... Дивіться, тут велике представництво. 

_______________. Я одну ремарочку скажу, да. Ми можемо платити і мільйон штраф за кілометр, тільки це все ляже в собівартість продукції і за це все заплатить кінцевий споживач. І чи зможе він купити цю продукцію, коли ми все поплатимо від виробника до полиці. Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ковальов.

КОВАЛЬОВ А.В. Дивіться, я прослухав, в принципі, доволі слушні зауваження. Ви кажете про собівартість продукції. Але якщо вам просто дозволять возити 40-тонні машини по звичайних дорогах, то через 5 років ви в цьому ж складі приїдете і скажете, що у вас дороги немає, побудуйте нам дорогу. Це ж історія, яка... палка о двух концах. 

Всі розуміють про собівартість, все, але ж ми не можемо вбити цю дорогу для того, щоб ви потім прийшли і сказали, у нас є продукція, але ми не можемо її вивезти. Тому це комплексне рішення. Тут немає такого, що або біле, або чорне. Тут треба знайти механізми і механізм, в принципі, вам   доволі як місцевому самоврядуванню запропонували: ставте WIM, отримуйте ці кошти, будуйте дороги, підвищте категорію і все. 

_______________. Дивіться, колеги, друзі...

_______________. Так а чого ви не запитуєте, скільки підприємство заплатило податків, скажіть. 

_______________. Це не наше питання.

_______________. Як не ваше питання.

_______________.  Це до Гетманцева.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Можна я задам питання? А скажіть, будь ласка, скільки ви з Полтави до нас їхали по часу зараз? 

_______________. Дві з половиною години.

ГОЛОВУЮЧИЙ. А в 19-му році? 

_______________.  Три години, да.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні, ну, так. А в 19-му році скільки ви їхали? 

_______________. Три години, чотири години. Хорошо, довше їхали, да.

_______________ Інші автівки були.

ТИЩЕНКО М.М. Ось це робота нашого комітету. За це ми відповідаємо.

_______________. Колеги, ви хочете сказати, що на сьогоднішній день бензовози, які везуть дизпаливо, з’їжджають із дороги державного значення, перевантажуються і дальше їдуть, по 10 тонн везуть паливо? Ні, вони ж їдуть...

ТИЩЕНКО М.М.  Тому ми і звертаємося...

_______________. Тільки проблема доріг була не 20 тонн вантажу, а 40, 50, 150 тонн. Є такі приклади, коли везли на собі по 150 тонн, ото проблема була. Ну, не 20 тонн вантажу.

ТИЩЕНКО М.М. Я вибачаюсь. Дивіться, Микола Тищенко, заступник голови комітету. Ми ж давайте, ми ж тут всі свої. Дивіться, ми навмисно робили все, щоб запрацювала Укртрансбезпека. І ви пам’ятаєте, який був у нас розбір роботи цього напрямку і звільнена навіть ціла ланка керівників. Далі ми сфокусувалися комітетом саме на цьому питанні. Що робити з цим? Ми тільки що розмовляли з міністерством профільним, поки ми дороги не зробимо державного значення, немає рішення, тому що «тешки» ніхто не буде відміняти.  

Далі, якщо у вас є в облраді, а у вас є більшість, наскільки я знаю, ви готові виділяти кошти на утримання доріг, будь ласка, виділяйте кошти. Але ви хочете, щоб держава дала кошти, потім ви хочете їх використовувати. Зараз ви маніпулюєте, маніпулюєте саме сплачуванням податків, це ж пряма маніпуляція. 

Далі, ви правильно сказали, ми знали про те, що є перевантаження 100 тонн, 150 і не тільки паливо, а і вітряки, і багато чого. І у нас навіть був розбір польотів, що ми чат дивилися, коли вони всередині чату Укртрансбезпеки писали: та перевантаження, там гроші візьми і нормально. Зараз ми це, мені так здається, трошечки, трошечки, але потужно побороли. Треба рішення, спільне рішення. Ми ж не проти, ми підтримуємо. Тому до Полтави ми ставимось з повагою і до всіх регіонів. Давайте спільне рішення. Спільне рішення. Давайте вашу пропозицію і, може, ми вийдемо комітетом, і десь посередині. Є така позиція.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Козак.

КОЗАК В.В. Дякую, Юрій Григорович.

Це, між іншим, була дуже гарна ремарка з питання Віктора Володимировича. У мене тоді виникають питання вже до Микити Сергійовича. Чи є у нас така інформація теоретично, ми ж з вами розуміємо, що є, наприклад, комплекси АЗС, які знаходяться так само на «тешках», теоретично вони є?

ЛАГУНІН М.С. Я вам хочу сказати, що більшість місць навантаження і розвантаження знаходяться не на дорогах державного значення.

_______________. Супер. Яким чином ми контролюємо перевантаження саме на цих бензовозах, які довозять кожного дня паливо до цих АЗС?

ЛАГУНІН М.С. Дивіться, не тільки паливо, не тільки масло, усі категорії грузів підпадають під штрафні санкції. Хочу сказати, що штрафування на дорогах недержавного значення не є пріоритетом Укртрансбезпеки, тому що в умовах обмеженого людського ресурсу ми акцентуємо свою увагу на дорогах загальнодержавного значення. Але на дорогах місцевого значення підпадають також усі вантажі усіх типів усіх перевізників. В основному працюємо по скаргах або місцевого населення, або місцевої влади.  

_______________. Тобто чи вірно я розумію, пробачте, що перебив, Микита Сергійович, що питання, яке виникло у цього підприємства, воно виникло тільки тому, що хтось на них або поскаржився, або ще якимось чином?

ЛАГУНІН М.С. Не можу сказати стовідсотково, тому що інспектор міг по своїй ініціативі вийти. Але акцентовано ми працюємо на таких дорогах  частіше по скаргах.

_______________. Питання моє заключається просто в тому, що я подивився, наприклад, програму діяльності уряду, яка стосується саме профільного міністерства, і знову бачу, що у нас 14 майданчиків планують відновити поетапно і 42 майданчики не введено в експлуатацію і немає сертифікатів, немає пошкодження. Тобто я хотів би зрозуміти, яка частина з них відноситься до якої категорії. Це перше.

ЛАГУНІН М.С.  Мені здається, WIM-комплекси, да?

_______________. Да, WIM-комплекси.

ЛАГУНІН М.С. Це не стосується, це усі WIM-комплекси знаходяться на дорогах загальнодержавного значення.

_______________. Загального значення. Все, зрозумів. 

Тоді ще раз. От, дивись, тут є 45 WIM в цьому. Але в мене тоді інше запитання. Яким чином тоді і чому тоді не включити в пріоритетність Укртрансбезпеки, якщо ми розуміємо, що у нас таке саме питання виникає скрізь, наприклад, у тих самих представників АЗС і іншого бізнесу, які так само заїжджають на «тешки» і поки що немає е-ТТН, і ви не можете прослідкувати його пункт призначення, пункт відправлення і автоматично дивитись, як він проходить, то, можливо, чим більше ми будемо контролювати цей період, тим більше… чимшвидше вирішиться питання в загальному. Тому що у нас виходить так: одним можна і одні їдуть, а інші теоретично, на кого поскаржились, тому не пощастило. Чи як це відбувається? 

Дякую.

ЛАГУНІН М.С. Дивіться, спочатку ця норма взагалі була прийнята, тому що багато перевізників замість того, щоб їхати 200 кілометрів дорогою державного значення, скорочували маршрути і їхали 70 кілометрів по селах, розрушаючи дома і місцеві дороги. Тому пріоритетом є виявлення саме таких порушників, які, маючи змогу їхати по дорозі загальнодержавного значення, скорочують, використовуючи інший маршрут або об’їжджають WIM, або об’їжджають наші пости. 

Що стосується майданчиків для зважування, то у нас, окрім вагового контролю за допомогою вагових комплексів, ми ще застосовуємо контроль документальний. На цих дорогах нам не потрібно їх зважувати, ми бачимо ТТН, де вказана вага, яка перевищує допустиму законом.

_______________. Микита Сергійович, дивіться, я до чого просто хотів звернутися. Я ж прекрасно розумію, що для того, щоб писати ці цифри, скільки було сплачено до державного бюджету, скільки по цьому плану, вашим працівникам потрібно показувати результат. Як показує практика, людський фактор працює саме так. Якщо вони знають, що біля цього підприємства у них є 10 кілометрів дороги, де вони стовідсотково вимушені будуть порушити закон і сплатять штраф, вони там будуть стояти. Якщо вони знають, що десь якісь перевищення, можливо, і інспектор на свій розсуд, і це нормально, але інколи вони займаються не тільки цим, а, як ви кажете, моніторити те,  де щоб найбільше зберегти дороги, то треба якимось чином змінити саму структуру не для того, щоб вони на тих місцях, які знають, постійно штрафували тих самих, кому немає куди діватися. Ми ж розуміємо, що... (Загальна дискусія)
_______________. Представтесь, будь ласка.

_______________. Добре. А ви жалілись на газовози? На газовози ви до когось зверталися, до трансбезпеки полтавської?

_______________. Як я буду звертатися, якщо вони мені так само привозять дизпаливо... (Не чути) 

_______________. Дивіться, давайте так. Я перепрошую, дивіться, ви розумієте, що... Почекайте, секунду. Ви розумієте, що керівник трансбезпеки... Коля. Ви розумієте, що керівник трансбезпеки він не зможе дати вказівку не чіпайте, тому що...

_______________. Через те я ж не приїхав до трансбезпеки, я приїхав до вас.

_______________. Дивіться, вам навіть не треба було їхати. У вас є два депутати, вони можуть внести просто зміни до законодавства, а ми подумаємо, може, ми підтримаємо їх. Скоріш за все, що ні. Не треба, для чого. Я не дам можливості знаки ставити будь-кому.

ТИЩЕНКО М.М. Дивіться, я до голови облради звертаюсь. Дивіться, ви сказали, що...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Будете мати право на репліку. 

ТИЩЕНКО М.М. ...що ви вже другий созыв голова. Давайте так, хай ваша депутатська більшість вийде до нас, до комітету, проголосуйте з пропозицією на це питання і звертайтеся до нас офіційно. Давайте входити в державну переписку. Тоді нам буде, спрощена буде процедура, ви можете звернутися в облраді, депутати у відповідних комісіях це відпрацюють, потім на підставі рішення комісій профільних і профільного... Ви заступник профільний як голова чи у вас є профільний по інфраструктурі хтось? Ні-ні,    там же в них профільний зам ще є. І все.

БІЛЕНЬКИЙ О.Ю. У нас немає профільного зама. 

ТИЩЕНКО М.М. Комісія є профільна?

БІЛЕНЬКИЙ О.Ю. Звісно.

ТИЩЕНКО М.М. Все, рішення профільної комісії проголосуйте і звертайтеся до нас. Так буде проще. 

БІЛЕНЬКИЙ О.Ю.  Дякую за пропозицію. В першу чергу дякую за те, що ви нас вислухали сьогодні. Реально я дякую за пропозицію, бо, на жаль, тільки формальним шляхом ми можемо далі рухатися. Наша розмова – це один із щаблів або один із етапів подальшої взаємоспівпраці. 

Я хочу сказати, що до уряду ми зверталися і, на жаль, отримали негативні висновки, негативні відповіді. Тому в нас немає іншого варіанту, ніж звертатися до таких самих народних депутатів, депутатів, яких обрали люди, як і ми. Тому ми це будемо робити у форматі звернення сесії. У нас більшість – це весь склад сесії 84 депутати, у нас немає опозиції, у нас всі за підтримку тих рішень, які повинні бути для допомоги людям. І в тому числі тим колегам, які сплачують величезні податки, в тому числі в бюджет і України, і області. Тому наступне рішення це буде сесія обласної ради, де це питання буде формалізовано і в тому числі направлено до комітету з пропозиціями. 

ТИЩЕНКО М.М. Дивіться, ми ж з вами діємо тільки в рамках та повноважень, ми розуміємо, все тут під запис. (Загальна дискусія) Що я пропоную? Я пропоную, щоб облрада звернулася до профільного комітету вже з рішенням, проголосованим депутатами. Після того, ще раз повторюю, комісія має напрацювати звернення і так далі, і по ланцюжках. Звертайтеся до нас, а ми вже, так як ви бачили, це зробимо, в порядок денний вставляємо і будемо уже працювати відповідно по вашому питанню. Бо зараз те, що ви пропонуєте і виходите з ініціативою – це незаконно, а так.
_______________. (Не чути) 

 ТИЩЕНКО М.М. Ні, я не про те. Про те, щоб ви їздили як ви хочете – це незаконно, окрім одного депутата, який вважає, що це законно, Сухова, а все інше.

_______________. Шановні колеги, ми не звернулися з проблемою  дати нам погодження проїздити певний кілометраж на транспорті, який має перевантаження. 

_______________. Механізм який? Як ми можемо дати...

_______________. Шановні колеги, ще раз кажу, ми не приїхали за перепусткою, ми приїхали з вами розділити, скажемо так, не те, що відповідальність, а синергію подальшого розроблення цієї трансформації, цієї проблеми, все. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Олександр Юрійович, дивіться, ми давайте підсумуємо. Ви як голова облради, у вас є відповідна комісія. Наша позиція, дивіться, ми ... У вас є два потужних депутати: Вельможний і Сухов. Мій заступник взяв все на... (Загальна дискусія) Я кажу, в нашому комітеті. Ви слухайте мене, да, слухайте. Коля, не перебивай. 

Давайте робіть звернення з пропозиціями. На цьому ми розглянемо ваші пропозиції. Якби ми не хотіли вам допомогти і вас вислухати, я розумію, що ви не приїхали за перепусткою. Я розумію, що ви не приїхали за перепусткою. Ви приїхали вирішити питання. Тому ми з вами зайшли в питання і давайте його вирішувати письмово, так як це потрібно, з державницької позиції. Тому дякуємо вам, що ви у нас були.
_______________. Можна ще добавити, Юрій Григорович. І доручити профільному міністерству розібратися в тих прогалинах Укртрансбезпеки. І доручити профільному міністерству, щоб воно розібралося все ж таки в тих прогалинах і недоробках Укртрансбезпеки.

ГОЛОВУЮЧИЙ. (Нерозбірливо) є пропозиція. Є пропозиція запитати, що думає по цьому питанню наше міністерство. Будь ласка, хто?  

ОЛІЙНИК Р.Ю.  Шановний голово, народні депутати, колеги. Доброго дня. Моє прізвище Олійник, звуть Русланом Юрійовичем. Вчора готувались до комітету і з колегами, з керівником трансбезпеки, з правоохоронними органами спілкувалися по третьому питанню порядку денного. 

Наша позиція, я радію тому, що згідно з вашою основне завдання – це зберегти дороги. Якщо у представників окремого відповідального бізнесу є питання в оптимізації логістичних процесів, я готовий радитися і надавати певні консультації. Я все своє життя займаюся процесами фінансово-економічної безпеки і знаю, як працює і бізнес, і держава.

Друге питання. Ми говоримо про те, що регіони такі як Чернівці, Закарпаття, Львівщина, Івано-Франківськ не мають таких проблем. Ми вчора дивилися практику застосування таких погоджень на місцях. Вона є, і вона успішно реалізовується кожного дня. Я пропоную і вам в Полтавській області, ви є представниками відповідального бізнесу, ви обиралися від Полтавщини, і ви маєте і певний вплив, і право радитися, консультуватися і приймати рішення з обласною військовою адміністрацією. 

Не бачу проблем, якщо ви прийшли з тією позицією, що ці дороги відповідають нормам і на них можна їздити з таким перенавантаженням. Давайте просто приймати це рішення на базі військової адміністрації обласної і все. Ми підтримаємо вас, якщо, дійсно, ці дороги готові витримати таке навантаження. 

Дякую.  

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Дякую, Руслан Юрійович. Колеги, я думаю, що ми закрили друге питання.

ТИЩЕНКО М.М. Є пропозиція, Юрій Григорович, взяти це питання  на контроль комітету. Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Да. Тоді, колеги, я прошу, я пропоную взяти інформацію до відома і за це проголосувати. Да? Взяти на контроль і до відома. 

_______________. У вас же на контролі і так, чого ви…

ТИЩЕНКО М.М. Давайте за це проголосуємо.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Кісєль – за.

Василів.

ВАСИЛІВ І.В. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Вельможний.

ВЕЛЬМОЖНИЙ С.А. За. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Горенюка немає.

Ковальов.

КОВАЛЬОВ А.В. За. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Козак.

КОЗАК В.В. Утримався.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Корявченков.

КОРЯВЧЕНКОВ Ю.В. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Мурдій.

МУРДІЙ І.Ю. До відома чи на контроль?

ТИЩЕНКО М.М. Контроль та до відома.

ГОЛОВУЮЧИЙ. До відома. 

МУРДІЙ І.Ю. Взяти до відома. За те, щоб взяти до відома. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Да, за. 

Ігор Негулевський.

НЕГУЛЕВСЬКИЙ І.П. До відома.

КОЗАК В.В. Юрій Григорович, Козак – за до відома.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Павловський. 

ПАВЛОВСЬКИЙ П.І. Утримався.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пашковський.

ПАШКОВСЬКИЙ М.І. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Савчук.

Сірко.

Сухов.

СУХОВ О.С. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тищенко.

ТИЩЕНКО  М.М. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Рішення прийнято.

І у нас залишилось ще одне питання про затвердження розкладу засідань Комітету з питань транспорту та інфраструктури на вересень 2026 року. Відповідно до Закону України «Про комітети Верховної Ради України» нам… Саша!

_______________. Куда ты ушел?

ТИЩЕНКО М.М. Саша! Сухов! (Загальна дискусія)

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ні, ні, ні.

ТИЩЕНКО М.М. Сергей, якщо Сухов не повернеться, то наступного разу я тобі обіцяю, що ми будемо так само з повагою ставитися. Що це за питання? 

_______________. Останнє питання голосування і оце… 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ігор, питання про затвердження розкладу Комітету з питань транспорту та інфраструктури на вересень 26-го року. Відповідно до Закону України «Про комітети Верховної Ради України» нам необхідно затвердити на засіданні комітету розклад засідань комітету не менше як за двотижневий термін, який буде оприлюднено на офіційному вебсайті комітету. Пропоную провести засідання комітету 16 вересня, це буде наступний пленарний тиждень. У разі зміни розкладу засідання комітету вам буде повідомлено додатково. Якісь будуть інші пропозиції?

_______________. Юрій Григорович, враховуючи те, що у нас неодноразово по середах не відбувається розгляд відповідних питань, що обумовлено зайнятістю то Прем’єр-міністра, то міністра, то заступників, я пропоную не в середу проводити, у вівторок, понеділок. Понеділок ми можемо присвятити цілий день питанням комітету. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Я вважаю, що в понеділок ми не зберемося, кворуму немає.  (Загальна дискусія)
Ми, Ігор Юрійович, ми починаємо о 12-й до 4, це нічого не буде. Середа – це найкращий день. Петро, ми не зберемо нікого в середу, ой, в понеділок.

_______________. Так давайте змінимо законодавство і будемо виключати з членів комітету осіб, які не з’являються, і все.   

_______________. Просто в понеділок проходить Погоджувальна рада, багато депутатів вже є, фракції, тобто всі вже є на місці. Чого б зранку  теоретично з 12-ої до 2-ої, з 10-ої до 11-ої...  (Загальна дискусія) 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ковальов.

КОВАЛЬОВ А.В. Юрій Григорович, дивіться, середа точно гарний день з точки зору планування роботи Верховної Ради, але правильно пан  (Нерозбірливо) підказав, що засідання уряду в середу і вони готуються, і їх після цих засідань визивають і в Офіс, і це... Тому, да, або до, або після і воно зривається. Може, ми просто погодимо або внутрішні зміни, або попросимо уряд збиратися не в середу.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Колеги, дивіться, це вам вирішувати. Я можу і в неділю, і в понеділок, і в суботу, і в любий час. Ви знаєте, я за 7 років ще не разу не пропустив ні одного підкомітету, ні жодного. 

_______________. Ні, пропускали.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Один. Один. (Загальна дискусія)

_______________. Не працює.

ГОЛОВУЮЧИЙ.  Працює, в любий час працює. Тому це залежить не від голови комітету, а від вас, від членів комітету. Да, Ігор Юрійович.

МУРДІЙ І.Ю. Юрій Григорович, враховуючи те, що і колеги сказали про середу, що Кабінет Міністрів збирається, уряд ... (Нерозбірливо) Замітьте, яка тенденція, що коли у нас запрошений міністр чи-то Прем'єр-міністр, кворум завжди є, тому що кожен депутат хоче задати питання, отримати відповідь. І те, що пропонується, наприклад, на понеділок в сесійний тиждень, ну, або в інший день, нехай це буде вівторок, четвер, не в сесійний тиждень точно складно буде зібратися, а от в понеділок, мені здається, і середа це прекрасні два дні в пленарний тиждень для того, щоб провести комітет. По дві години, дві, дві з половиною години тим більше, а не проводити, як у нас інколи буває в середу, але по 4-5 годин, коли...

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ковальов.

КОВАЛЬОВ А.В. Колеги, ще пропозиція. Я розумію, що це не завтра вирішиться, але все таки. Якщо, наприклад, якесь засідання важливе і ми розуміємо, що нам треба Прем’єр або міністр, давайте його ставте, наприклад, на понеділок і, можливо, розглянемо онлайн-формат. Тоді, в принципі, всі доїдуть, всі підключаться, і це може бути як компромісне рішення. Я впевнений, що це голова повинен вирішувати, але як пропозиція просто. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ігор Володимирович. 

ВАСИЛІВ І.В. Я от пропоную залучити… Василів Ігор. Я пропоную залучити следователя, щоб він тут сидів і прописував, хто коли прийшов, хто коли пішов, хто коли там зривав, бо інакше я не знаю як можна дати  відповідь на питання, які громадські організації вам задають, без следователя, хто коли зайшов, це ж надо якісь розслідування провести, журнали якісь мають бути «Мурзилка». Я розумію. От хай собі, вони дивляться, хай собі видивляються, в якій годині хто пішов. Це якесь взагалі… Давайте на 16 число, якщо можна, якщо нам буде потрібно, то пропоную на понеділок, це буде 14-те, ми окремо можемо проголосувати ще.

Дякую.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Колеги, дивіться, я почув. Ігор Юрійович, Ігор Юрійович. Я пропоную все ж таки проголосувати, пропонується провести засідання… Друзі, колеги, пропоную провести засідання Комітету з питань транспорту, інфраструктури 16 вересня 2026 року о 14:30. Якщо буде потрібно, за сутки ми повідомляємо і проводимо в онлайні в понеділок 14 числа. Да, домовились? Я підсумував ваше рішення. Ні, ми можемо проводити комітет тільки так або тільки так. Ми не можемо робити це. Ні, ні, ні, дивись, Ігор, все.

Колеги, ставлю на голосування і закриємо комітет.

Кісєль – за.

Василів.

ВАСИЛІВ І.В. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Вельможний.

ВЕЛЬМОЖНИЙ С.А. За. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Ковальов.

КОВАЛЬОВ А.В. За. 

ГОЛОВУЮЧИЙ. Козак.

КОЗАК В.В. Козак – за.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Корявченков.

КОРЯВЧЕНКОВ Ю.В. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Мурдій.

Негулевський.

НЕГУЛЕВСЬКИЙ І.П. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Павловський. 

ПАВЛОВСЬКИЙ П.І. Павловський – утримався.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Пашковський.

ПАШКОВСЬКИЙ М.І. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Сухов.

СУХОВ О.С. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Тищенко.

ТИЩЕНКО  М.М. За.

ГОЛОВУЮЧИЙ. Більшістю голосів рішення прийнято.

Дякую всім за роботу. Працюємо надалі задля перемоги України. Всім бажаю мирного неба. Слава Україні! 

